Zrobotyzowane stanowisko do wymiany opon
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Amerykanski startup uruchomil wynajem systemu SmartBay, ktéry rozwiazuje trzy glowne
problemy warsztatéow wulkanizacyjnych: ustawiczny niedobor fachowcow, wyeliminowanie
rutynowych czynnosci, zwiekszenie rentownosci stanowiska serwisowego.

Zaledwie kilka dni temu firma Automated Tire Inc. (w skrécie: ATI) opublikowata pierwsze
mozliwosci wdrozenia systemu, ktory wykorzystuje sztuczna inteligencje do wymiany opon,
wywazania kot i inspekcji podwozia pojazdow.

SmartBay jest oferowany w modelu leasingowym, co oznacza, ze warsztaty oponiarskie nie musza
ponosi¢ duzych naktadéw poczatkowych na jego instalacje. Firma ATI twierdzi, ze miesieczny koszt
jest nizszy niz koszt jednego fachowca wulkanizacyjnego, a dla wielu operatoréw na amerykanskim
rynku korzysci wykraczaja poza oszczednosci na robociZznie. Od teraz sztuczna inteligencja i
zrobotyzowane stanowisko zajmie sie jednym z najbrudniejszych zadan w Ameryce: wymiana opon.
Pierwszymi uzytkownikami nowatorskich stanowisk sa duze, sieciowe serwisy oponiarskie oraz
dilerzy samochodowi w USA, ktérzy zmagaja sie z najwiekszymi brakami kadrowymi.

Ile to kosztuje?

Firma ATI wynajmuje zrobotyzowane stanowisko do wymiany opon za 4900 dolaréw miesiecznie, co
oznacza wydatek okoto 60 000 dolaréw rocznie — a to mniej niz koszt zatrudnienia doswiadczonego
technika, a przy tym ma zapewnic trzykrotnie wieksza wydajnos¢. Co wiecej, odtad jeden operator
jest w stanie nadzorowac prace az trzech stanowisk SmartBay naraz, co podnosi przepustowosc



punktu wulkanizacyjnego. Jedno takie urzadzenie miesci sie w standardowym 12-stopowym (ok. 3,6
m) stanowisku serwisowym, wiec nie blokujac przestrzeni na inne ustugi, gdy robot nie jest uzywany.

Jakkolwiek SmartBay jest autorskim rozwiazaniem startupu, to przedsiebiorca stojacy za
innowacyjnym urzadzeniem jest od kilku pokolen zwiazany z branza oponiarska - czytamy w
komunikacie prasowym na witrynie ati-inc.co. Andy Chalofsky, prezes ATI, zaczynat od dystrybucji
opon, a nastepnie zatozyt internetowy sklep z oponami, ktéry pozniej sprzedat z wielkim zyskiem.
Jego poprzednie firmy usprawnity hurtowa i detaliczna dystrybucje opon, wiec w 2020 roku, zaczat
mysle¢ o kolejnym wyzwaniu branzowym, na ktérym chciat sie skupic.

- Popyt na ustugi wulkanizacyjne rosnie, po czesci dlatego, ze opony w pojazdach elektrycznych
wymagaja czestszej wymiany, a tymczasem warsztaty wulkanizacyjne borykaja sie z problemem
zatrudnienia technikow. A poza tym warsztaty oponiarskie nie styna z najnowoczesniejszych
technologii - przybliza geneze prac nad zrobotyzowanym stanowiskiem.

Wedlug danych National Automobile Dealers Association (NADA), amerykanski rynek potrzebuje
okoto 76 000 nowych mechanikow kazdego roku, podczas gdy szkoty i programy szkoleniowe
opuszcza zaledwie 39 000 absolwentow. Daje to roczny deficyt na poziomie 37 000 specjalistow.
Szczegolny deficyt na fachowcow oponiarskich wynika nie tylko z wypalenia zawodowego, ale po
prostu z rutynowych czynnosci i szczegdlnie obcigzajacej pracy fizyczne;j.

Jak to dziata?

Nowa generacja wulkanizacyjnych ustug to pierwszy taki system zrobotyzowany, stworzony w celu
wyeliminowania rutynowych czynnosci, podczas ktérych nietrudno o urazy personelu warsztatu. Od
instalacji urzadzenia, platforma robota automatycznie rozpoczyna inspekcje. Analizuje stan opon i
két, jednoczesnie gromadzac dane diagnostyczne. System robotyczny wykonuje nastepnie proces
wymiany i wywazania opon, zdejmujac i zaktadajac opony. Analogicznie, z precyzja realizuje
wywazenie kot. Precyzyjny aplikator ciezarkéw docina je z doktadnoscia do 0,1 uncji (ok. 2,8 g), co
niemal eliminuje odpady materiatowe.

Najbardziej charakterystyczna cecha SmartBay jest to, ze opony wymienia sie, pozostawiajac felgi
przymocowane do pojazdu. Ta funkcjonalnos¢ redukuje najwieksza czesé kosztow robocizny -
demontaz i montaz nakretek kot. Maszyna wymienia dwie opony jednoczesnie (przednie lub tylne),
przejezdzajac na szynach pod podnosnikiem warsztatowym. Obstuga dwdch két jednoczesnie skraca
czas operacji o potowe — do okoto 30 minut.

Pracownik nadal nadzoruje proces, ale wiekszo$¢ niewdziecznych prac realizuje robot. Poki co, do
obowigzkéw operatora nalezy m.in. pompowanie opon, ale zdecydowana wiekszos$¢ fizycznych
czynnosci jest zadaniem SmartBay, ktory wykorzystuje sztuczna inteligencje, widzenie komputerowe
i uczenie maszynowe do wykonywania prac zwigzanych z oponami w czasie rzeczywistym. Zamiast
polegaé na sztywnych procedurach, system dostosowuje sie do kazdego pojazdu.
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