Opony lotnicze w nowej strategii UE
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Konsultacje nowej Strategii Lotniczej UE (trwajace do 21 maja 2026 r.) skupiaja sie
glownie na dekarbonizacji, odpornosci infrastruktury, cyfryzacji oraz konkurencyjnosci
europejskiego lotnictwa. Cho¢ strategia nie wymienia wprost "opon lotniczych", srodki
finansowe obejmuja takze ekologiczne opony - od drog startowych, po drogi kolowania i
plyty postojowe na lotniskach.

Jaka bedzie przyszlos¢ europejskiego sektora lotniczego? Nie od dzi§ UE wspiera innowacje
materialowe, ktére obejmuja ekologiczne opony, bieznikowanie oraz technologie bezpowietrzne,
majace na celu redukcje hatasu i emisji CO2. Nowe regulacje UE daza do tego, aby opony zawieraty
wiecej materiatow z recyklingu (planowane co najmniej 30%). Strategia unijna promuje
zrownowazony rozwoj, a bieznikowanie opon lotniczych jest uwazane za metode optymalizacji
zasobdw i obnizania kosztow operacyjnych, co wpisuje sie w cele ekologiczne.

Jakie stanowisko zajeli producenci opon lotniczych? Firmy dziatajace w UE (w tym Michelin,
Continental, Bridgestone, Goodyear, Pirelli) stawiaja na ochrone europejskiego rynku przed
nieuczciwa konkurencja, co jest zbiezne z postulatami ptynacymi z konsultacji lotniczych
dotyczacymi ochrony europejskich firm przed podmiotami z krajéw trzecich. A to o tyle istotne, ze
Komisja Europejska konczy konsultacje nowej Strategii Lotniczej UE, ktéra zdefiniuje
dhugoterminowe kierunki rozwoju sektora lotniczego w panstwach cztonkowskich. Swoje stanowisko
w ramach konsultacji przedstawil Komitet ds. Zréwnowazonego Lotnictwa PSNM, zrzeszajacy
kluczowych interesariuszy sektora w Polsce.

PSNM wskazuje, ze nowa strategia powinna laczy¢ cele dekarbonizacyjne z utrzymaniem
konkurencyjnosci europejskiego lotnictwa, odpornoscia infrastruktury oraz otwarciem regulacji na



wyzwania technologiczne i geopolityczne.
Lotnictwo w strategii UE

Sektor transportu lotniczego w Unii Europejskiej jest kluczowy dla gospodarek panstw
cztonkowskich: bezposrednio zapewnia 2 mln miejsc pracy i generuje wptywy do unijnego PKB na
poziomie 174 mld euro. W 2015 r. UE przyjeta swoja pierwsza Strategie Lotnicza dla Europy, ktorej
celem byta poprawa tacznosci, przepustowosci i dostepu do rynku. Po uptywie ponad 10 lat sytuacja
europejskiego sektora lotniczego diametralnie sie zmienita w zwigzku z narastajaca konkurencja,
wyscigiem o surowce, dgzeniem do dekarbonizacji i wyzwaniami geopolitycznymi. W odpowiedzi na
te wyzwania Komisja opracowata projekt nowej strategii, ktora skierowata do konsultacji w
panstwach cztonkowskich. Swoja opinie do strategii opracowal Komitet ds. Zréwnowazonego
Lotnictwa PSNM.

- Do dyskusji o nowej, unijnej strategii wnosimy perspektywe jednego z najszybciej rosnacych
rynkow lotniczych w Europie. Krajowe lotniska obstuzyly w 2025 r. ponad 66 mln pasazerow, a
sektor lotniczy generuje ponad 500 tys. miejsc pracy i wnosi prawie 58 mld zt wartosci dodanej
brutto do krajowej gospodarki. W naszej opinii podkresliliSmy przede wszystkim koniecznos¢
rownolegtego realizowania celow dekarbonizacyjnych oraz zapewnienia konkurencyjnosci
operacyjnej, spdjnosci regulacyjnej i odpornosci strategicznej sektora - méwi Lukasz Witkowski,
Wiceprezes PSNM.

- Polska ma dzi$§ argumenty, ktorych jeszcze kilka lat temu nie miata: jestesmy jednym z
najdynamiczniej rosnacych rynkoéw lotniczych w Europie, budujemy nowe lotnisko centralne, a
ORLEN jako pierwszy w regionie uruchomit dostawy paliwa SAF. To daje nam prawo - i obowiazek -
wspotksztattowania europejskich standardéw. Nie mozemy pozwoli¢, aby transformacja klimatyczna
lotnictwa odbywata sie kosztem konkurencyjnosci europejskich przewoznikéw albo byla
projektowana z mysla wytacznie o dojrzatych, nasyconych rynkach Europy Zachodniej. Naszym
celem byto pokazanie Komisji, Ze odpowiedzialna dekarbonizacja i dynamiczny rozwoj sektora nie
wykluczaja sie nawzajem - pod warunkiem, ze regulacje beda tworzone w dialogu z rynkiem, a nie
ponad nim - méwi Aleksander Rajch, Czlonek Zarzadu PSNM.

Wsrod rekomendacji przekazanych Komisji znalazly sie rowniez postulaty dotyczace europejskiego
sektora obstugi technicznej (MRO), ktéry zmaga sie z narastajacym deficytem wykwalifikowanego
personelu. Autorzy stanowiska wskazuja m.in. na potrzebe utworzenia europejskich instrumentéw
finansujacych szkolenie kadr lotniczych oraz przyspieszenie cyfryzacji proceséw compliance - w tym
wdrozenia elektronicznej dokumentacji technicznej i cyfrowych logbookéw. Odrebna czesc
poswiecono uwarunkowaniom geopolitycznym. Zamkniecie rosyjskiej przestrzeni powietrznej dla
przewoznikow UE, zagrozenia spoofingiem i jammingiem GPS oraz nieprzewidywalnos¢ konfliktéw
regionalnych generuja powazne straty operacyjne. W ramach konsultacji zgtoszono potrzebe
rownego dostepu wszystkich przewoznikéw do tras transyberyjskich, wzmocnienia europejskiej
odpornosci cybernetycznej oraz uznania connectivity za podstawowy wskaznik (KPI) polityki
lotniczej.

Komitet ds. Zréwnowazonego Lotnictwa to platforma wspodtpracy kluczowych interesariuszy sektora
lotniczego w Polsce. W jego obradach brali udzial przedstawiciele m.in. Polskiej Grupy Lotniczej,
Polskich Portow Lotniczych, Polskich Linii Lotniczych LOT, Portu Polska, Grupy ORLEN, a takze
portéw regionalnych, firm MRO (ang. Maintenance, Repair and Overhaul), producentéw statkéw
powietrznych oraz administracji centralnej i instytucji akademickich.
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