Najszybsza hybryda z koncepcja két Formulyl
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Nuvolari to pierwszy supersamochod z wysokowydajnym napedem hybrydowym i moca az
1001 KM. Z debiutem najszybszego samochodu produkcyjnego w historii czterech
pierscieni, Audi zrezygnowalo z eksperymentéow z systemami typu Run-Flat na rzecz
czystych osiagow torowych.

Z moca 1001 KM i predkoscia maksymalna przekraczajaca 350 km/h, Nuvolari ma stac sie
najmocniejszym pojazdem i najszybszym samochodem produkcyjnym w historii czterech pierscieni.
Dostawy supersamochodu, ograniczone do 499 egzemplarzy, rozpoczna sie w pierwszej potowie
2027 roku. Nuvolari przyspiesza od 0 do 100 km/h w 2,6 sekundy i osiaga 200 km/h w 6,8 sekundy.
Wartosci te sa mozliwe dzieki szeregowi innowacji inspirowanych Formuta 1, w tym
wysokowydajnemu napedowi hybrydowemu, quattro predictive ride, aktywnej aerodynamice oraz
nowej ramie Audi Space Frame (ASF) z karbonowym nadwoziem.

- Dzieki Audi Nuvolari, przyspieszamy postep technologiczny - méwi Gernot Dollner, CEO AUDI AG.

- Caly nasz zespdt po raz kolejny udowodnit swoje kompetencje techniczne, innowacyjna site i
zaangazowanie - dodaje Rouven Mohr, CTO Audi.

- Znajduje to odzwierciedlenie nie tylko w osiagach pojazdu i technologiach inspirowanych Formuta
1, ale takze w zdolnosci do szybkiego i precyzyjnego przenoszenia innowacji do pojazdu
produkcyjnego.

Przyklady przenoszenia innowacji na drogi



4,0-litrowy silnik V8 biturbo o mocy 588 kW (800 KM) generuje maksymalny moment obrotowy 730
Nm i osiaga do 10 000 obr./min — zakres dotychczas zarezerwowany dla motorsportu. Dwa
chtodzone olejem osiowe silniki elektryczne na przedniej osi dostarczaja do 2 150 Nm momentu
obrotowego. Jako integralna czes¢ systemu quattro wspieraja zmienny rozdziat momentu
obrotowego. Trzeci silnik elektryczny pomiedzy centralnie umieszczonym silnikiem V8 a przekladnia
uzupetnia koncepcje napedu.Silniki elektryczne na przedniej osi stanowia kluczowy element systemu
predykcyjnej dynamiki, umozliwiajac zmienne wektorowanie momentu obrotowego dla zwinnego
pokonywania zakretéw oraz stabilnosci przy wysokich predkosciach.

Audi wykorzystuje aktywna aerodynamike w modelu Nuvolari, aby optymalnie tgczy¢ osiagi i
efektywnos$¢. System dostosowuje docisk, opér powietrza oraz réwnowage aerodynamiczng w
zaleznosci od warunkéw jazdy — zapewniajac maksymalng stabilnos$¢ i precyzyjna kontrole nad
pojazdem. W trybach nastawionych na osiagi, takich jak Dynamic, Dynamic+ oraz Track, tylne
skrzydlo dziatla w peini automatycznie. Na prostych odcinkach system przetacza sie w pozycje LD,
aby zoptymalizowa¢ predkosé maksymalng i stabilnos$é. System redukcji oporu (DRS), znany z
Formuly 1, moze by¢ aktywowany recznie za pomoca dedykowanego przycisku na kierownicy, aby
dodatkowo obnizy¢ skrzydlo, redukujac opor i zwiekszajac predkos¢ maksymalng. Podczas
hamowania oraz w zakretach skrzydto przechodzi do pozycji HD, aby zoptymalizowaé¢ docisk w celu
uzyskania maksymalnych osiagéw i kontroli. W tej konfiguracji wysokiego docisku koncepcja
aerodynamiczna Audi Nuvolari* — w zaleznosci od sytuacji na drodze — generuje ponad 400 kg
docisku.

W odpowiednich warunkach znaczna cze$¢ wytracania predkosci jest realizowana wylacznie
elektrycznie. Dopiero przy wiekszych wymaganiach hamowania lub w poblizu granic dynamiki
pojazdu system pltynnie dotacza hamulce hydrauliczne. Dzieki zdolnosci pochtaniania energii do 2,8
megawata uktad hamulcowy jest w stanie sprosta¢ ekstremalnym obciazeniom zwigzanym z
wytracaniem predkosci — na poziomie poréwnywalnym z aktualnym samochodem Formuty 1.
Zapewnia to konsekwentnie wysoka skutecznos¢ hamowania bez zjawiska fadingu ani
przegrzewania, nawet w ekstremalnych warunkach torowych.

Pierwsze w historii Audi felgi z "Center-Lock"

W przypadku tego limitowanego do 499 sztuk potwora o mocy 1001 KM, Audi postawito na
bezkompromisowe i czysto wyczynowe rozwigzania. Uwage zwraca mieszany uklad felg, tzw.
staggered setup, czyli kota o réznej sSrednicy i szerokosci na przedniej oraz tylnej osi, aby przeniesé
gigantyczny moment obrotowy na asfalt. Przednia o$ skrywa felgi 20-calowe z oponami 255/35 ZR
20. Tylna os to felgi 21-calowe z oponami 325/30 ZR 21. I co najwazniejsze, to pierwsze w historii
Audi felgi z "Center-Lock". Kute felgi aluminiowe z technologia centralnej Sruby mocujacej (center-
lock), zapozyczono bezposrednio z Formuly 1. Zamiast tradycyjnych 5 srub, cate koto trzyma jedna
centralna nakretka, co drastycznie skraca czas wymiany két na torze i redukuje mase nieresorowana
na koncach osi.

Producent zrezygnowal z eksperymentow z systemami typu Run-Flat na rzecz czystych osiggéow
torowych. Samochdd bedzie opuszczatl fabryke wylacznie na ekstremalnych oponach typu semi-slick
- najpewniej beda to opony Bridgestone Potenza Race. Opony te maja homologacje drogowa, ale ich
mieszanka i rzezba bieznika zostaly zaprojektowane pod katem maksymalnej przyczepnosci w
zakretach i radzenia sobie z przeciagzeniami generowanymi przez naped hybrydowy i system quattro
predictive ride.

Nawet wzor felg nie jest przypadkowy - Audi oferuje tylko jeden, specjalnie zoptymalizowany wzor
ramion. Stanowi on zaawansowany kompromis aerodynamiczny: z jednej strony tarcza kota redukuje
turbulencje powietrza wokét nadwozia, a z drugiej dziata jak wentylator wyciagajacy gorace



powietrze z poteznego ukladu hamulcowego. A chlodzi¢ jest co, bo tuz za felgami pracuja
gigantyczne tarcze weglowo-ceramiczne (Audi Ceramic Pro) o srednicy az 420 mm z przodu (z 10-
ttoczkowymi zaciskami) oraz 410 mm z tytu.
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