Przyczepnos¢ dwoch kodtek
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Motocykle kojarza sie z wolnoscia i emocjami, ale kazda bezpieczna podroz zaczyna sie od
tego, co laczy maszyne z asfaltem. Bieznik wystarczy w tym sezonie? Wiekszosc¢
producentow zaleca minimalna glebokos¢ bieznika na poziomie 2-3 mm. Tej swiadomosci
szczegolnie brakuje wsrod posiadaczy skuterow!

Stoneczna pogoda i coraz dtuzsze dni sprawiaja, ze na drogach przybywa motocyklistow. Dla wielu z
nich poczatek sezonu oznacza nie tylko weekendowe przejazdzki, ale takze planowanie dalszych
wypraw - gorskich tras, zagranicznych podrézy czy wielokilometrowych wyjazdéw turystycznych.
Zanim motocykl ruszy w droge, warto poswieci¢ chwile na doktadne sprawdzenie elementu, od
ktorego w najwiekszym stopniu zalezy bezpieczenstwo jazdy: opon.

Cho¢ nowoczesne motocykle oferuja coraz bardziej zaawansowane systemy wspomagajace kierowce,
to wtasnie opony pozostaja jedynym punktem kontaktu maszyny z nawierzchnig. Laczna
powierzchnia styku obu opon z droga jest niewielka - poréwnywana czesto do dwodch pitek
tenisowych. To od ich przyczepnosci zalezy skuteczne hamowanie, stabilno$¢ w zakretach oraz
mozliwos$é zachowania kontroli nad motocyklem w trudnych warunkach. Szczegdlnie przy
popularnych motocyklach adventure z kotami 21 cali z przodu - gdzie szerokos$¢ opony to 90 mm.
Wtedy przyczepnos¢ na asfalcie, zwtaszcza po deszczu, nabiera kluczowego wymiaru i powoduje, ze
jako$¢ opon i ich zuzycie ma naprawde duze znaczenie.

Coraz wiecej motocykli, coraz wieksze wymagania



Rynek motocykli dynamicznie sie rozwija. Obok popularnych maszyn typu adventure coraz czesciej
wybierane sa motocykle sportowo-turystyczne, cruisery, nakedy, a takze motocykle elektryczne.
Kazdy z tych segmentow stawia przed ogumieniem inne wymagania.

Opony przeznaczone do motocykli turystycznych musza zapewniaé¢ trwatos¢ i stabilno$¢ podczas
dtugiej jazdy z bagazem. W motocyklach sportowych liczy sie przede wszystkim przyczepnosc¢ - takze
w zlozeniu na zakrecie - oraz szybka reakcja na zmiane kierunku jazdy. Z kolei uzytkownicy
motocykli adventure oczekuja uniwersalnosci - dobrego zachowania zaréwno na asfalcie, jak i na
drogach szutrowych czy bardziej sypkich nawierzchniach.

Tymczasem zle dobrane ogumienie moze znaczaco pogorszy¢ wlasciwosci jezdne motocykla. Dlatego
przed zakupem nalezy zwraca¢ uwage nie tylko na rozmiar opony, ale réwniez na indeksy nosnosci i
predkosci zgodne z homologacja producenta pojazdu.

- Coraz wyrazniej wida¢, ze motocyklisci przykladaja duza uwage do jakosci opon w swoich
maszynach w momencie zakupu. Nawet, jesli kupuja maszyna z drugiej reki czy motocykl nizszej
klasy - to czesto pierwszy zakup dotyczy nowych opon porzadnej klasy. Kluczowe w trakcie sezonu
lub przed dluzsza wyprawa jest, by sprawdzi¢ stan opon, a czasem nawet zatozy¢ zupelnie nowy
komplet. Czesto boczne drogi w Polsce i zagranica - szczegdlnie w Skandynawii - sa bardziej
porowate i szybciej Scieraja opony. Od serwiséw wiemy, ze czesto pytaja, jak dtuga wyprawe planuje
klient i gdzie doktadnie - zeby oceni¢, czy da rade wroci¢ na tym komplecie opon. Pamietajmy, ze
wiekszo$¢ producentow zaleca minimalng bezpieczna gtebokos¢ bieznika na poziomie 2-3 mm. Tej
swiadomosci szczego6lnie brakuje wsrdd kierowcow skuteréw - a tam powierzchnia styku jest jeszcze
mniejsza niz w motocyklach ze wzgledu na mniejsze kotka - wskazuje Piotr Sarnecki, dyrektor
generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).

Opony nie wybaczaja zaniedban

Przed kazda dluzsza trasa warto dokladnie obejrzeé¢ stan ogumienia. Pekniecia, wybrzuszenia,
przeciecia bokow czy nieréwnomierne zuzycie bieznika moga $wiadczy¢ o uszkodzeniu opony i
kwalifikowa¢ ja do natychmiastowej wymiany. Szczegolnie niebezpieczne sa uszkodzenia
niewidoczne na pierwszy rzut oka. Jazda na zuzytej lub uszkodzonej oponie moze prowadzi¢ do
utraty przyczepnosci podczas hamowania lub pokonywania zakretow, a w skrajnych przypadkach
nawet do nagtego uszkodzenia opony przy wiekszej predkosci.

Mechanicy zwracaja uwage, ze wielu motocyklistow bagatelizuje takze wiek opon. Nawet jesli
bieznik wyglada dobrze, guma z czasem traci swoje wtasciwosci - twardnieje i gorzej reaguje na
zmienne warunki drogowe. Opona kilkuletnia moze wiec oferowac znacznie nizszy poziom
przyczepnosci niz nowy model.

Kilka minut, ktére moga uratowac zycie

Jednym z najczesciej pomijanych elementéw codziennej kontroli motocykla jest ciSnienie w oponach.
Tymczasem to wtasnie ono ma bardzo duzy wplyw na zachowanie motocykla na drodze.

Zbyt niskie cisnienie powoduje nadmierne nagrzewanie sie opony i moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia jej konstrukcji lub felgi. Motocykl staje sie mniej stabilny, gorzej reaguje na ruchy
kierownica i moze ,plywac” podczas jazdy z wieksza predkoscia - a co gorsze, przegrzewamy
wewnetrzne warstwy opon. Takie regulacje sa dopuszczalne wytacznie na oponach wyczynowych na
tor. Nie maja one homologacji drogowe;.

Z kolei nadmiernie napompowane opony ograniczaja powierzchnie styku z nawierzchnia. Efekt?
Gorsza przyczepnos¢, wydtuzona droga hamowania i wieksze ryzyko poslizgu - szczegdlnie na
mokrej nawierzchni. Cisnienie nalezy kontrolowac regularnie, najlepiej przed kazda dalsza podréza i
zawsze na zimnych oponach. W przypadku wyjazdéw z pasazerem lub duzym bagazem warto
dodatkowo sprawdzi¢ zalecenia producenta motocykla dotyczace odpowiednich wartosci.
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