Wymiana kola bez lewarka?
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Citroén DS potrafi jezdzi¢ na trzech kolach. Co wiecej, zaawansowane zawieszenie
pozwalalo kierowcy wymienic¢ przebita opone na sprawna bez uzycia lewarka! Po 70 latach
firma BYD chwali sie rozwiazaniem, ktore w przypadku naglego wystrzalu opony, unosi
uszkodzone koto, by bezpiecznie wyhamowa¢ i kontynuowac podroz na trzech pozostatych.

Citroén DS zadebiutowat 5 pazdziernika 1955 r. na Salonie Samochodowym w Paryzu. Dostownie
oczarowal swoimi awangardowymi rozwiazaniami. Dos¢ powiedzieé, Ze jego zawieszenie
hydropneumatyczne zapewniato nie tylko niezréwnany komfort, co pozwalalo na regulacje przeswitu
podwozia oraz wymiane przebitej opony bez uzycia tradycyjnego lewarka. Wystarczyto dzwignia
regulacji zawieszenia wybra¢ maksymalny przeswit, a w pozycji serwisowej samochod maksymalnie
unosit sie do gory na trzech sprawnych kotach. Gdy koto, ktére chcemy wymienié, nie stykato sie juz
z podiozem, wystarczyto odkreci¢ poluzowane wczesniej sruby i je zdja¢. Producent dla
bezpieczenstwa catej operacji przewidzial nawet kobytke w ksztalcie wiezy Eiffla.

Dzieki zaawansowanemu zawieszeniu uzytkownicy kultowego modelu moga do dzi$ precyzyjnie
sterowac wysokoscia zawieszenia w szerokim zakresie. A teraz podobnym rozwiazaniem chwali sie
chinski producent. Tyle Ze tu, zaawansowane zawieszenie hydrauliczne DiSus-P Ultra moze
samodzielnie unies¢ np. jedno z kot.

System BYD DiSus-P

Firma BYD opracowata DiSus jako modutowa i skalowalna platforme podwoziowa, ktora integruje
zawieszenie z kamerami i radarami rozpoznajacymi nawierzchnie drdég. Szybkie procesory wykonuja
korekty pracy zawieszenia kazdego z kot w ciagu milisekund, by pompy hydrauliczne napedzane
silnikami elektrycznymi (48 V) zminimalizowaly przechyly nadwozia. System aktywnie analizuje
warunki jazdy, przewiduje ruchy nadwozia i dostosowuje zachowanie zawieszenia kazdego z kot w



czasie rzeczywistym. Akcelerometry pojazdu mierza ruch nadwozia, detektory predkosci kot sledza
przyczepnosc i reakcje bieznika opon na podtoze, by w odpowiendim momencie docisna¢ lub
odciazy¢ koto.

Chinski producent obiecuje komfort pierwszej klasy i dowodzi unikalnych cech swojej propozycji w
porownaniu z globalng konkurencja. Na witrynie firmy czytamy, Zze ,chociaz zawieszenia
pneumatyczne lub adaptacyjne w luksusowych markach, takich jak Mercedes z zawieszeniem
predyktywnym E-ABCE-ABC i Audi z zawieszeniem eABC, sa réwnie zaawansowanymi ukladami
podwozia, to propozycja marki BYD wdraza unikalne scenariusze reakcji két".

Co potrafi DiSus-P? Ten flagowy, w peini aktywny hydrauliczny system kontroli nadwozia powstat dla
zapewnienia najwyzszej kontroli ruchu w pionie pojazdéw elektrycznych klasy premium i pojazdéw
terenowych. Wykorzystuje niezaleznie sterowane, napedzane silnikiem pompy hydrauliczne przy
kazdym kole, aby w czasie rzeczywistym zarzadza¢ dynamika zawieszenia. Najwazniejsza przewaga
ma by¢ ekstremalny zakres regulacji skoku zawieszenia - do 200 mm. C6z, w kultowym Citroénie DS
zakres regulacji przeswitu zawieszenia hydropneumatycznego wynosit od 90 mm do 280 mm, wiec
pod tym wzgledem chinscy inzynierowie nie maja sie czym chwali¢. Co innego, ze DiSus-P moze w
sytuacji awaryjnej catkowicie... schowa¢ pojedyncze koto. Ten system ma radzi¢ sobie w najbardziej
ekstremalnych warunkach drogowych.

Stabilnos¢ na wypadek utraty kota

Najnowsza platforma samochodowa to takze tak zaawansowane funkcje, jak jazda na trzech kotach
w przypadku awarii opony. Chinscy inzynierowie podkreslaja jednak, ze ich system kontroli nadwozia
zmniejsza ryzyko dachowania, ustanawiajac nowe standardy w zakresie bezpieczenstwa. System
radzi sobie w najbardziej ekstremalnych warunkach drogowych. Jak to dziata zawieszenie w
sytuacjach awaryjnych zwiazanych z utrata kota? Jesli ztapiesz gume lub stracisz koto - a
wspomnijmy, ze w ostatnich latach wypadki i obrazenia spowodowane odkrecaniem sie kot staly sie
gléwnymi tematami wiadomosci w Azji, zwtaszcza w sezonie zimowym, kiedy kierowcy samochodéw
osobowych i ciezarowych zmieniaja opony na zimowe - w specjalnym trybie serwisowym samochdd
automatycznie unosi uszkodzone koto (lub sama piaste) nawet 30 cm do gory, podczas gdy pozostate
trzy mocno podpieraja auto. A wtedy takie auto moze bezpiecznie kontynuowac jazde na trzech
kotach, wytracajac predkos¢ do 15 km/h.

Tak to wyglada w teorii, bo poki co tylko chinscy dziennikarze mieli sposobnos¢ podejrzeé
mozliwosci nowej technologi w modelu Denza B8. Ten SUV sprzedawany w Chinach pod nazwa
Fangchengbao Bao 8, mial niedawno pokaza¢, jak radzi sobie nie tylko z przeszkodami
architektonicznymi w postaci schodéw. Specyfikacja techniczna systemu DiSus-P to skok
zawieszenia wynoszacy do 200 mm (w ekstremalnych trybach rozszerzany do 310 mm) oraz sita
udzwigu kazdej z kolumn zawieszenia do 50 kN (ok. 5 ton na jedna kolumne), co pozwala na
bezproblemowe oderwanie dowolnego kota od ziemi w aucie wazacym ok. 3,3 tony.

A zwyczajowa wymiana przbitego kota? Jesli wierzy¢ doniesieniom z ostatnich dni, wspomniane auto
moze podnie$ przebita opone nad ziemie w niecata minute, oczywiscie bez uzycia podnosnika. W
mediach kraza od kilku dniu zapewniania chinskich youtuberow, ze cala operacja wymiana opony
zajmuje zaledwie 1 minute i 56 sekund. To akurat zastuga trybu zawisu kota (Wheel Levitation
Mode). Funkcja ta pozwala z poziomu ekranu centralnego wydaé¢ komputerowi polecenie podparcia
auta na trzech sprawnych oponach i schowania (podciagniecia) wybranego wahacza. BYD w
oficjalnych prezentacjach technicznych potwierdzit, ze system utrzymuje cisnienie w uktadzie
pozwalajace na bezpieczny demontaz kota bez lewarka przez 24 godziny.
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