Ekstremalnie niskie opory toczenia
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Do 35% nizsze opory toczenia niz wymagane dla najwyzszej klasy A na etykiecie UE - to cel
strategicznego partnerstwa firmy Continental i Grupy Renault. W przypadku pojazdu o
zasiegu 500 kilometrow na jednym ladowaniu przeklada sie to na okolo 30 dodatkowych
kilometrow zasiegu - mniej wiecej tyle, ile wynosi dystans z Paryza do Wersalu. I to wlasnie
we Francji podpisano umowe o bliskiej wspétpracy.

Continental opracowat dla francuskiego producenta samochodéw, Grupy Renault, wysoce wydajna
opone, ktéra znacznie zwieksza zasieg jego pojazdéw elektrycznych. W ramach strategicznego
partnerstwa stworzono opone dla zespoléw innowacyjnych Grupy Renault, ktéra charakteryzuje sie
do 35% nizszymi oporami toczenia niz wymagane dla najwyzszej klasy A na etykiecie UE. W
przypadku pojazdu o zasiegu 500 kilometréw na jednym tadowaniu przeklada sie to na okoto 30
dodatkowych kilometrow zasiegu - mniej wiecej tyle, ile wynosi dystans z Paryza do Wersalu. Co to
za opona? Punktem wyjscia byt model EcoContact 7, ktéry Continental specjalnie dostosowat do
wymagan Grupy Renault. Firma potaczyta specjalnie zmodyfikowana mieszanke bieznika z
niestandardowa konstrukcja $cianki bocznej i zoptymalizowana konstrukcja opony. Najnowsza opona
zostala zaprezentowana podczas , Sustainability Tour” Grupy Renault, 8 czerwca w Guyancourt pod
Paryzem.

»Sustainability Tour” Grupy Renault

Ta nowa, strategiczna inicjatywa informacyjno-technologiczna zapoczatkowana w czerwcu 2026
roku, stanowi bezposrednie rozwiniecie wczesniejszego cyklu , Tech Tour”. Jej gtéwnym celem jest
zaprezentowanie dziennikarzom oraz ekspertom, w jaki sposob francuski koncern wdraza zasady
zrownowazonego rozwoju, gospodarki o obiegu zamknietym oraz dekarbonizacji na kazdym etapie



cyklu zycia pojazdu. Podczas tegorocznego wydarzenia ogtoszono pierwsze efekty strategicznej
wspotpracy z koncernem Continental.

- Wspdlnie z Grupa Renault poprawiamy wydajnos¢ jej nowych pojazdéw elektrycznych. Nasze opony
szyte na miare charakteryzuja sie bardzo niskim oporem toczenia, co znacznie zwieksza zasieg -
powiedziat dr Christian Striibel, ekspert Continental ds. oporéw toczenia opon samochodowych.

- Wyjatkowo niskie opory toczenia sa kluczem do zwiekszenia zasiegu pojazdéw elektrycznych.
Dzieki wieloletniej wspotpracy w zakresie oryginalnego wyposazenia mozemy wspolnie opracowywac
rozwiazania, ktére maja potencjal, aby zapewni¢ naszym klientom rzeczywista wartos¢ dodana -
dodat Nicolas Champetier, wiceprezes ds. innowacji w Grupie Renault.

Polaczenie obu symulatorow jazdy

Okoto 20 do 30 procent zuzycia energii przez pojazd, niezaleznie od rodzaju napedu, wynika z
oporéw toczenia. Im nizsze opory toczenia, tym mniej energii jest tracone w wyniku naturalnych
odksztatcen i tarcia podczas toczenia sie opony po drodze. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
samochodow elektrycznych, gdzie nizsze opory toczenia bezposrednio zmniejszaja zuzycie energii i
moga pomdc w wydluzeniu zasiegu. Jednoczesnie opony odgrywaja kluczowa role w bezpieczenstwie
pojazdu. Sa to jedyne punkty styku pojazdu z droga. Tarcie generowane miedzy bieznikiem opony a
asfaltem zapewnia przyczepnos¢ niezbedna do skutecznego hamowania i stabilnego prowadzenia.

Co juz wiemy o postepach w redukcji zuzytej energii? Continental i Grupa Renault wykorzystaty
najnowoczesniejsze wirtualne metody rozwoju i testowania w ramach wspdlnych prac. Kluczowym
elementem byt symulator Driver-in-the-Loop firmy Continental, ktéry umozliwia ocene i
optymalizacje wlasciwosci opon w realistycznych warunkach jazdy na wczesnym etapie rozwoju.
Symulator jazdy ROADS Grupy Renault zostal rowniez zintegrowany z procesem, cyfrowo
odtwarzajac rzeczywiste warunki jazdy i umozliwiajac powtarzalne testy w srodowisku wirtualnym.
t.aczac mozliwosci obu systemow, scenariusze testowe mozna byto bezproblemowo replikowaé, a
procesy rozwojowe przyspiesza¢. Zwiekszone wykorzystanie tych metod poprawia efektywnosc
rozwoju i zmniejsza zapotrzebowanie na fizyczne opony testowe. Obecnie Continental oszczedza do
10 000 opon testowych rocznie, wykorzystujac technologie wirtualne w rozwoju opon.
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