Koniec z problemem porzuconych opon?
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Parlament Europejski przeglosowal w czwartek nowe rozporzadzenie w sprawie gospodarki
o obiegu zamknietym. Nowe, surowsze przepisy dotyczace eksportu aut uzywanych i
wrakow oznaczaja, Zze opony zamontowane w autach wywozonych poza UE (oraz opony
zapasowe) beda musialy by¢ ewidencjonowane. Zapobiegnie to masowemu wywozeniu
odpadow gumowych pod pretekstem eksportu.

Parlament Europejski przegtosowal nowe rozporzadzenie w sprawie gospodarki o obiegu
zamknietym (ELV) w sektorze motoryzacyjnym stosunkiem gloséow 437 za, 112 przeciw i 20
wstrzymujacych sie. Rozporzadzenie w sprawie wymogoéw dotyczacych gospodarki o obiegu
zamknietym w zakresie projektowania pojazdow i zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji
zostalo przygotowane przez dwdéch gtéwnych sprawozdawcéw Parlamentu Europejskiego: Pauliusa
Saudargasa, litewskiego posta do Parlamentu Europejskiego, i Jensa Gieseke, niemieckiego posta do
Parlamentu Europejskiego.

Nowe prawo obejmuje petny cykl zycia pojazdow - od etapu projektowania, przez produkcje, az po
utylizacje. Zgodnie z nowymi przepisami wszystkie nowe pojazdy musza by¢ zaprojektowane tak, aby

umozliwi¢ tatwe usuniecie jak najwiekszej liczby czesci i komponentow.

Nastepne kroki? Po uzyskaniu zgody Parlamentu nowe rozporzadzenie musi zosta¢ formalnie
zatwierdzone przez Rade, zanim wejdzie w zycie i zacznie obowigzywac¢ 24 miesigce p6zniej. A potem
poszczegdlne kraje UE musza je wdrozy¢ do systemu prawnego.

Geneza problemu zuzytych opon

Unia Europejska generuje ok. 3,6 miliona ton zuzytych opon rocznie. Do tej pory setki tysiecy ton



wywozono legalnie i nielegalnie poza granice Wspdlnoty (np. do Afryki czy Azji jako ,tanie opony
uzywane” lub odpady do spalenia). Reszte porzucano np. w lasach, co jest procederem nagminnym
nie tylko w Polsce. Teraz ma nastapi¢ koniec ucieczki cennych surowcow. Wprowadzenie kryteriow
utraty statusu odpadu (End-of-Waste) oraz blokada eksportu wrakéw zamknag granice dla
nieprzetworzonej gumy. Zatrzymanie tej masy w Europie ma - wedtug Brukseli - ustabilizowa¢ ceny
surowcow dla europejskiego przemystu chemicznego i oponiarskiego, uniezalezniajac nas od dostaw
kauczuku spoza UE.

Kto zaptaci na wprowadzenie opon do systemu gospodarki w obiegu zamknietym? Wprowadzenie
pelnej Rozszerzonej Odpowiedzialnosci Producenta (ROP) w sektorze motoryzacyjnym zdejmie ciezar
finansowy z budzetow panstw i samorzadow. Bez watpienia to koncerny motoryzacyjne zaplaca za
zbidrke: Bruksela szacuje, ze producenci aut beda musieli zainwestowaé¢ miliardy euro w
zorganizowanie i sfinansowanie sieci punktéw odbioru zuzytych opon. Moze to wptyna¢ na
nieznaczny wzrost cen nowych samochodéw, ale jednoczesnie zlikwiduje szara strefe i problem
»porzuconych opon” w lasach.

Surowsze zasady dla pojazdow wycofanych z eksploatacji

Trzy lata po wejsciu w zycie nowych przepiséw wprowadzona zostanie rozszerzona odpowiedzialnosc¢
producenta. Oznacza to, ze producenci beda musieli pokrywac koszty zbidrki i przetwarzania
pojazddéw, ktore osiagnety koniec swojego cyklu zycia, w dowolnym miejscu w UE. Aby rozwigzac
problem ,zaginionych pojazdéw” i zapobiec nielegalnemu przetwarzaniu oraz demontazowi, prawo
zakazuje eksportu pojazdow uznanych za niedopuszczone do ruchu drogowego (przepis wejdzie w
zycie piec¢ lat po wejsciu w zycie rozporzadzenia).
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