Opony odporne na otarcia o kraweznik
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Wy

By¢ moze raz na zawsze zniknie najczestszy powod przedwczesnego zniszczenia opon w
ruchu miejskim. System City Bus Assist to rozwiazanie oparte na czujnikach percepcyjnych,
ktore wspomagaja precyzyjne dojezdzanie do przystankow poprzez wspomaganie
kierowania i wykrywanie wysokosci kraweznika.

W ruchu miejskim krawezniki ,wyrastaja” jak grzyby po deszczu. Jak wysoki kraweznik niszczy
opone? W przypadku uderzenia o taki, moze doj$s¢ do zerwania osnowy. Silne uderzenie lub
docisniecie opony do ostrej krawedzi kraweznika po prostu rozrywa struture wzmacniajaca
ogumienia. Skutkuje to charakterystycznym ,bablem” (wybrzuszeniem) na boku opony. Tak
uszkodzona opona nadaje sie wytacznie do wyrzucenia. Z kolei ustawiczne otarcia pogtebiaja ubytki -
kamienny czy betonowe kraweznik dziala jak $cierniwo, ktére zrywa zewnetrzna warstwe gumy.
Miejskie autobusy sa szczegdlnie narazone na taka degradacje. Zatoczki autobusowa to wtasnie
wysokie krawezniki - celowo takie, by utatwi¢ pasazerom wsiadania i wysiadanie.

Czyzby problem doczekal sie rozwigzania? Dotychczas swoista tarcza byt pogrubiony rant ochronny
opony. W oponach autobusowych (miejskich) ten pas gumy jest wyjatkowo gruby i czesto posiada
fabryczne wskazniki zuzycia. Taka dodatkowa guma drastycznie zwieksza odpornosé na codzienne
obcieranie, ale nie chroni opony catkowicie. Po prostu przyjmuje na siebie Scieranie o beton, ale nie
amortyzuje samej sity uderzenia, co jest najbardziej destrukcyjne. Gdy ciezki, 18-tonowy autobus
dociska opone do kraweznika, wewnetrzny kord (osnowa opony) ulega zmiazdzeniu i zerwaniu. Z



zewnatrz guma moze wygladac idealnie, ale w sSrodku pekaja stalowe lub tekstylne nici, co prowadzi
do... wystrzatu opon.

Zupeie nowy pomysl, by chroni¢ opony w ruchu miejskim ma firma ZF. Podczas CV Tech Day 2026
ten technologiczny gigant pokazal zapowiedz tego, co bedzie mozna zobaczy¢ podczas zblizajgcych
sie targdéw IAA Transportation w Hanowerze w Niemczech (w dniach 15-20 wrzesnia 2026 r.).

System City Bus CMS

Sam w sobie 6w system stuzy gtdwnie do zapobiegania kolizjom poprzez inteligentne hamowanie. W
efekcie czego, uszkodzenia opon sa redukowane - tu akurat dzieki integracji City Bus Assist z innymi
powiagzanymi systemami wsparcia kierowcy. ZF zwraca uwage, ze oprogramowanie oraz inteligencja
oparta na integracji systemow stanowia fundament nowych mozliwosci pojazdéw uzytkowych. A
podstawa jest ewolucyjne podejscie do koncepcji pojazdow definiowanych przez oprogramowanie,
taczace elastyczne architektury E/E i oprogramowania oraz ich ptynna integracje na poziomie
systemu i pojazdu.

No dobrze, a jak dziala ten ,czujnik” niebezpiecznego zblizania sie opon do kraweznikéw? System
City Bus CMS podnosi poziom bezpieczenstwa dzieki profilowi hamowania dostosowanemu do
autobusow, zaprojektowanemu tak, aby zapobiega¢ kolizjom i jednoczesnie chronié pasazerow
stojacych. To po prostu rozwiazanie oparte na czujnikach percepcyjnych, ktére wspomaga
precyzyjne dojezdzanie do przystankdw poprzez wspomaganie kierowania i wykrywanie wysokosci
kraweznika, co zmniejsza uszkodzenia infrastruktury (samych zatoczek i kraweznikow) i opon oraz
poprawia dostepnos¢ pojazdu. To nie wszystko. Dzieki zintegrowanemu sterowaniu funkcjami
OptiRide ECAS dochodzi do automatycznego obnizania podwozia, co utatwia pasazerom ptynniejsze
oraz bardziej dostepne wsiadanie i wysiadanie. Ponadto system Continuous Damping Control (CDC)
Skyhook wykorzystuje oparty na oprogramowaniu algorytm tlumienia, aby w czasie rzeczywistym
dostosowywaé charakterystyke amortyzatoréw, zwiekszajac stabilnos¢ pojazdu i komfort jazdy.

Te wszystkie trzy systemy pracuja dzieki danym z réznych czujnikéw zewnetrznych i sygnatéw CAN.
Wspolpracujac ze soba wspieraja bezpieczniejsza i pltynniejsza eksploatacje autobuséow w ztozonym
srodowisku miejskim. Najbardziej rewolucyjnie zapowiada sie oczywiscie system zapobiegajacy
otarciom o krawezniki, skoro City Bus Assist wykrywa wysokos$¢ kraweznika wykorzystujac
zintegrowane z pojazdem seryjne kamery i radary do skanowania otoczenia, by precyzyjniej
podjezdza¢ do zatoczek przystankow autobusowych.

Fot. ZF

Zrédto:



