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Flota kilkudziesieciu pojazdow nalezacych do spotek z Grupy Kapitatlowej Recykl pokonuje
co miesiac srednio 230 tys. kilometrow, przewozac do trzech polskich zakladow recyklingu
w Krosnie Odrzanskim, Sremie i Chelmie ponad 750 tys. sztuk zuzytych opon. Z kazda
odzyskana opona rosna jednak koszty funkcjonowania przedsiebiorstwa. Zwiazane nie tylko
z paliwem czy zatrudnieniem pracownikoéw, ale takze z kosztami energii niezbednymi do
recyklingu opon, ktéore w przeciwnym razie wyladowalyby m.in. w lasach.

- Odbieramy opony wszelkiego rodzaju - od opon osobowych, przez ciezarowe i motocyklowe, az po
opony ponadgabarytowe. £.qcznie nasze pojazdy dostarczajq do zaktadéw ponad 7,5 tys. Mg opon
miesiecznie. Gdybysmy przeliczyli to na opony do aut osobowych, otrzymalibysmy 30 tirow
zatadowanych po brzegi oponami pouzytkowymi, ktore zjezdzajq do kazdej z naszych ww. fabryk
kazdego dnia roboczego - podkresla Karina Rychlik-Parysek, kierownik transportu i logistyki w
Grupie Recykl.



Grupa Kapitatowa Recykl (poprzez spotki

zalezne: Reco-Trans i Recykl Organizacja

Odzysku) odbiera opony zaréwno w ramach
wspoOltpracy z Centrum Utylizacji Opon Organizacja
Odzysku SA (CUO) - spdtka powotana przez koncerny
oponiarskie w celu realizacji obowiazkdéw ustawowych

zwigzanych z wprowadzaniem nowych opon na '
rynek, jak i na podstawie zlecen sktadanych @

bezposrednio przez klientéw za posrednictwem '
aplikacji SODO (www.sodo.recykl.pl). - Warto D

jednak podkreslic, ze praktycznie kazdego miesigca

realizujemy ok. 1000 zlecen odbioru - dodaje Karina

Rychlik-Parysek.

Wiekszo$¢ odbioréw realizowana jest z wykorzystaniem hakowcow (o dopuszczalnej

masie catkowitej 40 ton) i kontenerow (ponad 460 pojemnikdw rozstawionych w catej Polsce i w
krajach osciennych). Znaczna cze$¢ wspomnianych kontenerdw jest dzierzawiona od Grupy Recykl,

co pozwala na bezpieczne magazynowanie opon zgodnie Z obowigzujacymi wymogami
przeciwpozarowymi oraz ochrony srodowiska.

- W efekcie kazdego miesiqca do naszych zaktadow trafia ponad 800 konteneréow zatadowanych
zuzytymi oponami - podsumowuje Karina Rychlik-Parysek.

Koszty i kilometry

Aby zrealizowa¢ zaplanowana zbidrke, flota nalezaca do Grupy Recykl pokonuje Srednio 230 tys.
kilometréw miesiecznie. Przektada sie to na zuzycie paliwa na poziomie prawie 75 tys. litrow w skali
miesiaca, co dobrze obrazuje skale prowadzonej dziatalnosci operacyjne;j.


https://recykl.pl/sodo/

- To olbrzymie ilosci i kwoty. W
warunkach duzej zmiennosci cen paliw
kluczowe znaczenie ma swiadome
zarzqdzanie procesem transportowym,
poniewaz na ostateczny poziom
kosztow wplywa nie tylko cena samego
paliwa, ale przede wszystkim sposob
organizacji pracy floty. W naszej
dziatalnosci podstawowym obszarem
optymalizacji jest planowanie tras i
minimalizowanie zbednych
kilometrow. Odpowiednia organizacja
odbiorow - szczegolnie przy duzej
liczbie punktow i zmiennosci

Zleceri - ma bezposredni wptyw na
zuzycie paliwa oraz efektywnos¢
operacyjng. Prawda jest jednak taka,
Ze wraz ze wzrostem kosztow musimy
tez podnosic¢ ceny naszych ustug -
wyjasnia K. Rychlik-Parysek.

W Grupie Recykl podkreslaja, ze chociaz optymalizacja tras oraz efektywne wykorzystanie

floty pozwalaja na ograniczanie zuzycia paliwa i utrzymanie kosztéw transportu pod kontrolg, to
jednak nie sa to dziatania wystarczajace do utrzymania zaktadanej rentownosci i tym samym
oczekiwanego poziomu ustugi z punktu widzenia klienta. To z kolei sprawia, ze spotka musi
podnosi¢ ceny, aby utrzymac¢ odpowiedni poziom $wiadczonych ustug.

Jedna z rozwazanych mozliwosci dostosowania stawek za odbiory opon do warunkéw rynkowych jest
planowane wprowadzenie regut waloryzujacych do uméw podpisywanych z nowymi klientami. To
jednak wymaga czasu i rozmow.

W cieniu globalnych konfliktow

- W warunkach duzej zmiennosci cen paliw kluczowe znaczenie ma swiadome zarzqdzanie procesem
transportowym, poniewaz na ostateczny poziom kosztéw wpltywa nie tylko cena samego paliwa, ale
przede wszystkim sposob organizacji pracy floty - podkresla Karina Rychlik-Parysek.

Konsolidacja odbioréw i petne wykorzystanie kontenerow pozwalaja znaczaco obniza¢ jednostkowy
koszt transportu. Ale to ciagle za mato, aby zrekompensowac rosnace ceny paliw i podazajace za



nimi ceny ustug zwiazanych z utrzymaniem floty.

- Regularny serwis floty, kontrola parametrow eksploatacyjnych oraz dbatosc¢ o styl jazdy kierowcow
majq realny wplyw na ograniczenie spalania i eliminowanie niepotrzebnych kosztow. Nie bez
zZnaczenia jest rowniez doswiadczenie zespotu. Stabilna, doswiadczona kadra kierowcow pozwala nie
tylko utrzymac¢ wysokq jakos¢ ustug, ale takze przeklada sie na efektywniejszq eksploatacje pojazdow
i lepsze wykorzystanie czasu pracy - twierdzi Karina Rychlik-Parysek i dodaje: - Co wiecej, do
kazdego z kierowcow przypisany jest jeden pojazd, a wiec rotacja flotowa nie wchodzi w gre. To
buduje obustronne zaufanie. Coroczna inwestycja w nowe samochody to normalnos¢ spowodowana
ich eksploatacjq przez pokonywane kilometry, ale tez pewnosc i niezawodnos¢ w

dziataniu, co pozwala zamienia¢ te najstarsze i najbardziej wystuzone samochody ciezarowe.

Kluczowi sa kierowcy

W czasach, kiedy powszechne jest zatrudnianie kierowcéw na umowy B2B, Grupa Recykl
konsekwentnie i od lat podpisuje z kierowcami umowy o prace. - Tak, to prawda. Naszym zdaniem ta
forma najlepiej odpowiada specyfice naszej dziatalnosci oraz wartosciom, ktdre jako organizacja
chcemy budowac - zapewnia Karina Rychlik-Parysek i kontynuuje: - Przede wszystkim zalezy nam na
stabilnosci zespotu i dtugofalowych relacjach. Efektem tego podejscia jest bardzo niska rotacja.
Wielu naszych kierowcow pracuje z nami od kilkunastu lat. To dla nas ogromna wartosc i powdd do
dumy, poniewaz pokazuje, ze stworzylismy srodowisko pracy oparte na zaufaniu, bezpieczenstwie i
wzajemnym szacunku.

Umowa o prace daje nam mozliwos¢ zapewnienia kierowcom poczucia bezpieczernstwa i jasnych
zasad wspotpracy, a jednoczesnie pozwala na utrzymanie wysokich standardéw operacyjnych oraz
jakosci obstugi klienta. W naszej ocenie w branzy transportowej, gdzie kluczowe znaczenie majq
odpowiedzialnos¢, cigglos¢ dziatania i jakos¢ relacji, jest to rozwigzanie najwtasciwsze.

Nalezy jednak pamietad, iz stabilnos¢, bezpieczeristwo i niezawodnos¢ wynikajqce z najwyzszej
jakosci pracy kierowcow zatrudnionych w Grupie Recykl wiqzq sie z rosngcymi kosztami
pracowniczymi. Jest to rozwiqzanie drozsze dla firmy niz zlecenie dla kierowcéw prowadzqcych
wlasnq dziatalnos¢ gospodarczq. Z drugiej strony klient, wspétpracujqgc ze stabilnym i
profesjonalnym zespotem kierowcdw, otrzymuje ustuge o najwyzszej jakosci - i model ten jest
korzystny dla obydwu stron.



Koszty rosna, ale kto powinien ponosic¢ koszty zbiorki zuzytych opon?

Z perspektywy branzy oraz obowiazujacych i planowanych regulacji odpowiedz jest jednoznaczna:
koszty zbiorki i zagospodarowania zuzytych opon powinny ponosi¢ podmioty wprowadzajgce je na
rynek, czyli producenci i importerzy.

Takie podejscie wynika z fundamentalnej zasady rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta,
zgodnie z ktora odpowiedzialno$¢ za produkt nie koficzy sie w momencie jego sprzedazy, lecz
obejmuje caly cykl jego zycia - az po wlasciwe zagospodarowanie odpadu w postaci zuzytej opony.

- Wiasciwie zaprojektowany system powinien zapewnia¢ petne finansowanie zbiorki i recyklingu
przez podmioty, ktore czerpiq korzysci z wprowadzania opon do obrotu - thumaczy Maciej Jasiewicz,
prezes zarzadu Grupy Recykl i dodaje na zakonczenie: - Z punktu widzenia funkcjonowania rynku
oraz ochrony srodowiska kluczowe jest wiec uszczelnienie systemu oraz petne przypisanie
odpowiedzialnosci kosztowej na poczqtku tanicucha, tak aby caty proces, od produkcji po recykling,
byt finansowo i organizacyjnie spdjny. Co wiecej, optata powinna by¢ znana i wykazywana na
fakturach, tak by do jej uiszczenia nie dochodzito kilkukrotnie podczas jednego ,cyklu zZycia” opony.
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