Zalogi strazackie testuja opony bezpowietrzne
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W misjach bezzalogowych zewszad pozadane jest oddalenie ryzyka przebicia opony. Ale nie
tylko w pojazdach stworzonych do eksploracji kosmosu opony niewrazliwe na ,zlapanie
gumy” wygrywaja z tradycyjnym ogumieniem. Technologia ta moze wspierac strazakow, gdy
gaszenie pozaru niesie za soba wysokie ryzyko dla tradycyjnych pojazdéw i ich zaldg.

Nie od dzi$ koncerny oponiarskie pracuja nad oponami bezpowietrznymi, ktérych podstawowym
walorem jest niewrazliwos¢ na przebicia. Hankook rozwija projekt takich két pod nazwa i-Flex od
ponad dekady, prezentujac rézne warianty dostosowane do konkretnych potrzeb. W ramach
piecioletnich wspdlnych badan firm Hankook Tire i Hyundai Rotem powstala nowa wersja takiej
niepneumatycznej opony - tym razem z mysla o bezzatogowych wozach strazackich.

Takie pojazdy w Korei juz sprawdzily sie podczas gaszenie wyjatkowo niebezpiecznych dla strazakow
miejsc, by wspomnieé¢ podziemne parkingi, gdzie trzeba gasi¢ np. baterie trakcyjne aut
elektrycznych. Rownie dobrze operuja w trudnych i niebezpiecznych strefach przemystowych. W
ciasnych przestrzeniach kazde z k6t w ukladzie 6x6 ma osobny naped, wiec pojazd w krytycznej
sytuacji moze wykonaé nawet obrét o 360°, aby momentalnie uciec z gruzowiska.

O ile strazacy wysytani do miejsc pozaréw nie moga bezpiecznie wejs¢ do srodka, poniewaz z
powodu gestego dymu nic nie widza, bezzalogowe pojazdy radza sobie doskonale. Misje o wysokim
ryzyku dla ludzi sa w Korei domena zrobotyzowanych pojazdéw bezzalogowych Hyundai Motor
Group. Coraz wiecej remiz strazackich posiada wyspecjalizowane pojazdy HR-Sherpa. Te
wielozadaniowe platformy powstaly z mysla o wsparciu piechoty, transporcie zaopatrzenia,
ewakuacji medycznej, a takze misjach gasniczych. Kazde z szesciu bezpowietrznych kot posiada
niezalezny silnik w piascie. Wyposazone w wydajna armatke wodna i kamere sa zdalnie sterowane.
Ich celem jest dotrzec jak najblizej katastrofy, by rozpocza¢ akcje gaszenia.

System zraszania kot

Kluczowe znaczenie ma tu mie¢ konstrukcja kot. Oba koncerny poludniowokoreanskie z



powodzeniem przetestowaty opony zaprojektowane w celu wytrzymywania duzych obciazen i
rownomiernego rozprowadzania sity Sciskajacej. Takie wozy bojowe musza réwniez byé
przygotowane na uszkodzenia uktadu napedowego spowodowane cieptem lub uderzeniami. Uktad
napedowy, zbudowany z szesciu silnikdéw w kotach firmy Hyundai Mobis, doskonale sprawdza sie w
takich warunkach. Kazdy silnik zostat zintegrowany z 17-calowym kotem, ktore potaczone z
podwoziem za pomoca niezaleznego zawieszenia. Kota charakteryzuja sie wyjatkowa zwrotnoscia,
umozliwiajac pokonywanie przeszkéd pionowych o wysokosci do 300 mm. Nawet jesli jeden lub dwa
silniki ulegna uszkodzeniu podczas akcji, pozostale moga kontynuowac jazde. A w polaczeniu z
bezcisnieniowymi oponami, ktdre nie wymagaja pompowania, zapewnia to optymalng przyczepnosc.

No dobrze, a jak sprawdzaja sie takie opony w wysokich temperaturach? Kota i-Flex sg produkowane
z poliuretanow. Materiat ten w 95% nadaje sie do ponownego przetworzenia (recyklingu). Taki
produkt z tworzywa sztucznego ma punkt topnienia ok. 170-180°C. Otdz strazacki robot zostat
wyposazony w zintegrowany system zraszania, ktdry pozwala mu utrzymac temperature operacyjna
podzespoldéw na poziomie zaledwie 50-60°C podczas pracy w skrajnie niebezpiecznych warunkach
pozarowych, gdzie temperatura otoczenia siega nawet do 800°C.
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