Humanoid Calvin podniesie najciezsze kola
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Jeszcze w tym roku 10, a rok pozniej w zakladach Renault az 350 takich dwunoznych
robotow bedzie wyreczalo pracownikow z ciezkiej pracy fizycznej. Pilotazowe wdrozenie
potwierdzilo, ze humanoida Calvina nie meczy podnoszenie dwoch opon naraz. Nawet 50-
kilogramowy ciezar nie stanowi dla niego problemu.

Od niedawna w fabrykach koncernu Renault pierwszych kilka robotéw odpowiada m.in. za
przenoszenie oraz uktadanie opon na liniach montazowych. Ich gtéwnym zadaniem jest odciazenie
pracownikéw od najbardziej wymagajacych i powtarzalnych prac fizycznych.

Ta dwunozna maszyna zostala stworzona przez francuska firme robotyczna Wandercraft we
wspolpracy z Renault Group. Dzieki Calvinowi, Grupa Renault jest jednym z pierwszych producentéw
samochod6w na swiecie, ktdry wprowadzit robota nowej generacji na swoje linie produkcyjne. Calvin
nie ma gtowy, ale sylwetka przypomina cztowieka. Pomystodawcy zrezygnowali ze zbednych cech
antropomorficznych na rzecz maksymalnej uzytecznosci i redukcji kosztow. Jest za to bardzo mobilny
i wszechstronny, skoro z powodzeniem odpowiada za wyzwania zwigzane z elastycznoscia i
produktywnoscia, ktére sa kluczowe dla dtugoterminowej konkurencyjnosci fabryk.

- Nowa generacja robotyki wyrecza nasze zatogi z najbardziej uciazliwych zadan. Nie jest
konkurencja, jesli mowa o miejsca pracy - po prostu mozemy powierzy¢ ludziom inne zadanie, ktére
wymagaja czegos wiecej niz tylko sity fizycznej. Ten postep przynosi korzysci naszym zespotom,
naszej dziatalnosci przemystowej i naszym klientom - zapewnia Eric Marchiol, Dyrektor ds.
Przemystu i Jakosci w Grupie Renault.



Najnowsze humanoidy sa kolejnym etapem robotyzacji fabryk francuskiego koncernu. Grupa Renault
rozwija wiedze specjalistyczna w dziedzinie robotyki od ponad piec¢dziesieciu lat. Dzi$ juz 11 000
tradycyjnych robotéow w jej fabrykach ma swoje $cisle okreslone zadania. Jedne spawajq, inne
nanosza powtoki lakiernicze. Dwunozny Calvin stanowi oczywiscie przetom. Dzieki sztucznej
inteligencji postrzega rzeczywistos¢, dostosowuje sie do niej i moze elastycznie zmienia¢ realizacje
zadan, gdy tego wymaga otoczenia. Testowany w Douai w poinocnej Francji, chwyta opony po dwie
naraz, czyli podnosi okolo trzydziestu kilogramow na raz - doktadnie taki rodzaj wymagajacego
wysitku, jaki jest w stanie zmeczy¢ operatora. Podczas gdy wiekszos¢ robotéw na rynku przenosi od
3 do 10 kilogramoéw, Calvin przenosi od 40 do 50kg. Program pilotazowy w najwazniejszym zakladzie
koncernu Renault, bo produkujacym modele elektryczne, potwierdzit jego zdolnos$¢ do realizacji
powierzonych zadan. Aby utrzyma¢ réwnowage, Calvin wykorzystuje szereg czujnikéow:
bezwladnosciowe jednostki pomiarowe w kazdej konczynie, czujniki sity pod stopami oraz kamere
RGBD, ktoéra pozwala mu ,widzie¢” otoczenie. Ta ultraszybka percepcja, wsparta dzieki sztucznej
inteligencji, bytaby nie do pomyslenia jeszcze pie¢ lat temu.

Dzi$ plan wdrozenia takich humanoidéw jest ambitny - okoto dziesieciu do konca 2026 roku, a
nastepnie 350 w fabrykach we Francji i Hiszpanii do konica 2027 roku.

Geneza narodzin Calvina

Robot, ktory chodzi, podnosi ciezkie tadunki, by odtozy¢ je na tasmie dostarczajacej opony na linie
montazowe, powstal w rekordowo krétkim czasie. Jak ujawnia Renault, wszystko zaczeto sie od
spotkania dwoch zespotow, jednego w Grupie Renault, a drugiego we francuskiej firmie
Wandercraft. Ta druga od 2012 wywodzi sie z branzy robotyki medycznej. Swego czasu
zrewolucjonizowata rynek, tworzac pierwsze na Swiecie samobalansujace i autonomiczne
egzoszkielety dolnych konczyn. Ich flagowe urzadzenia, napedzane przez algorytmy sztucznej
inteligencji, pozwalaja osobom z porazeniem konczyn dolnych wstawaé¢, utrzymywaé rownowage
oraz chodzi¢ w sposob naturalny bez uzycia kul czy chodzikow.

Oba zespoty rozwijaly koncepcje humanoidéw niezaleznie, az 1 pazdziernika 2024 roku na
konferencji badawczo-rozwojowej Cap Digital spotkaly sie w szerszym gronie, bo przy jednym stole
zasiadly inne ambitne start-upy i kadra uniwersytecka. To wtedy Jean-Louis Constanza,
wspotzatozyciel firmy Wandercraft, oglasza swdj zamiar produkcji robotéw humanoidalnych. Ich
gtéwna misja ma by¢ poprawa warunkow pracy w fabrykach francuskich, a de facto przejecie
powtarzalnych zadan zwiazanych z przenoszenie ciezkich fadunkéw. W ekspresowym tempie, bo juz
15 pazdziernika Laurent Duthoit odwiedza paryskie biura Wandercraft, a kilka tygodni p6zniej okoto
dwudziestu inzynieréow wizytuje fabryke w Douai. Grupa Renault definiuje potrzeby funkcjonalne i
przypadki uzycia, takie jak na przyktad obstuga opon, tj. ponoszenie z palet i przenoszenie.
Inzynierowie z Wandercraft proponuja uprosci¢ model humanoida - to wtedy zapada decyzja, by nie
mial glowy. Polaczone sztaby inzynieréw doskonala prototyp w centrum innowacji Flins. Projekt
dojrzewa o kolejne decyzje, m.in. o skrdceniu nég robota, by jeszcze bardziej obnizy¢ srodek
ciezkosci - walor to istotny podczas podnoszenia i manipulowania ciezarami o masie az 50kg!
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