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nowa generacja
etykietowania opon :
dla zrownowazonego transportu

Narodowe Centrum Badan i Rozwoju od poczatku 2026 roku pracuje nad nowym projektem
precyzyjnej metody etykietowania opon samochodowych. Juz wytypowano najczesciej
wystepujaca nawierzchnie drogowa, by po zeskanowaniu odtworzy¢ takie w postaci replik
umozliwiajacych prowadzenie badan laboratoryjnych w warunkach zblizonych do
rzeczywistych.

Jak juz pisaliSmy swego czasu, ruszy! projekt realizowany w Programie Badania Naukowe i
Innowacje, Badania Stosowane w ramach Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspoéipracy. Pomyst
innowatoréw polega na opracowanie nowoczesnej, precyzyjnej metody etykietowania opon
samochodowych.

Nowa generacja etykietowania opon

Politechnika Gdanska wraz z polska firma EKKOM Sp. z 0.0. oraz szwajcarska Grolimund + Partner
AG (G+P) realizuja projekt badawczo-rozwojowy pt. ,Proekologiczne, zorientowane na konsumenta
etykietowanie opon, udoskonalone w celu poprawy ich efektywnosci energetycznej i redukcji emisji
hatasu do srodowiska” (ECOLABEL). Miedzynarodowe konsorcjum chce sie w ten sposéb przyczynic¢
do zwiekszenia efektywnosci energetycznej transportu drogowego, ograniczenia emisji hatasu oraz
dostarczania konsumentom jeszcze doktadniejszych informacji o parametrach uzytkowych opon.

Informacje zamieszczane na etykietach opon dotycza dzi$ m.in. oporu toczenia oraz poziomu hatasu
zewnetrznego. Parametry te sa jednak okreslane w warunkach laboratoryjnych i testowych, ktére
czesto znaczaco odbiegaja od sytuacji wystepujacych na drogach. Hatas toczenia opon jest obecnie
mierzony na specjalnej nawierzchni referencyjnej zgodnej z norma ISO, charakteryzujacej sie bardzo
niskim poziomem gtosnosci. Tego typu nawierzchnie nie wystepuja jednak w codziennym ruchu
drogowym. Z kolei opdr toczenia badany jest w laboratorium na gtadkim stalowym bebnie, w
temperaturze 25°C. Tymczasem Srednia temperatura w Europie jest duzo nizsza, a warunki
eksploatacji opon sa znacznie bardziej zréznicowane.



Wyniki wielu badan wskazuja, ze wartosci prezentowane na etykietach nie zawsze odzwierciedlaja
rzeczywiste zachowanie opon podczas eksploatacji. Projekt ECOLABEL chce to zmieni¢ poprzez
opracowanie bardziej reprezentatywnej i zorientowanej na uzytkownika metodyki badawczej opartej
na znormalizowanej nawierzchni referencyjnej. W tym celu zostanie wytypowana najczesciej
wystepujaca nawierzchnia drogowa w Europie, zeskanowana nastepnie w technologii 3D i
odtworzona w postaci replik umozliwiajacych prowadzenie badan laboratoryjnych w warunkach
zblizonych do rzeczywistych.

Nowa metoda bedzie zweryfikowana poprzez pomiary hatasu zewnetrznego i oporu toczenia na
drogach w Polsce i Szwajcarii oraz na odpowiadajacych im replikach laboratoryjnych. Opracowany
model nawierzchni i technologia jego wykonania zostana publicznie udostepnione. Umozliwi to ich
wykorzystanie przez producentdéw opon, laboratoria i jednostki certyfikujace. Projekt zakonczy
analiza korzysci, kosztow i wptywu nowego rozwigzania na srodowisko.

Cichsze drogi, mniejsze zuzycie energii

Rezultaty projektu przyczynia sie do bardziej rzetelnego informowania konsumentéw o parametrach
opon, co moze wplynac¢ na zwiekszenie zainteresowania produktami o mniejszej emisji hatasu i
nizszym oporze toczenia. Oznacza to zarazem mniejsze zuzycie energii, a w przypadku pojazdow
spalinowych takze redukcje zuzycia paliwa i emisji CO2. Ograniczenie hatasu drogowego przektada
sie zas$ na poprawe jakosci zycia mieszkancow terendéw polozonych w poblizu szlakow
komunikacyjnych.

Dofinansowanie z SPPW

Projekt ECOLABEL uzyskat dofinansowanie w wysokosci 4 484 755,80 z} w Programie Badania
Naukowe i Innowacje, Badania Stosowane w ramach Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspétpracy.
Program ten, ktérego operatorem jest Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, wspiera tworzenie i
wdrazanie nowatorskich rozwigzan, ktére przynosza korzysci spoteczenstwu oraz przyczyniaja sie do
ZrOwnowazonego rozwoju.

Projekt realizuje konsorcjum trzech partneréw, ktérzy maja doswiadczenie w réznych obszarach
zwiazanych z transportem i ochrona srodowiska. Politechnika Gdanska odpowiada za badania
naukowe dotyczace wplywu opon i nawierzchni na hatas oraz zuzycie energii. Szwajcarska firma
Grolimund + Partner AG wnosi wiedze z zakresu monitorowania hatasu i rozwiazan ograniczajacych
jego wplyw na otoczenie. Z kolei EKKOM Sp. z 0.0. specjalizuje sie w analizach srodowiskowych i
ocenie wplywu infrastruktury drogowej na srodowisko. Partnerzy wspoétpracuja od wielu lat, tgczac
wiedze naukowa i praktyczne doswiadczenie, co zapewnia solidne podstawy do realizacji projektu.

Dzialania w projekcie sa realizowane od poczatku 2026 roku, ich zakonczenie zaplanowano na
koniec roku 2028.
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