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W BMW i3 50 xDrive okolo 31% masy pojazdu stanowia materialy wtérne, natomiast w
BMW serii 3 z silnikiem spalinowym udzial ten wynosi , tylko" okoto 25%. Z recyklingu
aluminiowych elementow powstaje nie tylko zawieszenie, ale takze obrecze kol, ktorych
produkcja wykorzystuje energie elektryczna pochodzaca ze zréodetl odnawialnych zaréwno
podczas elektrolizy, jak i procesu wytwarzania.

BMW serii 3 to kolejny przyktad tego, jak BMW Group konsekwentnie rozszerza holistyczne
podejscie do zrownowazonego rozwoju zaro6wno na wariant w peini elektryczny, jak i model z
silnikiem spalinowym. Od tafncucha dostaw i produkcji, przez faze uzytkowania, az po recykling,
zoptymalizowano kluczowe obszary majace na celu ograniczenie sladu COze w catym cyklu zycia
pojazdu. Istotna role odgrywa w tym bawarski klaster produkcyjny. Zaktady BMW Group w
Dingolfing, Landshut, Irlbach-StrafSkirchen i Monachium gromadza kluczowe kompetencje,
ograniczaja odlegtosci transportowe oraz efektywnie integruja wyspecjalizowane etapy produkgji.

Lancuch dostaw jest jednym z najwazniejszych obszaréw umozliwiajacych redukcje emisji COze.
BMW Group stawia w tym zakresie przede wszystkim na energie odnawialng, wiekszy udziat
materiatdéw wtérnych oraz innowacje produktowe i procesowe. Dziatania te sa konsekwentnie
wdrazane we wszystkich wariantach napedowych nowego BMW serii 3. Juz na etapie rozwoju
produktu emisje COze zwiazane z tancuchem dostaw zostaly zredukowane o okoto 37% w przypadku
BMW i3 oraz o okoto 30% w wariancie z silnikiem spalinowym. Szczego6lng uwage poswiecono



ogniwom akumulatorowym oraz wykorzystaniu aluminium. Ogniwa akumulatorowe Gen6 stosowane
w BMW i3 wykorzystuja materialy wtorne zawierajace czes¢ kobaltu, litu i niklu.

BMW Group wykorzystuje rowniez energie odnawialna przy produkcji materialéw anodowych i
katodowych oraz podczas wytwarzania samych ogniw. W poréwnaniu z ogniwami Gen5 stosowanymi
w BMW i4, slad COze przypadajacy na watogodzine zostal zmniejszony o okoto 33%.

Systematyczne wykorzystanie materiatléow wtornych

Dzialania realizowane zaréwno w tancuchu dostaw, jak i w zakladach BMW Group umozliwiaja
osiggniecie wysokiego udziatu materiatéw wtérnych w nowym BMW serii 3, rowniez w przypadku
komponentow poddawanych duzym obciazeniom. Dotyczy to miedzy innymi aluminiowych
elementéw zawieszenia, takich jak obrecze kol, zwrotnice czy nosniki kél, ktérych produkcja
wykorzystuje energie elektryczna pochodzaca ze zrédet odnawialnych zaréwno podczas elektrolizy,
jak i procesu wytwarzania. Materialy wtérne wykorzystywane sa réwniez w nadwoziu. Pokrywa
silnika wykonana jest w okoto 70% z aluminium pochodzacego z recyklingu. W BMW i3 50 xDrive
okoto 31% masy pojazdu stanowia materiatly wtérne, natomiast w BMW serii 3 z silnikiem
spalinowym udziat ten wynosi okoto 25%?.

- Model klastrowy stosowany przez BMW jest bezposrednio zwigzany z idea zréwnowazonego
rozwoju. Krétkie odlegtosci i bliskosé lokalizacji to kluczowe cechy klastra, ktére dzieki regionalnym
powiazaniom i koncentracji kompetencji, przynosza korzysci gospodarcze, Srodowiskowe i spoteczne.
Regionalny klaster produkcyjny, taki jak w BMW, tworzy warto$¢ dodang dla gospodarki, ludzi,
srodowiska i oczywiscie samego regionu - wyjasnia prof. dr Rudolf Juchelka, kierownik Katedry
Geografii Gospodarczej, Transportu i Logistyki Uniwersytetu Duisburg-Essen.

Aluminium z zamknietych obiegéw materialowych

Zaklad BMW Group w Landshut jest najwiekszym zakltadem produkujacym komponenty w BMW
Group oraz centrum kompetencji w zakresie produkcji wtasnej. Odlewnia metali lekkich wytwarza
czesci do napeddéw elektrycznych, a takze komponenty silnikowe, takie jak bloki silnikow i gtowice
cylindrow. Na potrzeby nowego BMW serii 3 zaktad produkuje réwniez obudowy elektrycznego
napedu tylnej osi dla wariantu w pehi elektrycznego, a takze bloki silnikéw i gtowice cylindrow dla
wersji spalinowych. Uktady napedowe powstaja w zaktadzie BMW Group w Steyr w Austrii, ktéry od
ponad 40 lat pelni role centrum kompetencji napedowych w sieci produkcyjnej BMW. Zaktad w
Landshut taczy wieloletnie doswiadczenie pracy z aluminium i technologiach odlewniczych ze
zrownowazonymi rozwiazaniami, takimi jak wykorzystanie aluminium z zamknietych obiegow
materiatowych oraz materiatéw wytwarzanych czesciowo przy uzyciu energii odnawialnej. Produkcja
komponentow we wlasnym zakresie wzmacnia kompetencje materiatowe, pozwala oszczedzac zasoby
i wspiera $cista integracje procesow produkcyjnych.

Dodajmy, zZe spora czes¢ zapotrzebowania na energie pokrywana jest przez instalacje fotowoltaiczna
znajdujaca sie na terenie obiektu, a cala pozostata energia pochodzi wylacznie ze Zrddet
odnawialnych. Obiekt angazuje sie rowniez w odpowiedzialne gospodarowanie zasobami, miedzy
innymi poprzez obieg materialowy w tloczni. Scinki stali i aluminium powstajace podczas
wykrawania elementéw nadwozia sa zbierane, segregowane wedlug rodzaju materiatu, poddawane
recyklingowi, a nastepnie wykorzystywane do produkcji nowych zwojow blach.
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