Nowa opona Scorpion Winter 3
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Pirelli opracowalo opone z mysla o specyficznych wymaganiach SUV-6w, wiec wyrdznia sie
dedykowana konstrukcja i wzorem bieznika. W procesie jej projektowania wykorzystano
technologie wirtualnego rozwoju i symulatory jazdy, a koncowe testy przeprowadzono w
osrodku Pirelli Sottozero Center w Laponii. Scorpion Winter 3 debiutuje w gamie 30
rozmiaréw, od 18 do 22 cali, oferujac szereg specjalistycznych technologii.

Nowa opona Scorpion Winter 3 stanowi zwiefczenie procesu odnowienia gamy opon zimowych
Pirelli. Zostata opracowana z mysla o specyficznych potrzebach SUV-6w w typowych warunkach
zimowych. Pojazdy z tego segmentu stanowia obecnie ponad 50% swiatowego rynku i wyrdzniaja sie
charakterystycznymi cechami, takimi jak wieksza masa oraz wyzej potozony srodek ciezkosci.
Wymagaja one opon o specjalnie dostosowanej konstrukcji wewnetrznej i wzorze bieznika.

To wlasnie te wymagania wyznaczyly kierunek prac nad Scorpion Winter 3, ktéra zapewnia wysoki
poziom zrownowazonych osiagow w zréznicowanych warunkach zimowych - od zasniezonych i
mokrych drég po suche nawierzchnie. Tym samym pozwala wyeliminowa¢ jeden z gtéwnych
kompromiséw charakterystycznych dla opon zimowych, oferujac kierowcom SUV-6w niezmiennie
wysokie osiagi, nawet w najbardziej wymagajacych sytuacjach. Potwierdzit to juz pierwszy
niezalezny test, w ktorym Scorpion Winter 3 zostata uznana za opone o najlepszych osiagach sposrod
testowanych konkurentow.



Wszystkie rozmiary dostepne w momencie wprowadzenia opony na rynek uzyskaty klase A w
kategorii przyczepnosci na mokrej nawierzchni na unijnej etykiecie opon, natomiast poziom hatasu
miesci sie w klasach A-B. W odpowiedzi na rosnace zapotrzebowanie na samochody elektryczne i
hybrydy plug-in w tym segmencie Scorpion Winter 3 jest réwniez dostepna z technologia Pirelli
Elect, opracowana specjalnie z mysla o tego typu uktadach napedowych.

Dopasowana do zimowych warunkow

Proces projektowania rozpoczat sie od analizy zachowania opony pod duzym obcigzeniem.
Przeprojektowano powierzchnie styku opony z nawierzchnia, aby zoptymalizowac rozklad naciskéw,
co ma kluczowe znaczenie zarowno dla przebiegéw, jak i rOwnomiernego zuzycia bieznika w ciezkich
pojazdach, takich jak SUV-y. Takie podejscie doprowadzito do opracowania pierwszej istotnej
innowacji nowej generacji: wraz ze zuzywaniem sie bieznika aktywne krawedzie w obszarze styku
opony z nawierzchnia zachowuja swoje wtasciwosci, dzieki czemu przyczepnosé na sniegu i mokre;j
drodze utrzymuje sie na stalym poziomie przez caly okres eksploatacji. Konstrukcja opony zostata
rowniez przystosowana do duzej masy pojazdéw dzieki specjalnie opracowanemu karkasowi i
bieznikowi.

Geometria bieznika wykorzystuje kilka rozwiazan opracowanych na potrzeby modelu Cinturato
Winter 3, ktéry niedawno zwyciezyl w tescie przeprowadzonym przez niezalezny niemiecki
automobilklub ADAC. Naleza do nich centralny rowek o zygzakowatym ksztalcie, ktéry wspomaga
odprowadzanie wody i poprawia przyczepnos¢ boczna na $niegu, a takze opatentowana technologia
Pirelli Snow Keeper Teeth, ktora zatrzymuje $nieg w rowkach bieznika, wykorzystujac przyczepnosé
powstajaca w wyniku kontaktu $niegu ze Sniegiem. Kolejnym rozwiazaniem jest wysoki udziat
rowkdéw w powierzchni bieznika, ktéry poprawia osiagi na $niegu i mokrych nawierzchniach,
jednoczesnie pomagajac ograniczy¢ ryzyko aquaplaningu.

Uzupelnieniem tych technologii sa rozwiazania opracowane specjalnie dla SUV-6w, w tym
sztywniejsze klocki bieznika, ktére poprawiaja precyzje prowadzenia i odpornos$¢ na zuzycie przy
duzych obciazeniach, oraz odpowiednio dobrana gestos¢ lameli, pozwalajaca utrzymaé wysokie
osiagi rowniez na suchej nawierzchni.

Mieszanka gumowa wykorzystuje doswiadczenia zdobyte podczas opracowywania P Zero Winter 2 -
opony zaprojektowanej z mysla o zimowych osiagach samochodow sportowych. Zawiera specjalne
polimery, w tym Dual-Core Polymer, ktérego podwdjny mechanizm dziatania zapewnia lepsza
przyczepnos¢ w roznych warunkach. Zastosowane plastyfikatory poszerzaja natomiast zakres
temperatur, w ktérych opona zachowuje optymalne wlasciwosci.

Testy

Podczas prac nad Scorpion Winter 3 inzynierowie Pirelli z mediolanskiego osrodka Bicocca szeroko
wykorzystywali zaawansowane technologie wirtualnego rozwoju (Virtual Development), stosowane
juz przez firme. Pozwalaja one uzyskiwaé¢ precyzyjne wyniki dzieki symulacji wielu zmiennych, a
jednoczesnie skracaja czas projektowania i ograniczaja liczbe prototypow potrzebnych do
ostatecznego dopracowania produktu.

Wykorzystanie symulatorow jazdy - zaréwno statycznych, jak i dynamicznych - umozliwito zespotowi
skoncentrowanie sie na osiggach, w szczegdlnosci na wlasciwosciach jezdnych na suchej
nawierzchni oraz przyjemnosci z prowadzenia.

Kluczowa role na etapie testow odegrat Pirelli Sottozero Center, osrodek badawczy zlokalizowany w
szwedzkiej Laponii. Dzieki dostepnej infrastrukturze, w tym obiektom do testow w zamknietych



pomieszczeniach, mozliwe jest catoroczne sprawdzanie wiasciwosci opon na réznorodnych
nawierzchniach - od $niegu po 16d.
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