Opony ustanowily Swiatowy rekord wydajnosci
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Opor toczenia o okolo 25 procent ponizej progu najwyzszej klasy A na etykiecie. A do tego
oplywowe nadwozie, osloniete tylne kola i rozwiazania ograniczajace zawirowania powietrza
sprawiaja, ze wspolczynnik oporu powietrza cx wynosi zaledwie 0,158. Ten koncepcyjny
Volkswagen Mission Efficiency ustanawia swiatowy rekord na oponach Continental.

Continental wniost decydujacy wktad w rekord swiata ustanowiony przez koncepcyjny pojazd
Volkswagen Mission Efficiency, dzieki specjalnie opracowanej oponie koncepcyjnej. Podczas
rekordowej jazdy, najwydajniejszy na swiecie samochéd elektryczny, zblizony do produkcyjnego,
zuzyt zaledwie 7,51 kilowatogodzin energii elektrycznej na 100 kilometréw, wliczajac straty
tadowania, lub 6,89 kWh na 100 km bez strat tadowania. Rekord zostat oficjalnie zatwierdzony przez
RID - Rekord-Institut fiir Deutschland 24 sierpnia 2026 r. po przejechaniu 1278,36 km z Wolfsburga
do Wiednia. Podréz wymagata tylko jednego postoju na tadowanie.

Opona koncepcyjna Continental osiaga opdr toczenia wynoszacy 4,9 kg na tone metrycznag, czyli
okoto 25% ponizej progu najwyzszej klasy A na etykiecie UE. Poniewaz okoto 20% energii napedowej
pojazdu elektrycznego jest wykorzystywane do pokonania oporu toczenia opon, jest to kluczowy
czynnik zwiekszajacy zasieg pojazdu.

- Ustanowiony rekord pokazuje, ze zwiekszenie zasiegu samochodéw elektrycznych niekoniecznie
wymaga wiekszych akumulatorow. Znaczne mozliwosci tkwia w udanej interakcji wszystkich
podzespotéw pojazdu. Opony wnosza kluczowy wkiad - méwi dr Christian Striibel, ekspert
Continental w dziedzinie oporéw toczenia opon do samochodéw osobowych.

- Wspolnie z Volkswagenem pokazaliSmy, co jest mozliwe, gdy pojazd, aerodynamika i rozwdj opon
sa ze soba powiazane od samego poczatku.



Opor toczenia: kluczowy czynnik wplywajacy na zasieqg

Opony odgrywaja kluczowa role w wydajnosci pojazdéw elektrycznych. Ich wlasciwosci maja
bezposredni wplyw na zuzycie energii, a tym samym na zasieg osiagany na jednym tadowaniu
akumulatora. Wynika to z oporu toczenia. Z kazdym obrotem opona odksztatca sie w miejscu styku z
nawierzchnia drogi. To odksztalcenie pochtania energie. Okoto 20 procent energii akumulatora
pojazdu elektrycznego jest wykorzystywane na pokonanie tego oporu. Innymi stowy, im nizszy opér
toczenia, tym wiekszy zasieg na tym samym tadowaniu akumulatora.

Co wyroznia te rekordowa opone

Opona koncepcyjna oparta jest na oponie EcoContact 7, ktéra juz jako opona produkcyjna oferuje
wyjatkowo niskie opory toczenia. Na potrzeby rekordowej jazdy opona zostata zmodyfikowana
zgodnie ze specyfikacja Volkswagena. W rezultacie powstata opona, ktéra odksztatca sie jeszcze
mniej podczas toczenia, co dodatkowo zmniejsza zuzycie energii i zwieksza zasieg na jednym
tadowaniu akumulatora.

Dwa elementy sa szczegolnie wazne dla uzyskania niskich oporéw toczenia. Po pierwsze, Sciana
boczna jest zaprojektowana zgodnie z ta sama zasada, co opona EcoContact 7, zapewniajac
stabilno$¢ bez zwiekszania oporéw toczenia. Po drugie, mieszanka bieznika zostata specjalnie
dostosowana do pozostatych komponentéow opony. Wraz z karkasem i wzorem bieznika pomaga
zminimalizowaé straty energii generowane podczas toczenia opony.

Dodatkowa, kluczowa zaleta jest nowy proces produkcyjny. Podczas produkcji poczatkowo miekka,
surowa opona jest utwardzana w formie pod wptywem ciepta i ciSnienia - proces ten znany jest jako
wulkanizacja. W tym przypadku Continental nie podgrzewa jednak opony rownomiernie w tej samej
temperaturze, co jest typowe w konwencjonalnej produkcji. Zamiast tego, rézne obszary opony sa
wystawiane na dziatanie roznych temperatur. Na przyklad bieznik jest utwardzany inaczej niz $ciana
boczna. Pozwala to na dokladniejsza optymalizacje wtasciwosci kazdego obszaru opony. W
przypadku bieznika przektada sie to na jeszcze nizsze opory toczenia.

Samochdd koncepcyjny ustanawia rekord swiata na oponach Continental (zdjecie: Volkswagen AG)

Niski halas toczenia

Hatlas toczenia réwniez odegrat wazna role w rozwoju tej rekordowej opony. Wzér bieznika zostat
specjalnie zaprojektowany przez Continental, aby osiggna¢ wyjatkowo niski poziom hatasu.
Inzynierowie Continental zmienili odstepy i katy ulozenia klockow bieznika, tak aby generowane
przez nie dzwieki czesciowo sie naktadaty i wzajemnie znosity.

Zasada dziatania jest podobna do tej stosowanej w stuchawkach z redukcja hatasu. W przypadku
pojazdu Mission Efficiency oznacza to, ze rekordowa opona nie tylko poprawia wydajnos¢, ale takze
zapewnia wyjatkowo cicha jazde.
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