Sa efekty restrykcji celnych UE
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Unia Europejska nalozyla cla na chinskie opony ciezarowe i autobusowe juz w 2018 roku, a
z rozszerzeniem sankcji w lipcu 2026 roku na opony osobowe, da sie zauwazy¢ gwaltowny
wrost dostawcow z regionu ASEAN. Na stabnacym udziale produktow z Chin najbardziej
zyskuja producenci z Tajlandii i Wietnamu. Do gry weszly tez panstwa o jeszcze niedawno
marginalnym znaczeniu eksportowym, takie jak Kambodza.

Organizacja Tyres Europe opublikowala obszerny dokument, w ktérym précz stanowiska
producentow opon z Europy, znalazta sie analiza unijnych instrumentéw ochrony rynku. Organizacja
wysunetla szereg postulatow, by jeszcze skuteczniej chroni¢ miejsca pracy zatrudnionych w ponad 70
fabrykach opon. Przyktadowo, reprezentatywne stowarzyszenia branzowe i dotknieci problemem
producenci z UE muszq mie¢ mozliwos¢ sktadania uzasadnionych wnioskéw bezposrednio do
Komisji. A kazda taka skarga moze by¢ odrzucona tylko wtedy, gdy kwalifikowana wiekszos$¢ panstw
cztonkowskich zagtosuje przeciwko zastosowaniem kolejnych srodkow antydumpingowych.

Dokument ,Towards a more effective EU Trade Defence Policy” (W kierunku skuteczniejszej unijnej
polityki ochrony handlu) wzywa Komisje Europejska do wczesniejszego i szybszego reagowania,
zapewnienia skutecznosci srodkdéw po ich wdrozeniu oraz dzialania w ramach spojnego systemu.
Oznacza to powigzanie monitoringu, analizy danych rynkowych, postepowan wyjasniajacych i
egzekwowania przepiséw juz od momentu pojawienia sie pierwszych sygnatow ostrzegawczych o
imporcie opon, ktérych podejrzanie niska cena uderza w europejska branze. Na dowdd
przedstawiono wyliczenia. W 2024 roku w UE zamontowano okoto 398 milion6w nowych opon, z



czego blisko 40% wyprodukowano poza granicami Unii. W ciagu ostatnich dwoch lat w Europie
ogltoszono zamkniecie dziewieciu fabryk opon, co dotkneto ponad 4400 pracownikow.

Cla zmienily uklad sit

Co sie zmienito od wprowadzenia najnowszych stawek celnych na opony do aut osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych? Dla importerow zrozumienie, kto doktadnie produkuje opone, stato sie réwnie
wazne, jak wiedza, kto ja dostarcza. Jest tak, skoro wysokos¢ stawki (od 4,3% az po 45,3%) zalezy od
producenta. Reakcja Irish Tyre Industry Association (ITIA) na unijne cta antydumpingowe na opony z
Chin skupia sie przede wszystkim na aktywnym doradztwie, ostrzeganiu oraz edukacji swoich
czlonkéw w celu zminimalizowania ryzyka finansowego dla irlandzkich hurtownikéw i detalistow.

Z analiz Tyres Europe wynika, ze na spadku importu z Chin btyskawicznie skorzystaty kraje Azji
Potudniowo-Wschodniej. Dzi$ Tajlandia i Wietnam kontroluja wspdlnie ponad 63% catego rynku
importu opon ciezarowych i autobusowych do regionu EU27+UK. Udziat Chin w unijnym rynku
oponiarskim drastycznie zmalat. Przyktadowo, w powiazanym sektorze opon do aut osobowych i
dostawczych chinski udziat zmalat z poziomu ok. 74% do zaledwie 52%. W nowej rzeczywistosci
pojawili sie tez nowi gracze. Do gry o klienta w Europie weszty panstwa o wczesniej marginalnym
znaczeniu eksportowym dla Europy, takie jak np. Kambodza.

Jednym stowem, Srodki unijny coraz skuteczniej chronia rynek przed naptywem tanich produktow.
Organizacja podkresla, ze po wprowadzeniu przez UE dzialan ochronnych w 2018 roku, udziat Chin
w imporcie do krajéw UE27 oraz do Wielkiej Brytanii spadt z 73% w 2017 roku do ponizej 21% w
2019 roku. Jednoczesnie taczny udziat Tajlandii i Wietnamu wzrést z niespetna 3% w 2017 roku do
blisko 61% w pierwszych pieciu miesigcach 2026 roku.

Tyres Europe chce szybszych dzialan od Komisji

Nieuczciwa konkurencja ze strony importu poteguje presje wynikajaca z wysokich kosztéw energii
oraz obciazen regulacyjnych zwiagzanych z prowadzeniem dziatalnoSci w Europie. Organizacja
branzowa zwraca uwage, ze podejmowane srodki powinny by¢ wprowadzana szybciej. Najnowsze
dochodzenie prowadzone przez UE trwato zbyt dlugo, a w tym czasie zagrozeni ctami mogli
zgromadzi¢ niebotyczne zapasy. Przyktadem tej istotnej stabosci jest dochodzenie dotyczace opon do
samochodéw osobowych i lekkich pojazdow ciezarowych. Komisja wszczeta postepowanie 21 maja
2025 r., a w lipcu objeta import rejestracja. W pierwszych trzech kwartatach 2025 r. okoto 70%
importu pochodzito z Chin, przy czym we wrzesniu odnotowano szczytowy poziom dostaw, co
wynikalo z masowego przyspieszania importu przez przedsiebiorstwa. W grudniu Komisja podjeta
decyzje o nienaktadaniu srodkéw tymczasowych.

W obecnych ramach prawnych oznaczalo to, ze nie zostaly speinione warunki umozliwiajace
pobranie cet z moca wsteczna. Nastepnie sytuacja na rynku ulegta gwattownej zmianie. W
pierwszym kwartale 2026 r. import z Chin spadt o 57% w ujeciu rocznym, podczas gdy import z
innych kierunkéw wzrdst w pierwszym kwartale o 41%, a w kwietniu i maju - 0 40%. Cta ostateczne
weszly w zycie dopiero 8 lipca 2026 r., kiedy struktura handlu juz ulegta zmianie.

To dlatego najwieksza organizacja branzowa chce, by stosowane srodki w petni eliminowaty szkode i
przywracaly rowne warunki konkurencji o wiele szybciej i by takie narzedzia mogtly dziata¢ z moca
wsteczna. By system ochrony rynku i sektoréw szczegolnie narazonych na nieuczciwa konkurencje
dziatat skuteczniej, nalezy wypracowac reakcje z wykorzystaniem instrumentéw ochrony handlu,
rozporzadzenia w sprawie subsydiow zagranicznych, mechanizméw kontroli inwestycji oraz
przepiséw dotyczacych zamdwien publicznych.
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