Moment decydujacy o zniszczeniu piasty kola
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TUVNORD

Rys. 21. Widok Srub w piascie kola a) dwie Sruby z uszkodzonym gwintem, b) $ruba
zerwana przy momencie dokrecenia 506 Nm, c) Sruba zerwana przy momencie

Uzycie skalibrowanego klucza dynamometrycznego ustawionego na wartos¢ nominalna
podana przez producenta auta decyduje o powodzeniu operacji wymiany kot. W szczycie
sezonu wymiany opon warto przypomniec sobie kluczowe zalecenia. Wszak, bezpieczenstwo
montazu zalezy nie tylko od stanu samych srub, lecz takze od zachowania wlasciwych
parametrow dokrecania.

Badanie TUV NORD, Auto-Test i Politechniki Rzeszowskiej pokazuje, jakich btedéw unikaé
Prawidlowe dokrecenie srub mocujacych kota to jeden z istotnych elementéw prawidtowej ustugi
oponiarskiej. W konicu to sruby utrzymuja koto, ktére na autostradzie obraca sie naw-et ponad 17
razy na sekunde.

Badania przeprowadzone w okresie od lipca do wrzesnia 2026 roku przez TUV NORD Mobilitat
GmbH & Co. KG, przy udziale Politechniki Rzeszowskiej im. Ignacego Lukasiewicza oraz Biura
Rzeczoznawczego Auto-Test, pozwolily sprawdzié, jak wielokrotne dokrecanie i odkrecanie oraz
stosowanie nadmiernego momentu wplywaja na sruby oryginalne i zamienne. Badania
przeprowadzone na zlecenie Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO) i Volkswagen
Group Polska wykazaty, ze przekroczenie zalecanego momentu dokrecania moze prowadzi¢ do
trwatego odksztalcenia srub, a w przypadku badanych srub zamiennych réwniez do uszkodzenia
piasty kota. Wazne jest przestrzeganie zalecen producenta i stosowanie skalibrowanego klucza
dynamometrycznego.

Badanie zrealizowano na zlecenie Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego (PZPO) oraz
Volkswagen Group Polska. Obejmowato ono m.in. 20-krotne dokrecanie i odkrecanie Srub przy



réznych wartosciach momentu, ocene momentu krytycznego prowadzacego do uszkodzenia, a takze
analize sktadu fazowego i chemicznego.

- Badania przeprowadzono w celu okreslenia wptywu wielokrotnego odkrecania i dokrecania srub
mocujacych koto, zaréwno oryginalnych, jak i zamiennych, przy zastosowaniu réznych momentéw
dokrecania. Zweryfikowano ich wytrzymato$¢, moment krytyczny dokrecania oraz zmiany geometrii i
wtasciwosci mechanicznych po wielokrotnym uzytkowaniu. Dodatkowo przeprowadzono analizy
laboratoryjne sktadu fazowego metoda dyfrakcji rentgenowskiej oraz sktadu chemicznego metoda
spektroskopii emisyjnej. Celem badan byto réwniez okreslenie wplywu nieprawidtlowego momentu
dokrecania na charakterystyke gwintu sruby i piasty kota oraz identyfikacja réznic pomiedzy srubami
oryginalnymi a zamiennymi - podkreslit Marek Nytko (Auto-Test), koordynator badania.

Prawidlowy moment dokrecania chroni polaczenie kola z piasta

W badaniach sprawdzono sruby przy momencie zalecanym przez producenta - 120 Nm - oraz przy
wyzszych wartosciach. Wyniki wykazaty, ze 20-krotne odkrecanie i dokrecanie zaréwno srub
oryginalnych, jak i zamiennych przy prawidlowym momencie nie wptywato na ich wtasciwosci.
Sytuacja zmieniala sie po przekroczeniu zalecanych parametréw. Nadmierny moment prowadzit do
trwatego odksztatcenia srub. W przypadku srub oryginalnych moment krytyczny, przy ktérym
dochodzito do uszkodzenia badanego elementu, wynosit w przeprowadzonych probach od 264,4 do
270 Nm.

W testach srub zamiennych moment krytyczny wynosit od 437,9 do 506 Nm. W pieciu prébach
doszto do zerwania trzech srub, natomiast w dwéch pozostalych przypadkach stwierdzono
uszkodzenie gwintdw sSrub i piasty kota.

Wyniki pokazuja, ze samo poréwnanie warto$ci momentu, przy ktéorym sruba ulega uszkodzeniu, nie
wystarcza do oceny skutkow przeciazenia. Istotne jest rdwniez to, czy nadmierne dokrecenie
powoduje uszkodzenie innych elementéw mocowania kota.

Whioski z raportu

Zbyt duzy moment dokrecania moze trwale zmieni¢ wlasciwosci sruby, a takze uszkodzi¢ polgczenie
gwintowe i piaste. Takie uszkodzenia moga utrudni¢ pdzniejszy demontaz i wymaga¢ naprawy
elementéw mocujacych.

Podstawowym zaleceniem dla kierowcow i warsztatow jest stosowanie momentu dokrecania
okreslonego przez producenta pojazdu oraz uzywanie skalibrowanego klucza dynamometrycznego.
To pozwala ograniczy¢ ryzyko przeciazenia potaczenia i uszkodzenia elementéw mocujacych koto.
Badania pokazuja, ze bezpieczenstwo montazu zalezy nie tylko od stanu samych $rub, lecz takze od
zachowania wlasciwych parametréw dokrecania. Dlatego podczas sezonowej wymiany opon i kazdej
pracy zwigzanej z demontazem kola nalezy bezwzglednie przestrzegac zalecen technicznych
producenta.

- Przy obstudze opon brak pospiechu i umiejetnosci mechanika maja bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo klienta. Dotyczy to takze montazu kot na piascie samochodu. Zbyt mocne dokrecenie
srub nie oznacza solidniejszego mocowania - przeciwnie, moze prowadzi¢ do uszkodzenia srub i felgi
oraz zwiekszaé ryzyko pekniecia sruby lub gniazda felgi przy eksploatacji. Dlatego tak wazne jest
przestrzeganie zalecen producenta pojazdu odnosnie doktadnego momentu dokrecania Srub i
stosowanie skalibrowanego klucza dynamometrycznego, ktéry ten moment w rzeczywistosci
pokazuje. To prosta czynnosc¢, a pozwala unikna¢ kosztownych napraw i zadbac o bezpieczefistwo na
drodze - wskazatl Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego
(PZPO).
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