Opony w autach elektrycznych trapia czestsze usterki
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Do takiego wniosku doszly organizacje branzowe w Wielkiej Brytanii. Samochody
elektryczne w wieku od trzech do o$smiu lat czesciej maja odnotowane usterki opon niz
samochody benzynowe czy z silnikami Diesla. Powodem ma by¢ nie tylko wieksza masa i
wyzszy moment obrotowy, co po prostu lekcewazenie pierwszych objawow zuzycia
ogumienia przez kierowcow, ktorzy dotad poruszali sie autami konwencjonalnymi.

Kierowcy przesiadajacy sie z aut spalinowych czesto nie dostosowuja swoich nawykéw do specyfiki
EV. Ktania sie brak nawyku kontroli cisnienia, a to z uwagi na wieksza mase takich aut przyspiesza
degradacje ogumienia. To oczywiscie ryzykowne podejscie, majac na uwadze, ze auta takie sa o ok.
20% ciezsze, co nie pozostaje bez wplywu na degradacje opon. To jeden z wnioskow wysunietych
przez Brytyjskie Stowarzyszenie Producentéw Opon BTMA. To stowarzyszenie branzowe szacuje, ze
udziat usterek opon w samochodach elektrycznych jest po prostu wyzszy i siega 6,0%, podczas gdy w
przypadku samochodoéw z silnikiem Diesla wskaznik ten wynosi 4,7% i 4,3% dla aut benzynowych.
Specjalisci wigza to wieksze ryzyko z wieksza masa aut elektrycznych i natychmiastowym momentem
obrotowym silnikow elektrycznych.

A co moéwig o degradacji opon wyniki z brytyjskich obowigzkowych badan technicznych
(MOT)? Badania na stacjach kontroli pojazdéw takze ujawnitly spore réznice miedzy autami
spalinowymi i elektrycznymi. Poréwnano wyniki obowiazkowych przegladéw 1,6 mln samochodéw
elektrycznych i 17,9 mln kontroli pojazdéw z silnikami spalinowymi. Przeciecia opon siegajace kordu



odnotowano w okoto 30 przypadkach na 1000 kontroli aut elektrycznych, wobec 14 w samochodach
benzynowych. Jest jeszcze jeden niepokojacy sygnat z brytyjskiego rynku.

DVSA (Driver and Vehicle Standards Agency) to rzadowa agencja, ktora bezposrednio nadzoruje
stacje diagnostyczne i system testdow MOT w wielkiej Brytanii. A trzeba wiedzie¢, ze w tym roku
mocno wrosly wymagania wobec diagnostéw. Od stycznia 2026 roku system przegladow
technicznych przechodzi istotng zmiane administracyjna, cho¢ dla wtascicieli pojazdéw sam przebieg
badania pozostaje doktadnie taki sam. Po prostu DVSA zaostrzyt przepisy dotyczace oséb, ktore - w
wyniku dziatan dyscyplinarnych - zostaly objete zakazem wykonywania zawodu diagnosty
samochodowego. Pow6d? Wedlug danych DVSA, ,fikcyjne przeglady” stanowia obecnie 80%
wszystkich fatlszywych zaswiadczen MOT. Ten nielegalny proceder jest zazwyczaj prowadzony przez
nieuczciwych diagnostéw i stacje kontroli pojazdow, ktore wystawiaja fikcyjne dokumenty,
sugerujac, ze pojazd przeszedtl wymagany przeglad techniczny, a tak na serio nawet nie pojawit sie
na czas badania.

By ukrocic¢ ten proceder, od diagnostéw przeprowadzajacych badania techniczne (MOT) jest od
niedawna wymagane wykonanie zdjecia pojazdu w momencie, gdy znajduje on sie na stanowisku
kontrolnym. Wprowadzenie zdje¢ pojazdéw ma na celu wzmocnienie zaufania do brytyjskiego
programu MOT poprzez dostarczenie dodatkowych dowodéw na to, ze kazdy testowany pojazd
fizycznie uczestniczyt w obowiazkowym badaniu. Oczekuje sie, ze fotografie beda odgrywac coraz
wieksza role we wspieraniu dochodzen DVSA w sprawie podejrzenia oszustwa. By¢ moze wtedy tez -
poki co wdrazanie obowigzku wykonywania zdjec¢ jest na etapie pilotazowym - poznamy wiecej
szczegoOléw istotnych dla degradacji opon w réznego typu pojazdach.
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