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Witamy serdecznie w wiosennym wydaniu ,Swiata Opon”, ktérym roz-
poczynamy sezon w branzy oponiarskiej. Startujemy z ,piskiem”’, rela-
cjonujac dla Paristwa wiele wydarzen branzowych. Marzec to m.in. czas
premier nowych opon. Sporo z nich mogliSmy przetestowac podczas re-
dakcyjnych wyjazdow. Tylko w marcu sprawdziliSmy ogumienie Nokian
WR A4 w Centrum Testowym Ivalo w Finlandii oraz GT Radial SportActive
na torze Ascari w Hiszpanii. Ponadto prezentujemy relacje z kilku imprez
targowych, a takze po raz kolejny z wyjazdowej trasy demobusa Apollo,
ktéry w czasie tegorocznego ,rajdu” odwiedzit blisko 150 gospodarstw

i przedsiebiorstw w naszym kraju.

Polska branza oponiarska prze do przodu z impetem. W 2015 roku
firmy zrzeszone w Polskim Zwigzku Przemystu Oponiarskiego wydaty na
rozwdj w naszym kraju prawie 319 mln zt — mozemy przeczytaé¢ w oficjal-
nym komunikacie tej organizacji. Dziatajgce w Polsce fabryki producen-
téw opon naleza do najlepszych w Europie. Aby pokazaé Panstwu ich ska-
le, rozpoczeliSmy nowy cykl artykutéw, w ramach ktérego odwiedzamy
polskie fabryki opon. ZaczeliSmy od zaktadu Michelin w Olsztynie.

To wydanie jest specjalng edycjg przygotowang m.in. na Targi Tech-
niki Motoryzacyjnej w Poznaniu. Organizujemy tam na naszym stoisku
.Strefe TPMS". W ciggu 4 dni odbedzie sie az 15 wyktadéw na wcigz wazny
temat w branzy, jakim sa kompleksowe rozwigzania dla warsztatow
z zakresu TPMS.

Przypominamy o 2. Miedzynarodowych Targach Opon i Gumy w Kiel-
cach, ktérych jestesmy gtéwnym patronem. Juz teraz warto podja¢ decyzje
o uczestnictwie w tej imprezie. Zapraszamy ponadto na 2. Forum Oponiarskie
(odbedzie sie podczas targow), ktére tworzymy wspdlnie z Targami Kielce.

Mirostaw Giecewicz redaktor naczelny

e recne

Mitej lektury

3 SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



Camso SL R4 (dawniej Solideal
Backhoe SL R4)

To opona z wysokim bieznikiem trakcyjnym do koparkotadowarek
i no$nikdéw teleskopowych, zapewniajaca bardzo dobry ucigg

i doskonatg przyczepnosé¢ w terenie. Tréjstopniowa (schodkowa)

- budowa topatek bieznika gwarantuje doskonate samooczyszczanie
sie opony. Ogumienie swietnie sprawdza sie na nawierzchniach
utwardzonych, co jest niezwykle istotne w polskich warunkach
pracy dla tego typu maszyn. Wzmocniony karkas i specjalna
mieszanka z naturalnego kauczuku zapewniajg doskonata
wytrzymatosé na zuzycie oraz odpornos¢ na przebicia

9 iuszkodzenia mechaniczne zaréwno czota, jak i boku opony.
Specjalnie zaprojektowana gérna krawedz stopki wptywa na 75
ochrone rantu obreczy felgi. S
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wﬂ Wzmocniony karkas i mocno zabudowany bieznik, ptaski profil czo-
ta opony oraz ochrona scian bocznych (trzy razy grubsza warstwa
gumy) sprawiaja, ze opona pozostaje najbardziej wytrzymata obecnie
e . narynku diagonalng, pneumatyczng opong przemystowg. Ogumie-
nie gwarantuje optymalng wydajnos¢ i dtugi czas uzytkowania przy
. pracy w najciezszych warunkach, na podtozach o duzej chropowa-
s tosci, takich jak asfalt, beton i kostka brukowa. Wystepuje w szerokiej
gamie rozmiaréw oraz w wersji do wozkow widtowych, portowych
€] i innych pojazdéw przemystowych, co pozwala dobra¢ odpowiedniag
opone do indywidualnych potrzeb.

Fot.: CPC w Autosanie .

Zalety:
B zaprojektowana tak, by zapewnié najdtuzszy mozliwy czas pracy
przy najmniejszej liczbie przestojow,

Bl kompleksowa i maksymalna ochrona przed uszkodzeniami,

Bl niezwykle wytrzymata pneumatyczna opona przemystowa, cha-
rakteryzujaca sie wysoka jakoscig,

Bl mieszanka na bazie kauczuku naturalnego zapewnia lepsza przy-
czepnosc i odpornos¢ na rozrywanie.

azyn branzy oponiarskiej



!l 3. generacji

" ~ Czym kierowac sie zatem przy
wyborze urzagdzenia? Przed-
stawiamy cechy najlepszych

. czujnikéw TPMS:

E najwieksze pokrycie aut
przy wykorzystaniu jednego

* czujnika,

Bl mozliwos¢ korzystania
z darmowych aktualizacji,

- I programowalnos¢ czujni-

v ka — mozliwo$é¢ zaprogramo-

S wania czujnika jako duplikatu

- badz zamiennika,
¢ - ' mm mozliwosé przeprogramo-

_° Wania juz aktywnego czujnika,

‘ " H mozliwo$¢ programowania

5 € ~ %" przewodowego i bezprzewo-

M - 4 dowego,

3 g

<"y mm zywotnosé baterii,
- ;, mm moment aktywacji baterii
& ‘ ;" czujnika (najlepiej dopiero po

“p« ' jego aktywacii),

Hl mozliwos¢ ustawienia kata
przylegania zaworu czujnika
do felgi,

E ey !

5 " SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej :,: i

3

" Czujnik TPMS UNI Sensor®

“ Wiekszos¢ warsztatow rozpoczynajacych prace z TPMS,
S przy wyborze sprzetu do diagnozy tych systemow,
¢ Dposzukuje wtasciwego urzadzenia. Nie zapominajmy
jednak, ze to czujnik jest sktadowg, ktora generuje dla
warsztatu najwiekszy zysk, i to jego zalety powinnismy
szczegolnie bra¢ pod uwage. Polski rynek stworzyt juz
dos¢ bogata oferte w tym zakresie.

Hl mozliwos¢ wymiany samego
zaworu bez potrzeby wymiany
catego czujnika,

B odpowiedni materiat, z ja-
kiego wykonany jest zawor (naj-
lepiej, jesli jest anodowany).

Wszystkie powyzsze warunki
niezaprzeczalnie spetnia naj-
nowszy produkt marki CUB
wprowadzony do sprzedazy
przez Global Traders — uniwer-
salny programowalny czujnik
TPMS UNI Sensor® trzeciej
generacji. Nowy sensor mozna
zaprogramowac do okoto 95-
98% aut dostepnych na rynku,
wyposazonych w system TPMS.
Czujniki UNI Sensor® moga
by¢ zamiennikami dla uszko-
dzonych lub niedziatajagcych
oryginalnych czujnikéw bez
potrzeby przeprogramowania
komputera w aucie. Moga by¢é
uzyte w drugim zestawie két

Autobusy Autosan z systemem CPC

System monitorowania ci$nienia i temperatury w oponach — ContiPressureCheck™ Continental VDO
— bedzie montowany jako dodatkowe wyposazenie we wszystkich modelach autobuséw marki
Autosan. Polski producent autobuséw z ponad 180-letnig tradycja, docenita najwyzsza jakos¢

. rozwigzania systemu ContiPressureCheck™, rekomendujac go jako dodatkowe wyposazenie
montowane we wszystkich produkowanych pojazdach. Informacje o ciSnieniu i temperaturze opon
prezentowane sg na wyswietlaczu deski rozdzielczej autobusu. Projekt ten jest efektem wspdtpracy
firmy Autosan z Drabpolem, ktdéry jest odpowiedzialny w Polsce za system ContiPressureCheck™.

b

Y

ibeda zachowywaty sie jak
czujniki oryginalne. Sen-
SOry mozna zaprogramo-
wac jako zamienniki, ktére
beda pasowaty do podane-
go modelu auta, jednak-

ze beda miaty inny numer
ID. Mozna réwniez wyko-
na¢ duplikat oryginalnego
czujnika przy uzyciu tego
samego ID. Trzecia gene-
racja pozwala na przewo-
dowe oraz bezprzewodowe
programowanie czujnika.
Dzieki jednemu uniwer-
salnemu sensorowi moz-
na zaoszczedzié czas, gdyz
moze by¢ zaprogramowa-
ny do wiekszosci aut na
rynku, i miejsce w warszta-
cie, ktére nalezatoby prze-
znaczy¢ na réznego rodza-
ju czujniki oryginalne.
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Q Precision ACE2 to opony letnie, ktore
sprawdzg sie nawet W najtrudniejszych
warunkach pogodowych i sytuacjach
krytycznych. Potwierdzeniem wysokiej
jakosei tego modelu jest certyfikat TUV
Mark Qualification, ktéry zostat mu
przyznany.

Mozliwie najwyzsza przyczepnosc¢ oraz
hamowanie na mokrej nawierzchni to

dla producenta tych opon priorytety.

P Zastosowang w oponie mieszanke bieznika

, cechuje optymalny balans miedzy trakcja na
mokrej i suchej nawierzchni. Dzieki temu
opona prawidtowo zachowuje sie podczas
hamowania w najtrudniejszych warunkach
drogowych. Warto zwrdci¢ uwage rowniez na
duza oszczednos¢ paliwa i zmniejszone opory
toczenia. Wzor bieznika charakteryzuje sie
czterema podtuznymi rowkami

z rozszerzonym konturem, ktdre sg w stanie
odprowadza¢ duze ilosci wody, a w rezultacie
znacznie ograniczy¢ ryzyko aquaplaningu
(utatwiajac dodatkowo oczyszczanie opon

z kamieni). Oprécz wysokich parametrow
bezpieczenstwa na mokrej nawierzchni opona
posiada ponadto dobre wtasciwosci jezdne,

™ jest trwata i komfortowa.

Opona dostepna jest w hurtowni Latex:
www.latexopony.pl
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Terra Force-R
w kwietniu 2016
roku

Nowa opona radialna Terra Force-R
zostata stworzona do motocykli Maxi
Enduro i Trail. Przeznaczona jest do
jazdy po drogach (90%) i po terenie
nieutwardzonym (10%). Terra Force-R
jest idealnym wyborem dla kierowcow
uzywajacych motocykla na co dzien,
jak réwniez dla tych, ktorzy lubig
dtugie jazdy w towarzystwie pasazera
i z zatozonym bagazem. Celem Mitasa
jest to, aby obu grupom kierowcoéw
zaoferowac bezpieczna, dynamiczng
opone. Ogumienie Terra Force-R
firmy Mitas bedzie dostepne od
kwietnia 2016 roku. — Terra Force-R
jest doskonatym wyborem dla
kierowcow motocykli przeznaczonych
do podrozy z przygodami — stwierdza
Ksenija Bitenc, dyrektorka Mitas
Moto. — Ta radialna opona jest
odpowiednia do jazdy po drogach

i w terenie, jednak jej przeznaczenie
jest bardziej drogowe. Opona
gwarantuje doskonalg site napedowg
zarowno na mokrej, jak i na suchej
nawierzchni. Jest wyjgtkowo
efektywna w tatwiejszym terenie
nieutwardzonym.
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~ Nowy wiceprezes firmy Hankook

Hankook, producent opon klasy premium, ogtosit, ze Inho

Choi zostat mianowany na stanowisko wiceprezesa ds. Europy
Pétnocnej i Srodkowej oraz krajéw WNP. Swoje obowiazki

bedzie petnic w biurze firmy Hankook Tire Polska w Warszawie.
Dzieki ponad dwudziestoletniemu doswiadczeniu w pracy

w przemysle oponiarskim i obszernej wiedzy z zakresu sprzedazy
i marketingu Inho Choi bedzie kontynuowat dynamiczny

rozwdj firmy Hankook w Europie Pétnocnej i Srodkowej. Jego
poprzednik, Chang-Won Park, ktéry zarzagdzat regionem w latach
2013-2016, bedzie natomiast kierowat ogélnoswiatowsq sprzedaza
oryginalnego wyposazenia. Inho Choi rozpoczat prace w firmie
Hankook w 1995 roku, dotaczajac do zespotu ds. sprzedazy
zagranicznej w centrali przedsiebiorstwa w Korei. Przed
objeciem obecnego stanowiska w regionie Europy Pétnocnej

i Srodkowej petnit rézne obowiazki kierownicze w zespole ds.
sprzedazy zagranicznej w Chinach i Turcji. Sprawowat takze
funkcje dyrektora zarzadzajagcego w Meksyku.

. : "

Opona do pojazdow
autonomicznych

Goodyear przedstawit swojg wizje opon, ktore
moga by¢ stosowane w pojazdach autonomicznych
wczesnych generacji. Koncepcyjna opona
IntelliGrip wyposazona zostata w liczne czujniki,
ktorych gtéwnym zadaniem bedzie wspieranie
systemow kontroli takich pojazdow.

Auta autonomiczne wykorzystuja sygnaty wysytane przez inne pojazdy, kierowcéw, pieszych
iinteligentne systemy miejskie. Jedng z kluczowych rél w procesie wymiany informacji beda
odgrywac wtasnie opony takie jak zaprezentowana niedawno IntelliGrip. Model ten, dzieki
zaawansowanym czujnikom i specjalnie zaprojektowanemu bieznikowi, potrafi rozpoznaé
warunki pogodowe i drogowe, w tym nawierzchnie. Wykorzystuje réwniez zaawansowang
technologie aktywnego zuzycia bieznika, opartg na zaprojektowanym przez Goodyeara systemie
czujnikéw monitorujacych stan ogumienia i ci$nienia w oponach. Uzyskane w ten sposéb dane
umozliwiajg analize stanu zaréwno opon, jak i catego pojazdu. Inzynierowie opracowali specjalne
algorytmy, ktore — aby lepiej oceni¢ stan ogumienia, a przez to optymalizowaé autonomiczne
systemy kontroli samochodu — uwzgledniajg takie czynniki jak ciSnienie powietrza i temperatura.
Czujniki komunikujg sie z centralnym komputerem pojazdu. Gdy ogumienie wykryje mokra lub
Sliskg nawierzchnie, autonomiczne auto dostosuje predkos¢ do sytuacji na drodze. System ma
pomoéc réwniez skréci¢ droge hamowania, zapewnicé lepsze prowadzenie w zakretach, wiekszg
stabilno$¢, a nawet wspierac¢ dziatanie systemoéw zapobiegania kolizjom.
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Eagle F1 Asymmetric 3

Na tegorocznych targach motoryzacyjnych w Genewie '
Goodyear zaprezentowat najnowsza opone letniag T
— Eagle F1 Asymmetric 3. Ogumienie klasy Ultra [,
High Performance zapewnia o 31% dtuzsze przebiegi
oraz krétszg droge hamowania na mokrej i suchej
nawierzchni. Przektada sie to bezposrednio na poprawe
panowania nad pojazdem i wiekszg przyjemnosc¢

z jazdy. Opony z linii Eagle uzyskujg bardzo dobre
wyniki w czasie testéw oraz trafiajg na pierwsze
wyposazenie pojazdéw klasy premium, w tym nowego
Jaguara XF. Segment Ultra High Performance obecnie
dynamicznie sie rozwija. Prognozowana stopa wzrostu
rocznego wyniesie 3% w latach 2015-2020, co przetozy

NOWY WZOY sie na wzrost o ponad 9 mln opon. Gtéwnym motorem
o & - . napedowym bedzie rozwdj parku samochodowego
bleznlka MltaS w segmencie klasy sredniej, limuzyn oraz
samochoddéw duzych i luksusowych, ktore coraz
E R D = 4 5 czesciej sa wyposazane w ogumienie kategorii UHP.

Nowe opony Eagle F1 Asymmetric posiadajg wiele
innowacyjnych rozwigzan. Technologia Active

Mitas wprowadzit na rynek Braking zwieksza powierzchnie kontaktu opony
nowga opone ERD-45 18.00R33 z droga i przyczepnosc¢ podczas hamowania, co
przeznaczong do wozidet w rezultacie pozwala skréci¢ droge hamowania.
sztywnoramowych. Wzor bieznika Ponadto nowa mieszanka bieznika z zawartoscia
jest zaprojektowany do kamienistego lepkiej zywicy dodatkowo zwieksza przyczepnosc,
terenu, ma takze Swietng trakcje. skraca droge hamowania i poprawia trakcje. Opona
Co wiecej, bok opony ERD-45 jest ma wzmocniong konstrukcje, dzieki czemu auto lepiej
wzmocniony tak, zeby wytrzymat zachowuje sie w zakretach, opony sg trwalsze

\ mozliwe uszkodzenie w czasie ; i zwieksza sie wydajnosé paliwowa. Nowa opona
pracy w ciezszych warunkach. Mitas Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 jest dostepna w 41
prezentuje opone ERD-45 18.00R33 rozmiarach na obrecze o srednicy od 17“ do 20" Linia
jako pierwszy rozmiar do wozidet zostanie uzupetniona o wiekszos¢ rozmiarow do korica
sztywnoramowych w swojej ofercie marca 2016 roku.

w segmencie opon Earthmover.
Nowos¢ bedzie dostepna na rynku
w maju 2016 roku, firma planuje
rozbudowac oferte serii ERD-45

o trzy nowe rozmiary. Opona ERD-45
posiada zupetnie nowy wzor bieznika
iuzupelnia istniejgce juz serie:
ERD-20, ERD-30 i ERD-40.

Grupa opon z oznaczeniem ERD

jest przeznaczona do maszyn
transportowych. Mitas planuje
poszerzenie oferty w tym segmencie
maszyn w najblizszych dwéch
latach o rozmiary: 21.00R33 ERD-45,
21.00R35 ERD-451 24.00R35 ERD-45.




WARSZTAT WYPOSAZENIE

Wywazarka Nortec WO51

Zaletami urzadzenia sag: automatyczny pomiar odlegtosci, srednicy i szerokosci obreczy,
podswietlany kolorowy monitor LCD, w standardzie aktywny kaptur ochronny, autokalibra-
cja i autodiagnoza stabilna. Wywazarka charakteryzuje sie solidng i ergonomiczng kon-
strukcja. Ma funkcje wizualnego raportowania o btedach podczas wywazania. Maksymalny

tel. 61 877 05 06 / biuro@coframa.pl

ciezar kota to 75 kg, a czas pomiaru to 7 sekund.

Montazownica ciezarowa PRO 26 TA

Montazownica do opon samochoddw ciezarowych i maszyn rolniczych PRO 26 TA przy-
stosowana jest do obstugi ogumienia w zakresie od 13" do 26”. Urzagdzenie wyposazone
jest w mocny silnik oraz naped hydrauliczny do obrotu i zamocowania kota. Posiada
samocentrujgcy uchwyt, wytrzymate tozyska kulowe oraz dwukierunkowy silnik hydrau-
liczny zapewniajacy ptynny obrét. Montazownica gwarantuje szybkie ustawienie kota,

tel. 58 536 11 00 / info@colmec.pl

montaz i demontaz. Hydrauliczny najazd utatwia centrowanie opony podczas montazu

i demontazu. Z kolei pojedyncze ramie zapewnia stabilnos¢.

Wywazarka CEMB
'M&B DIDO 26 MV

Model CEMB ER 100 posiada monitor

dotykowy, ktéry utatwia sterowanie
urzadzeniem. Wywazarka zapewnia
automatyczny, bezdotykowy pomiar
wszystkich parametréw kota. Urzadze-
nie nie ma dystansownika. Wywazarka
wyposazona jest w uchwyt pneuma-
tyczny, hamulec elektromagnetyczny
kota, laser punktowy SPOTTER wska-
zujacy precyzyjnie miejsce naklejenia
ciezarka z rekalkulacja potozenia wagi
oraz urzadzenie do pomiaru niecen-
trycznosci opony i obreczy.

tel. 32 204 35 13 / www.italcom.com.pl
i tel. 501 952 004 / legum@legum.com.pl

Montazownica

Nowa elektrohydrauliczna monta-

' zownica zaprojektowana do serwisu

' mobilnego. Idealna do pracy z kotami
o $rednicy do 26" do pojazddw cieza-
+ rowych, osobowych i buséw.

© Wywazarka mobilna WB 290 zapew-

' nia dynamiczne wywazanie két wszyst- |
kich ciezaréwek, buséw, samochoddw
+ dostawczych i osobowych dzieki
+ aplikacji dwéch ciezarkéw.
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Montazownica
- Falco Evo 620

Evo 620 jest nastepcg modelu 600,

' wyposazonym dodatkowo w przetgcz-
" nik dwéch predkosci stotu. Sam stot
jest 0 2" wigkszy, co pozwala obstugi-
wac felgi aluminiowe do 22". Kon-

+ strukcja Evo oparta jest na znanym juz

systemie G-FRAME, zapewniajgcym
ergonomiczne ksztatty, nizsze osa-

+ dzenie stotu oraz lepsze parametry
© techniczne.

" tel. 508 358 259 / biuro@a-s-e.pl



PRZEGLAD RYNKU rotaLLA

Nowe modele opon

Rotalla PCR

Setula E-Pace RHO2 to 62 rozmiary w klasach T,H iV, od 12" do 16". Z kolei Setula
E-Pace RHO1 to 36 rozmiardw w klasach H iV, od 14" do 16". Dostepne sg w se-
riach: 70, 65, 60, 55 50.

Gtéwna zaleta tych opon jest wyjatkowa konstrukcja czterech gtéwnych asy-
metrycznych rowkéw w biezniku, ktére znacznie poprawiajg proces odprowadza-
nia wody i zapewniajg funkcje antyposlizgowe. Poza tym konstruktorzy opony za-
dbali o obnizenie poziomu hatasu, dodatkowg przyczepnosc i kontrole podczas
skrecania. Zdaniem producenta budowa opony zapewnia petne bezpieczenstwo
i wydajnosc¢ przy wysokich predkosciach.

Setula S-Pace RUO1 to opona dla sektora UHP w klasach V, W i Y, dostepna
w 66 rozmiarach, od 15" do 20” w seriach: 55, 50, 45, 40, 35, 30.

Jej konstrukcja, podobnie jak w przypadku E-Pace, to cztery specjalnie za-
projektowane asymetryczne rowki, poprawiajgce odprowadzanie wody i gwa-
rantujace imponujaca zdolnos$¢ antyposlizgowa. Testy na mokrej drodze daty
doskonate efekty. Ponadto wyjatkowy wzér opony w srodkowej czesci bieznika
znacznie zwieksza stabilno$¢ podczas jazdy z duzg predkoscig, z kolei ostre,
rozlegte rowki minimalizujg film wodny. Specjalna konstrukcja, zaréwno od
zewnatrz, jak i wewnatrz opony, gwarantuje wysoka zdolno$¢ antyposlizgowa
i 0gdlng kontrole napedu. Zadbano tez o przyczepnos$é podczas skrecania.
Warto odnotowad, ze premiera nowej serii Setula SUV H/T spodziewana jest
w drugim kwartale 2016 roku.

- Jestesmy bardzo zadowoleni z tego, jak nowy zakres opon Setula PCR zostat
przyjety przez naszych dystrybutoréw - komentuje Rob Henderson, menedzer
Enjoy Tyre na Europe.
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PRZEGLAD RYNKU MiCHELIN

Letnla z zimowgq
homologacja

Nowosci Michelin na targach Motor
Show w Poznaniu

W przeciwienstwie do opon catorocznych, ktérych osiagi
latem i zimg sa wynikiem technicznego kompromisu, opo-
na Michelin CrossClimate w tescie przyczepnosci na mokrej
nawierzchni uzyskata najwyzsza klase A zaréwno wedtug
kryteriow oceny opon letnich, jak i zimowych.

Innowacyjna opona Michelin dostosowuje swoje wihasci-
wosci do panujgcych warunkéw pogodowych dzieki zasto-
sowaniu nowatorskiej konstrukgji bieznika i wykorzystaniu
inteligentnych elastomerdw.

Z mysla o kierowcach réznych modeli aut Michelin po-
szerza game Michelin CrossClimate. Od potowy roku opo-
na bedzie dostepna w rozmiarach od 14" do 18", a od
wrzesnia 2016 roku - takze w wersji do najpopularniejszych
SUV-6w w rozmiarach od 17" do 19". W efekcie w linii znaj-
dzie sie 37 rozmiaréw do samochoddéw osobowych i 6 roz-
miaréw do SUV-6w.

Opona zostata poddana testom i ocenom przez nieza-
lezne organizacje: TUV SUD Product Service, DEKRA Test
Center oraz UTAC-CERAM Group. Potwierdzity one najwyz-
sze osiagi - zarédwno letnie, jak i zimowe - oraz przewage
nad oponami catorocznymi dostepnymi na rynku. Prymat
Michelin CrossClimate byt widoczny miedzy innymi w klu-

czowym dla bezpieczenstwa obszarze hamowania na su-
chej nawierzchni.

Innowacyjna mieszanka bieznika

Powierzchnia bieznika jest wyjatkowo elastyczna, dzieki
czemu moze przylega¢ do najmniejszych nieréwnosci na-
wierzchni w kazdych warunkach: na drodze suchej, mokrej
i pokrytej $niegiem.

Opona ma niskie opory toczenia.

Unikatowe potgczenie kierunkowej rzeZby
bieznika z niestandardowym potozeniem
samoblokujacych sie lameli 3D

Lamele 3D biegnace wzdtuz klockdéw bieznika sg po-
tozone jak w oponach letnich, a jednoczesnie maja cechy

Michelin CrossClimate to nowa innowacyjna kategoria
opon, taczaca technologie ogumienia zimowego i letniego
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Kazdego roku Michelin inwestuje ponad 640 mln euro w badania i rozwadj

konstrukcji i skomplikowang geometrie lameli zimowych
Michelin. Lamele sg pofalowane, a ich szerokos¢ sie zmie-
nia, co w warunkach zimowych powoduje efekt ,pazura”
i wezepianie sie lameli w $nieg oraz zwiekszenie trakcji.

Kierunkowa rzezba ze zmiennymi katami potozenia wy-
dtuzonych klockéw optymalizuje przyczepnosé na $niegu.

Pionowa i pozioma falisto$¢ lameli wywotuje efekt sa-
moblokowania.

Innowacyjne potaczenie klockéw
bieznika o Scietych krawedziach

z lamelami o wysokich osiggach.
Gwarantuje to maksymalny kontakt

z powierzchnig drogi, co zwieksza
efektywnos$¢é hamowania na suchych
nawierzchniach. Jednoczesne
zastosowanie innowacyjnych lamelek

o petnej gtebokosci zapewnia doskonate
hamowanie i trakcje na $niegu.

Michelin CrossClimate daje poczatek nowej kategorii ogu-
mienia. Nie jest bowiem opong catoroczng (o przecietnych
osiggach latem i zimg), lecz opona letnig premium z osigga-
mi zimowymi. Jej konstrukcja odpowiada na potrzeby kie-
rowcdw dostrzezone przez niezalezne instytucje badawcze.
Jest tez odpowiedzig na ocieplajgcy sie klimat w Europie.
Michelin CrossClimate to opona dla kierowcdw, ktdrzy chea
sie czué bezpiecznie podczas jazdy na suchych i mokrych
nawierzchniach latem oraz wtedy, gdy okresowo warun-
ki zmienig sie na zimowe. Jest to idealne rozwigzanie dla
0séb, ktére jezdza caty rok na oponach letnich badz zimo-
wych, narazajgc swoje bezpieczenstwo poprzez niezastoso-
wanie wiasciwego ogumienia do warunkéw panujgcych na
drodze.

Michelin CrossClimate to przyktad zastosowania idei
Michelin Total Performance, czyli potaczenia wszystkich
osiggdw opony na wysokim poziomie. Oznacza to, ze pod-
noszenie jednego parametru opony nigdy nie wigze sie
z pogorszeniem innych osiggow.

Jak powstata opona Michelin CrossClimate?

7 36 70

Liczba krajow, Liczba miesiecy Liczba stopni Celsjusza

w ktérych testowano
opone: Niemcy,
Kanada, Finlandia,
Francja, Polska,
Hiszpania
i Szwecja.

potrzebnych
do zaprojektowania
opony, od czystej kartki
papieru po oficjalng
prezentacje 2 marca
2015 roku. Intensywne

prace trwaty tylko 3 lata,

podczas gdy zwykle
trwaja 4 lata
i 8 miesiecy.

okreslajaca zakres
temperatur, w ktérych
testowano opone —
ekstremalne wartosci
wahaty si¢ od -30°C
do +40°C.

ponad

150 1000 S

Liczba inzynieréw Liczba testow Liczba kilometréow

i ekspertow, laboratoryjnych, przejechanych
ktérzy pracowali podczas ktérych W czasie testow
nad projektem, badano wszystkie badajacych dynamike,
przy testowaniu, elementy opony. przyczepnosé
industrializacji i wytrzymatosé.

i produkcji Michelin
CrossClimate.

To oznacza, ze podczas
testow samochody
na oponach Michelin
CrossClimate
przejechaty Ziemie
wokét réwnika 125 razy.
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PRZEGLAD RYNKU MiCHELIN

Nowatorska 1 bezkom-
promisowa

Targi Motor Show w Poznaniu (31 marca — 3 kwietnia br.)
to dla mito$nikéw samochodéw idealna okazja do
obejrzenia nowosci rynkowych oraz najbardziej
zaawansowanych rozwigzan motoryzacyjnych. Jedng

z nich sg opony Michelin Pilot Sport 4 z ultrareakcyjnym
bieznikiem oraz innowacyjna technologia Velvet, dzieki
ktorej bok opony wyrdznia sie wyjatkowym wygladem

imitujagcym aksamit.

Ultrareakcyjny bieznik powstat na bazie Michelin
Pilot Sport EV - opony stworzonej na mistrzo-
stwa Formuty E, w ktdrej startuja catkowicie elek-
tryczne bolidy. Opona btyskawicznie reaguje na
zmiane kierunku jazdy i dostosowuje sie do na-
wierzchni.

Jest to zastuga nowej technologii Michelin
Dynamic Response, ktdra jest oparta na opasa-
niu wykonanym z hybrydowego potaczenia ara-
midowych i nylonowych wzmocnien tekstylnych.
Wysokiej gestosci witdkna pieciokrotnie bardziej
odporne na naprezenia niz stal, a jednoczeénie
ekstremalnie lekkie, sg w stanie sprostaé dzia-
taniu sity odsrodkowej przy wysokich predko-
$ciach, zapewniajac utrzymanie optymalnej po-
wierzchni styku opony z nawierzchnia.

Inng wyjatkowa cecha opony Michelin Pilot
Sport 4 jest jej wyglad bedacy zastuga nowator-
skiej technologii grawerowania form o nazwie
Velvet. Laserowe grawerowanie wzoréw na po-
wierzchni bokéw form znacznie zwigksza kontrast
logo Michelin z nazwg gamy. Dodatkowo guma
zatamuje s$wiatto w specyficzny sposdéb, przez co
opona wyglada jak wykonana z aksamitu, takie
wrazenie sprawia réwniez w dotyku.

Opona Michelin Pilot Sport 4 jest przeznaczo-
na zaréwno do samochoddw sportowych, jak
i popularnych aut osobowych. Podczas jej pro-
jektowania inzynierowie Michelin wykorzystali
doswiadczenia zdobyte przy tworzeniu opon
sportowych, a takze blisko wspétpracowali z mar-

kami: BMW, Mercedes, Audi i Porsche. Opona
Michelin Pilot Sport 4 zostata zaprojektowana,
aby wykorzystaé petng moc modeli sportowych
i ich innowacyjnych cech.

Opona jest dostepna na rynku od poczatku
2016 roku. Kierowcy moga wybieraé sposréd
dwoch rozmiardw: 17" 18", a w pdzniejszym ter-
minie réwniez 19"

[ Michelin Pilot Sport 4 to opona z ultrareakcyjnym bieznikiem oraz
innowacyjna technologig Velvet
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PRZEGLAD RYNKU  STRIALIPRESTIVO

Strial 1 Prestivo

— nowe marki opon na polskim rynku

ITR CEE, dystrybutor m.in. japonskich opon premium Yoko-
hama, wprowadza na polski rynek dwie nowe marki. Ogu-
mienie Strial jest nowg propozycjg dla segmentu ekono-
micznego, a opony Prestivo sg interesujgcym rozwigzaniem
dla kierowcow poszukujacych dobrych osiggéw i ciekawe-
go designu.

Produkowane w Serbii opony Strial wyrdzniajg dobre
osiggi i przystepna cena. Zréwnowazone pod wzgledem
wszystkich parametréw opony wytwarzane sa w nowoczes-
nej fabryce jednego z czotowych europejskich koncer-
néw oponiarskich. Opony sg przeznaczone do pojazddéw
wszystkich klas, zachowujg bardzo dobrg przyczepnosé na
roznych nawierzchniach i umozliwiajg stabilne prowadze-
nie podczas jazdy z duza predkoscia i na zakretach. - Ogu-
mienie z segmentu ekonomicznego wybiera 40% polskich
kierowcdw, optymalizujagc domowy budzet. Atutem nowej
marki jest bardzo dobra relacja ceny do jakosci. Dzieki stale
udoskonalanym procesom produkcji jednej z najnowoczes-

Strial 401

niejszych europejskich fabryk opony Strial gwarantujg kom-
fortowa i w pefni bezpieczng jazde - méwi Artur Postuszny
z firmy ITR CEE. Cze$¢ kierowcéw mogta przekonacd sie
o zaletach produktéw tej marki, gdyz zimowe opony Strial
byty dostepne w ograniczonej liczbie juz w mijajgcym se-
zonie. - Chcielismy sprawdzic, jak klienci ocenig nowg mar-
ke. Po zebraniu wielu pozytywnych opinii zdecydowalismy
o wprowadzeniu petnej gamy produktéw letnich i zimowych
- dodaje Yu Tanino, prezes zarzadu ITR CEE. Od 2016 roku
w Polsce dostepne sg opony letnie i zimowe do aut osobo-
wych i dostawczych, a takze opona M+S Strial 701 - najnow-
sza propozycja marki przeznaczona do aut z napedem 4x4
i typu SUV.

Opony Prestivo charakteryzujg sie dobrymi osiggami
i bezpieczenstwem, a takze atrakcyjnag, nowoczesna rzezba
bieznika. Obecnie to jedna z najpopularniejszych marek
ogumienia w Wielkiej Brytanii wéréd uzytkownikéw aut
klasy sredniej i premium. Nowoczesna konstrukcja opon
Prestivo jest dostosowana do jazdy z duzg predkoscia, za-
pewnia znakomitg przyczepnosé, doskonate odprowadza-
nie wody oraz ochrone przed utratg przyczepnosci na dro-
dze pokrytej woda (aquaplaning). Wiekszos¢ rozmiarow
posiada najwyzsze klasy A lub B w hamowaniu na mokrej
nawierzchni, w zadnym rozmiarze parametr ten nie jest
nizszy niz klasa C. Dzigki konstrukcji zapewniajgcej wysoka
precyzje jazdy i bezpieczenstwo oraz nowoczesnej rzezbie
bieznika opony Prestivo sg ciche i pozwalajg na komforto-
we prowadzenie.

- Prestivo to odpowiedni wybdr dla kierowcdw wymaga-
jacych od opon dobrych parametréw i wysokiego poziomu
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bezpieczenstwa. Jednoczesnie ich cena jest zdecydowa-
nie nizsza niz w przypadku marek z segmentu premium, co
czyni je dostepnymi dla kazdego - ocenia Artur Postuszny.
- Bardzo dobre wyniki dotyczace hamowania na mokrej na-
wierzchni i przystepna cena sprawiaja, ze opony Prestivo sg
atrakcyjng alternatywa w segmencie srednim.

Zaréwno Strial, jak i Prestivo gwarantujg swoim uzytkow-

nikom dtuga eksploatacje. Wszystkie modele opon objete

[0 Prestivo PV-HP1

sg przez dystrybutora piecioletnia gwarancja. Wiecej infor-
macji na stronach: www.prestivo.pl i www.strial.pl.

Polecane na lato opony do aut osobowych:
Strial 401

Letnia opona zaprojektowana do samochoddw osobo-
wych. Model umozliwia precyzyjne i stabilne prowadzenie
pojazdu. Kierunkowa budowa bieznika gwarantuje dobrg
przyczepnos$é, szczegdlnie na zakretach, zwiekszajac bez-
pieczenstwo jazdy. Zastosowanie trzech szerokich rowkdéw
wzdtuznych sprawia, ze bieznik efektywnie odprowadza
wode, chronigc auto przed aquaplaningiem. Model Strial
401 ma sztywny i mocny bark, ktéry zapewnia wysoka wy-
trzymatos¢ i wolniejsze zuzywanie sie ogumienia. Opona
dostepna jest w rozmiarach od 15" do 18". Cena opony
w rozmiarze 205/55R16: od okoto 160 zt.

ReKlama - - - o o o e e e m e
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Strial 301

Letnia opona opracowana z myslag o miejskich samocho-
dach osobowych. Model zapewnia dobre osiggi zaréwno
na suchych, jak i na mokrych nawierzchniach, gwarantujac
bezpieczne hamowanie i dobra stabilno$¢ na zakretach. Za-
stosowanie kierunkowego bieznika zwigksza bezpieczen-
stwo jazdy w czasie deszczu, zapewniajgc dobre odprowa-
dzenie wody i chronigc przed utratg przyczepnosci. Opona
dostepna jest w rozmiarach od 13" do 16" Cena opony
w rozmiarze 185/65R15: od okoto 140 zt.

Prestivo PV-S1

Letnia opona przeznaczona do osobowych samochodéw
klasy $redniej i wyzszej. Model gwarantuje stabilng jazde
nawet przy duzych predkosciach i lepszg przyczepnosé na
mokrej nawierzchni. W konstrukcji zastosowano trzy sztyw-
ne srodkowe zebra z zagieciami na $rodkowym z nich, dzie-
ki czemu pojazd porusza sie pewnie i bezpiecznie. Cztery
szerokie rowki wzdtuzne chronig przed aquaplaningiem,
a sztywna konstrukcja opony ze wzmocnionym barkiem po-
zwala zwiekszy¢ precyzje podczas jazdy. Opona dostepna
jest w rozmiarach od 15” do 19”. Cena opony w rozmiarze
205/55R16: od okoto 195 zt.

Prestivo PV-HP1

Letnia opona do matych i $rednich samochodéw osobo-
wych. Model zapewnia bezpieczenstwo i stabilnosé¢ w cza-
sie szybkiej jazdy, co zawdziecza sztywnym zebrom s$rodko-
wym. Wystepujgce na nich zagiete naciecia i trzy szerokie
rowki wzdtuzne, ktére doskonale odprowadzaja wode, po-
zwalajg na osiggniecie lepszej przyczepnosci na mokrej
nawierzchni. Zastosowanie sztywnej konstrukcji opony
z dodatkowo wzmocnionym barkiem zwieksza precyzje jaz-
dy. Opona dostepna jest w rozmiarach od 14" do 15". Cena
opony w rozmiarze 185/65R15: od okoto 155 zt.

* Dane Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego za 2015 rok,
http://pzpo.org.pl/aktualnosci/wyniki-2015.html

F“FI@ MECHANIK
proline-tools.com.pl
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Futurystyczny Hankook

czarnym.

Bridgestone zostat wybrany przez Astona Martina na oficjalnego
partnera dla nowego modelu DB11, ktéry ma wejs¢ na rynek jeszcze
w 2016 roku. W ramach tego wyjatkowego projektu Bridgestone wy-
korzysta najnowsze rozwigzania techniczne, wykona testy wytrzymato-
$ci i zrealizuje globalng kampanie w mediach, a takze udostepni swéj
najnowoczesniejszy tor testowy w Aprilii we Wtoszech.

- Jestesmy dumni, Zze mozemy kontynuowad naszg dtugoletnia
wspotprace z Astonem Martinem i ze zostaliSmy wybrani na wytgcz-
nego dostawce opon dla nowego modelu DB11 - moéwit Christophe
de Valroger, wiceprezes Original Equipment, Bridgestone Europe.
- Partnerstwo z jednym z najbardziej znanych na Swiecie producentéw
luksusowych samochoddéw sportowych jest nie tylko przywilejem dla
naszych inzynieréw - to takze $wietna okazja, zeby podnies¢ poprzecz-
ke w zakresie efektywnosci i wydajnosci opon.

Bridgestone przez wiele lat blisko wspotpracowat z Astonem Marti-
nem przy projektowaniu opon, w tym dla modeli: DBY, V8 Vantage S
i Rapide, a teraz takze DB11 zostanie wyposazony w nowej generacji
opony sportowe UHP Bridgestone - Potenza S007.
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Firma Hankook, producent opon klasy premium, zaprezentowata pod-
czas Miedzynarodowego Salonu Samochodowego w Genewie m.in.
koncepcyjne ogumienie stworzone specjalnie do nowego samocho-
du Opel GT Concept. Opony w dalszym ciggu maja status prototypu
i odznaczajg sie futurystycznym wzornictwem przypominajgcym wrot-
ki. Mimo to specjalne ogumienie w jednolitym czerwonym kolorze na
przedniej osi i w czarnym na osi tylnej juz teraz pozwala osiggaé pred-
kosci nawet do 100 km/h. Bieznik i $ciany boczne nawigzujg do lekkich
krzywizn i nowoczesnego nadwozia samochodu Opel GT Concept,
a takze odzwierciedlajg jego dynamiczny charakter. Wyszukany me-
chanizm otwierania drzwi umozliwia podglad charakterystycznych
opon i ich specjalnie przygotowanego bieznika z logo GT.

Opracowujac ogumienie koncepcyjne, inzynierowie z firmy Han-
kook zmierzyli sie z kilkoma wyzwaniami. Musieli stworzy¢ specjalny
wzdr bieznika i $cian bocznych oraz przygotowac prébki kolorystyczne
gumy wedtug specyfikacji marki Opel. Czerwone opony zamontowa-
ne na osi przedniej nawigzujg do wygladu motocykla Motoclub 500
marki Opel, ktéry zadebiutowat na rynku w 1928 roku. Sg kluczowym
elementem wizualnym i dajg poczatek wyraznie czerwonemu, cha-
rakterystycznemu obrysowi, ktéry podkresla sylwetke samochodu GT
Concept. Sprawia to, ze wyglada niczym piktogram. Uzyskanie wyréz-
niajacej sie kolorystyki byto mozliwe dzieki zastosowaniu specjalnej
mieszanki bieznika i $cian bocznych podczas produkcji. Zawiera ona
wypetnienie bazujgce na kolorze biatym, a nie, jak to zwykle bywa,

Pod wzgledem wzoru i struktury ogumienie koncepcyjne przypo-
mina standardowe opony. Mimo réznic kolorystycznych maja one taka
sama konstrukcje. Jezeli natomiast chodzi o ich wielko$¢, odpowiada-
ja one mniej wiecej typowemu rozmiarowi 225/40R18.

Bridgestone
partnerem Astona
Martina




Dariusz Walisiak

Dariusz Walisiak w Tyresure Limited  dotacaitdo

Tyresure Limited,

firmy oferujacej
Aby sprostaé¢ nadchodzacym wyzwaniom, Tyresure Limited oraz jej siostrzana firma Hama- kompleksqwe
o : 1y . . - : N rozwigzania
ton Limited postanowity zatrudnié specjaliste z duzym doswiadczeniem na dynamicznie .
L . . . S ) TPMS, jako Eastern
rozwijajgcym sie europejskim rynku systemdw kontroli ci$nienia w oponach (TPMS). Obie )
. . Ny . . . . - . European Business
firmy ciesza sie, ze moga poinformowac o powotaniu Dariusza Walisiaka na stanowisko
) o . . ) Development
Eastern European Business Development Manager. Przyjmujac Dariusza Walisiaka z Polski,
Manager.

firmy Tyresure i Hamaton zyskujag menedzera z prawie 20-letnim do$wiadczeniem w branzy
motoryzacyjnej na rynku wtérnym. Dariusz Walisiak dotgcza z firmy Goodyear, gdzie osia-
gnat wszystko, co mozna byto zrobi¢ w dziedzinie TPMS. Dariusz Walisiak jest osobg bar-
dzo dobrze znang na europejskim rynku systemoéw kontroli cisnienia, torujgcg droge TPMS
w Polsce od samego poczatku. Juz w 2009 roku zaoferowat pierwsze szkolenie TPMS oraz
odpowiadat za stworzenie centrum szkoleniowego dla klientéw, a takze za rozwdj wielu
programow szkoleniowych, aby dzieli¢ sie z klientami m.in. wiedza techniczng dotyczaca
TPMS. Organizujac i prowadzac szkolenia TPMS, Dariusz Walisiak zdobyt ogromna wiedze
na temat szczegdtéw technicznych. Firmy Tyresure i Hamaton chcg wykorzystaé jego bogate
doswiadczenie, aby zapewnic klientom w Europie Wschodniej mozliwie najlepsze wsparcie
oraz obstuge. Jego nominacja jest znaczacym krokiem w kierunku pomyslnej realizacji pla-
néw rozwojowych firm Tyresure i Hamaton w Europie Wschodniej.

Reklama

EZET WESTART

CAMSO | company
= WHERE
CAMOPLAST
SOLIDEAL

)

.’Eamsa Polska S, A ‘L
gil. Trakt Brzeski 35, 05-077 Warszawa,

el. 22 783 3590, fax 22 783 35 82
biuro@camso.co

Camso.co
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WYDARZENIA NEXEN TIRE

Purple Summit

TEKST Piotr Lukaszewicz

Nowa kampania marketingowa to jedna ze zmian,
ktére wynikaja z objecia stanowiska CEO fir-
my przez Travisa Kanga. Pod jego sterami firma
chce przyspieszy¢ globalne dziatania promocyj-
ne. Kampanie ,Purple Summit” zainaugurowano
w Manchesterze w Anglii (4-6 marca).

Ponad siedemdziesigt oséb (gtéwnie partne-

réw biznesowych firmy) wzieto udziat w konferen-

Piotr Eukaszewicz, cji, podczas ktérej omdwiono planowane dzia-

country sales

tania marketingowe oraz przedstawiono nowa
manager Nexen Tire

linie produktéw Nexen Tire. Nastepnie spotka-
nie przeniesiono na Etihad Stadium, gdzie swo-
je mecze rozgrywa jedna z najlepszych druzyn
pitkarskich w Europie - Manchester City (Nexen

AutoEvent
W Zawierciu

Tire jest oficjalnym partnerem tego klubu). Od-
byta sie akcja promocyjna dla kibicow, a wszyst-
ko to tuz przed meczem zespotu z Manchesteru
z Aston Villa w ramach Premier League. Po meczu
humory dopisywaty wszystkim, bo pitkarze City
wygrali wysoko (4:0).

Rozpoczeta kampania promocyjna to nie jedyne
dziatania firmy na rynkach poza Azjg. W pazdzier-
niku 2015 roku Nexen rozpoczat budowe nowego
zaktadu produkcji opon w Czechach (o te inwesty-
cje z Czechami dos$¢ dlugo rywalizowata Polska).
Produkcja opon ma ruszy¢ tam w 2018 roku.

Nexen Tire to jeden z najszybciej rozwijaja-
cych sie producentéw opon na $wiecie. Poza
powstajgcym zaktadem w Czechach ma trzy juz
funkcjonujace: dwa w Korei oraz jeden w Chi-
nach. Firma produkuje opony do samochoddéw
osobowych, SUV-6w oraz lekkich ciezaréwek.
Nexen Tire skupia sie tez na produkcji opon
UHP (zaawansowane technologicznie) oraz do-
starcza opony OE producentom samochoddw
na catym $wiecie.

Konferencja AutoEvent bijaca z roku na rok rekordy
popularnosci odbedzie sie w dniach 14-16 czerwca
w Zawierciu - Slaskim mies$cie znanym wszystkim

dotychczasowym uczestnikom tego wydarzenia.

Dobre potaczenie drogowe i kolejowe, niewielka odlegtos¢ do skumu-
lowanego zagtebia firm zajmujacych sie produkcjg czesci i komponen-
téw na tzw. pierwszy montaz, a przede wszystkim sprawdzony i niedo-
stepny dla 0séb postronnych hotel (Villa Verde Congress & SPA****) to
gtéwne zalety lokalizacji tegorocznego branzowego spotkania.

Scenariusz AutoEventu 2016 rozpoczyna sie Wieczorem Pirackim
w Chacie Grillowej (14 czerwca, okoto godz. 19.00). Kolejny dzien to
wiele paneli dyskusyjnych i referatéw w ramach konferencji. Na zakon-
czenie dnia odbedzie sie bankiet w stylu Jamesa Bonda oraz rozstrzyg-
niecie plebiscytéw: ,Menedzer Roku”, ,Inwestycja Roku” oraz ,DEKRA
Awards". Ostatni dzien AutoEventu po$wiecony bedzie gtéwnie rozmo-
wom kooperacyjnym B2B, poprzedzonym dwugodzinnym spotkaniem
w sali plenarnej.
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RUBBER TECHMOLOES E.A Tel.:
Fax..

E-mail:

»

Jakosc, ktora pozwala na wiecej

FIDLL

" Obnizone opory toczenia, klore zapewniaja oszczednosc
zuzycia paliwa do 3% oraz zdecydowana redukeje
przegrzania.

FBO Rubber Technology 5.A.
ul. 1 Maja 100
32-340 Wolbrom

32 644 1816, 32 644 18 32
32644 2766, 326491010
sekretariat@fborubber.com
info@iborubber.com

Du 15% wyisze przebiegi dzigki zastosowaniu bieznikow
z wykorzystaniem wysckogatunkowych mieszanek,
zapewniajacych niska scieralnosc.

_GRIP
" Do 10% lepsza przyczepnosc rowniez w trudnych warunkach,
Dzieki wyeliminowaniu deformacji profilu bieznika uzyskuje sie
dodatkowy wzrost odpowiednich parametréw opony oraz jef
optymalne przyleganie do podioza.

_STAONG

Q Do 20% diuzsza Zywotnosd osiagana dzieki wykorzystaniu
mieszanek z wysoka odpornoscia na rozciecia i rozdarcia
oraz wysoce uporzadkowane| | wzmocnione| konstrukcji
bieznika.

Goscilismy ekipe mElurbo
zobacz relacje z wizyty pod
adresem : www.fborubber.com/f
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Po pierwsze
swladomoscC

ROZMAWIAL Mirostaw Giecewicz OPRACOWAEL Piotr Eukaszewicz

Piotr Sarnecki, dyrektor generalny PZPO

Raport otwarcia, ktéory przygotowata dla zwigzku jedna
z firm zajmujacych sie badaniem rynku, zapowiadat ogrom
pracy. Polscy kierowcy, owszem, w wiekszosci deklaruja, ze
zmieniajg opony z letnich na zimowe (i na odwrét), jednak
obserwacje nie potwierdzity tych deklaracji. Kierowcy nie
majg takze zwyczaju dbania o ogumienie, np. nie kontrolujg
ci$nienia w oponach. Ponadto nie zwracajg uwagi na etykie-
ty dotyczace uzytkowania opon. Nie wiedza, czym kierowaé
sie przy wyborze nowego ogumienia. Nie zdajg sobie spra-

wy, jak duzo w kwestii ich bezpieczenstwa na drodze zalezy
wtasnie od opon. Opona to jedyny element samochodu,
ktéry ma bezposrednig stycznosé z droga. - Uswiadamiamy
to polskim kierowcom. Oczywiscie to zadanie na wiele lat,
ale juz widzimy efekty. Mamy pozytywny odzew - wyjasnia
Piotr Sarnecki.

Zwigzek prowadzi liczne kampanie informacyjne i uswia-
damiajace (np. ,Pora zmieni¢ opony”, zrealizowana w radiu
i internecie w listopadzie ubiegtego roku), a takze drukuje
ulotki i produkuje standy informujace kierowcdw o skutkach
jazdy na zaniedbanych lub nieodpowiednich oponach, ta-
kich jak gorsza kontrola nad pojazdem, dtuzsza droga ha-
mowania, szybsze zuzycie opon, wieksze spalanie, a nawet
ryzyko uszkodzenia opony, ktére moze prowadzi¢ do wy-
padku. Takie materiaty trafiajg zaréwno do serwiséw ogu-
mienia, jak i do flot - osobowych i ciezarowych. To dotych-
czasowa dziatalno$é zwiazku, ale tez plany na ten rok.

Jestem swiadomy, jestem swiadoma, jak wazna jest
jazda na dobrze dobranych oponach - do wywotania ta-
kiego przekonania u polskich kierowcéw dazy PZPO. - Zro-
zumieja to tylko ci kierowcy, ktérzy musieli awaryjnie hamo-
wad. Ekstremalna sytuacja drogowa pozwala docenic¢ dobre
opony. Te droge przeszli juz kierowcy na Zachodzie, gdzie
tradycje motoryzacyjne sa nieco dojrzalsze niz u nas. To sie
tez przekfada na bezpieczne i przewidywalne zachowanie
na drodze oraz tzw. poczucie wspdtpracy z innymi uczestni-
kami ruchu - méwi P. Sarnecki.

Do kierowcdédw aut osobowych i motocykli ma trafi¢ ar-
gument o bezpieczenstwie. Z kolei do wiascicieli firm trans-
portowych czy rolnikéw moze dotrze¢ inny - dotyczacy
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kwestii ekonomicznych. Jazda na dobrym ogumieniu jest
zwyczajnie tansza w catym cyklu uzywania opony. Nie cho-
dzi tu tylko o mniejsze spalanie, ale tez o awaryjnos¢ kiep-
skich, zaniedbanych opon, ich nizszg wytrzymatosé. - To sa
policzalne straty - podkresla dyrektor PZPO.

Swiadomo$é kierowcéw to jedno, ale moze dobrym
rozwigzaniem bytoby karanie tych, ktérzy tej $wiadomo-
$ci jednak nie maja? Mowa tu oczywiscie o wprowadzeniu
obowiazku sezonowej wymiany opon. W Polsce takiego
obowigzku prawnego kierowcy nie majg. Czy zdaniem dy-
rektora PZPO powinno sie to zmienié? - Raport Komisji Euro-
pejskiej o wplywie opon na bezpieczenstwo jazdy pokazuje,
ze zmienianie opon na zimowe prowadzi do spadku liczby
wypadkéw drogowych o 8-10%. Jestesmy jedynym krajem
z takim klimatem w Europie, gdzie wymiana opon na zimo-
we nie jest obowiagzkowa. Z ostatnich ciekawostek - Biaforus,
panstwo sgsiadujace z nami, wprowadzita juz taki obowig-
zek. A jezeli méwimy o bezpieczenstwie drogowym, jeste-
Smy pod koniec statystyk - mowi P. Sarnecki.

W wielu europejskich krajach jazda na oponach zimo-
wych w zimie jest obowigzkowa. Istniejg trzy systemy wpro-
wadzania takich przepiséw. Najprostszy i najbardziej przej-
rzysty jest ten, w ktérym o obowigzku jezdzenia na oponach
zimowych decydujg konkretne daty. Inny system wprowa-
dzono m.in. w Niemczech, gdzie obowiazek nie jest powia-
zany z datg, ale warunkami drogowymi. Nie jest to system
idealny, bo niemieckim policjantom zdarza sie dyskuto-
wac z kierowcami, czy warunki sg juz zimowe, czy jeszcze
jesienne. Trzeci system, mieszany - obowiazujacy u innych
naszych sasiadéw, Czechdéw - nakazuje kierowcom jazde na
oponach zimowych, jesli w danym okresie wymagaja tego
warunki drogowe. To system naktadajgcy duzg odpowie-
dzialnos$¢ na kierowcow.

Obowigzek wymiany opon moze tez prowadzi¢ do wzro-
stu zainteresowania kierowcow oponami catorocznymi. Tak

Reklama
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byto w Niemczech, gdzie po wprowadzeniu obowigzkowej
wymiany opon zwiekszyt sie popyt na takie ogumienie.
- Jednak taki trend zaobserwowano tylko na poczatku. Klient,
ktory zaptacit wiecej za opone, a jezdzit w konsekwencji
o potowe krécej, przyznat, ze to sie nie optaca. To stosunkowo
dobre rozwiazanie jedynie dla niewielkiej grupy kierowcdw,
jezdzacych tylko po miescie matymi autami - wyjasnia P. Sar-
necki. | zaznacza, ze dlatego wtasnie PZPO przede wszyst-
kim chce zwiekszy¢ swiadomosé kierowcdw, a nie mowic
o sankcjach. W Niemczech $wiadomi kierowcy nie czekaja
na warunki atmosferyczne, kiedy zimowe opony beda juz
obowigzkowe. Wymieniajg je najczesciej na poczatku li-
stopada. W Polsce natomiast kierowcy zwykle czekaja do
pierwszego $niegu, a to czesto juz za pdzno.

Duzg role w pracy nad zmiang swiadomosci kierowcow
odgrywaja pracownicy warsztatéw i serwisdw ogumienia.
Dyrektor PZPO uwaza, ze fachowa wiedza tych oséb jest co-
raz wieksza. Coraz czesciej uczestniczg oni w szkoleniach,
dopytujg o informacje. Tak byto np. przy wprowadzaniu
TPMS, ale tak bedzie tez przy kolejnych nowinkach techno-
logicznych, ktérych w branzy oponiarskiej z pewnoscia nie
zabraknie.

Inne zadanie Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego
to udziat w tworzeniu przepiséw prawa, zaréwno w Warsza-
wie, jak i Brukseli, gdzie - jak wyliczono - zapadaja decyzje
majace wptyw na prawie 70% przepiséw krajowych. Dziatal-
nos$¢ w branzy oponiarskiej jest zwigzana z wieloma aspek-
tami prawnymi, dotyczgcymi m.in. ochrony srodowiska,
energetyki, efektywnosci energetycznej oraz oczywiscie bez-
pieczenstwa drogowego. - Jestesmy czfonkami europejskich
stowarzyszen i organizacji, co znacznie utatwia nam dziatanie
na arenie miedzynarodowej - mdwi P. Sarnecki. Zwigzek dba
takze o wizerunek branzy jako partnera spotecznego i go-
spodarczego, tworzacego miejsca pracy. W zaktadach, ktére
sg cztonkami PZPO, zatrudnionych jest 10 000 osdb.
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Producenci opon
W Polsce rosnag w site

Branza oponiarska w Polsce
to nie tylko rynek sprzedazy.
W naszym kraju dziatajg
fabryki najwiekszych
producentéw opon i sg

to jedne z najlepszych
zaktadow tego typu

w Europie. Cata branza
stanowi bardzo mocna
gataZ polskiego przemystu

1 wcigz sie rozwija.

Rozwdj polskiej branzy oponiarskiej
Swietnie pokazuja liczby, szczegdlnie
te dotyczace $rodkéw przeznaczanych
na inwestycje - tylko w 2015 roku firmy
zrzeszone w Polskim Zwigzku Przemy-
stu Oponiarskiego wydaty na rozwdj
w naszym kraju prawie 319 min zt. Pol-
ski rynek oponiarski jest waznym ryn-
kiem w Europie Srodkowo-Wschodniej

i jednym z najdynamiczniej rozwijaja-
cych sie na catym kontynencie.

- Trzonem branzy oponiarskiej w Eu-
ropie pozostajg kraje takie jak Niemcy
czy Francja, jednak polski rynek wcigz
rosnie w site. Rok 2015 przynidst pol-
skim firmom same wzrosty - zaréwno
produkgcji, sprzedazy, srodkéw przezna-
czanych na inwestycje, jak i zatrudnienia
w fabrykach. To wszystko pokazuje, ze
firmy chca sie rozwija¢ w naszym kraju,
a ten z kolei, na oponiarskiej mapie Eu-
ropy, jest coraz wazniejszy - méwi Piotr
Sarnecki, dyrektor generalny Polskie-
go Zwigzku Przemystu Oponiarskiego.

W 2015 roku wzrosty dwie kluczo-
we wartosci: produkcji oraz sprzedazy.
Fabryki w Polsce wyprodukowaty prze-
szto 36 min sztuk opon, czyli o 0,2%
wiecej niz w roku ubiegtym. - Wzrost
produkcji na takim poziomie ukazuje
stabilnos¢ naszej branzy, a ta z kolei
tworzy pewien bufor bezpieczeristwa,
dzieki ktéremu firmy moga sie rozwi-
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jaé. Jednak wptyw na nasz rynek ma
takze sytuacja w innych krajach, ponie-
waz wigkszos¢ opon produkowanych
w Polsce trafia na eksport - podkresla
dyrektor generalny PZPO.

Bardzo waznym wskaznikiem roz-
woju branzy jest réwniez wzrost zatrud-
nienia w polskich fabrykach. W 2015
roku wzrosto ono az o 5,5%. Obecnie
w zaktadach firm zrzeszonych w PZPO
bezposrednio zatrudnionych jest po-
nad 10 tys. oséb, wérdd ktérych moze-
my wyréznié kadre wykwalifikowanych
specjalistéw uwazanych za jednych
z najlepszych na swiecie.

Warte uwagi s takze wyniki sprze-
dazowe. W 2015 roku sprzedato sie
wiecej opon niz w roku 2014. Przykta-
dowo odnotowano jednoprocentowy
wzrost sprzedazy opon do samocho-
déw osobowych, a trzyprocentowy
w przypadku opon do pojazddéw
ciezarowych. Wzrosty te potwierdza-
ja stabilnos$¢ rynku w naszym kraju.
- Wyniki sprzedazowe w stosunku
do tych z 2014 roku poprawity sie
z dwéch kluczowych powoddéw: po
pierwsze sprzedato sie wiecej pojaz-
déw, po drugie swiadomosé polskich
kierowcéw odnosnie do wptywu opon
na bezpieczenstwo na drodze stale
rosnie - wyjasnia Piotr Sarnecki.

Branza oponiarska odpowiada za
ponad 1% polskiego eksportu. Opony
.made in Poland” mozna kupié na kaz-
dym kontynencie.
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Oferujemy:
* montazownice

» wywazarki

« podnosniki

* Urzgdzenia do geometrii kot

» testery diagnostyczne

* Urzadzenia do obstugi klimatyzaciji
 wytwornice azotu

* prostowarki do felg

* sprezarki

* Urzadzenia do naprawy opon
» akcesoria wulkanizacyjne

» ciezarki do wywazania kot

* inne

EBL"'EE Centrum dystrybucji - Polska Pélnocna:
B RUDMNO 83-121, ul. Przemyslowa 5
Sp. z 0.0. tel. 58 536 11 00, fax 58 536 11 50

colmec@colmec.pl

Centrum dystrybucji - Polska Potludniowa:
B GLIWICE 44-109, ul. Leonarda da Vinci 5
tel. 32 446 03 58, fax 32 446 03 59
www.colmec.pl gliwice@colmec.pl



RYNEK xazacHSTAN

Kazachstan

— rynek wymagajacy clerpliwoscl

ROZMAWIAL Grzegorz Teperek

Tomasz Tomaszewski (pierwszy z lewej) na jednej z konferencji na
temat rynkoéw srodkowoazjatyckich

Czy Kazachstan jest takze zainteresowany towa-
rami motoryzacyjnymi oraz na jakie niuanse nale-
zy zwracac uwage przy podejmowaniu wspotpra-
cy z przedsiebiorcami kazachstanskimi, wyjasniat
w rozmowie Tomasz Tomaszewski, wtasciciel
firmy Teto-Leder i dyrektor Asocjacji DOSTLIK
dziatajacej na terenie Kazachstanu, Uzbekistanu
i Azerbejdzanu.

Czym zajmuje sie Pana firma?

Firma Teto-Leder powstata w 1980 roku w Warsza-
wie. Jej dziatalno$é byta zwigzana caty czas z mar-
ketingiem. Od kilkunastu lat Teto-Leder zajmuje sie
organizacjag misji gospodarczych. Zaczeliémy od
Litwy, stopniowo rozszerzajgc zakres dziatalnosci
o kotwe, Ukraine i inne kraje. W roku 2003 Teto-Le-
der zainicjowat powstanie programu Grupa LOKIS.
Scisle wspdtpracujemy z litewska firma EREGA,
tworzac Grupe LOKIS. Nasza specjalno$é to Rosja,
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Kaukaz i Batkany. Dzieki tej dziatalnosci wiele firm
nawigzato kontakty i pojawito sie na tych rynkach.

Sa takze inne kraje w regionie, w tym
Kazachstan. Jak z motoryzacyjnego punktu
widzenia prezentuje sie to ogromne
panstwo? Co mozna powiedzieé¢ o drogach,
samochodach, warsztatach, specjalistach?
Kazachstan coraz lepiej prezentuje sie pod wzgle-
dem infrastruktury. Co ciekawe, to takze zastuga
Polakéw, ktdrzy bardzo czesto odpowiadajg za
wykonawstwo, dostawe. Jest tez coraz wiecej
dobrych drég. Jak mawiajg Kazachowie, naro-
dowa marka Kazachstanu jest Toyota, co widaé
na kazdym kroku. Aby zapobiec importowi z Ja-
ponii pojazdéw z kierownicg po prawej stronie,
wprowadzono catkowity zakaz rejestracji takich
aut - obowiagzuje w koncu ruch prawostronny.
Kultura techniczna w branzy wzrasta i zmienia
sie podejécie do serwisowania pojazddw. Spo-
ro jednak niedociggnieé¢ mozna zaobserwowad
w pracy mechanikéw. Z dostawami czesci, akceso-
ridw, chemii nie ma problemdw. Jezeli powaznie
myslimy o dostawach elementéw samochoddw,
ktére moga by¢ dalej serwisowane (np. skrzynie
biegdw, pompy, sprezarki), to trzeba przemysleé
sprawe przeszkolenia mechanikéw.

Potozenie Kazachstanu na styku Europy

i Azji, wéréd poteznych sasiadéw takich jak
Chiny i Rosja, z ktéra Kazachstan tworzy
Unie Celna, sugeruje silng obecnosé
dostawcow wtasnie z tych krajow...

Tak mogtoby sie wydawaé. Jednak agresywna
ekspansja firm chinskich w regionie powoduije,



ze 7le sg one odbierane, a mdwienie o chinskiej
gospodarce czy produktach jest w zlym tonie.
Z tej przyczyny unika sie produktéow ,made in
China". Kazachowie poszukujg produktéw dobrej
jakosci i w dobrej cenie, stad zainteresowanie
polskimi firmami i produktami.

Jak w Kazachstanie odbierana jest Polska

i nasza oferta handlowa? Z czym sie
Kazachom kojarzymy? Czego od nas
oczekuja?

Polska dla nich to dobra jako$¢ za przyzwoitg
cene. Jeste$my postrzegani jako kraj zachodniej
Europy, ktéry osiggnat sukces i oferuje bardzo
dobre produkty. Interesuja ich nie tylko same to-
wary, ale z uwagi na ogromna odlegtos¢ i jezyk
cenig takze szkolenia zapewniane im na miejscu.
Dotyczy to zwtaszcza branzy motoryzacyjne;j.

Jakie trudnosci i utatwienia czekajg na
przedsiebiorcéw prébujacych swych sit

na tamtejszym rynku? Czy Unia Celna

z Rosja jest tylko przeszkoda?

Walutg w rozliczeniach zagranicznych jest gtéw-
nie dolar amerykanski. Moze to sprawiaé trud-
nos$¢ w przeliczaniu, gdyz w Europie przywykli-

325361 ¢4 U

$my do euro, w ktérym np. kupujemy surowce
do produkcji na eksport. Trzeba o tym pamietaé
i w trakcie omawiania tematu rozliczern musimy
uzgodnié walute. Dodatkowo w trakcie wymiany
walut w Kazachstanie zwykle lepiej wyjdziemy na
wymianie dolaréw niz euro. Unia z Rosjg jest tez
szansg na wejscie na rynek rosyjski od potudnia.
Trudnoscig moze by¢ jezyk, ale wiekszos$é postu-
guje sie rosyjskim. Z kolei jezykiem technicznym
jest gtéwnie rosyjski.

Jakie btedy popetniajg polscy, zwtaszcza
poczatkujacy eksporterzy na rynek
kazachstanski?

Najczesciej sg to btedy mentalne, wynikajace
z nieznajomosci specyfiki kultury, religii i charak-
teru mieszkancéw Kazachstanu. To Wschéd, wiec
kazdy pospiech jest niewskazany. My, Polacy, je-
steémy w goracej wodzie kapani, podczas gdy
Kazachowie zachowuja spokéj i powsciggliwosé
w biznesie. Tu trzeba nauczy¢ sie cierpliwosci na-
wet w oczekiwaniu na odpowiedz. Ale kto potrafi
temu sprostac, zyskuje bardzo atrakcyjnych part-
neréw handlowych.

Dziekuje za rozmowe.

BestDrive

PRZEGLAD = SERWIS = NAPRAWA

Szukaj rad, jak dojs¢ tam gdzie chcesz by¢

u osob, ktore juz tam sa.

§;stD::3Fé

Remigiusz Anuszewski

BestDrive ARA

Continental Opony Polska Sp. z 0.0.
Al. Krakowska 2A, 02-284 Warszawa

www.bestdrive.pl

Flaga
Kazachstanu

77 Jakosé pamieta sie __ |
o wiele dfuzej niz cene. J

Kontakt: © biuro@bestdrive.pl
o tel.+48 22 577 1300

© tel. +48 606 677 025
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TARGI AUTOMECHANIKA DUBAI

Czekaja na motoryza-
cyjny swiat

W Abu Zabi, stolicy tego kraju, rynek napraw i konserwacji
aut w minionym roku osiagnat obrét na poziomie 844 min
dolaréw. Analitycy przewidujg wzrost do 2020 roku do kwo-
ty 1,2 mld dolaréw. Co roku rynek ten zwigksza swojg war-
tos$¢ o 6-8%. Po ulicach Abu Zabi porusza sie 670 tys. pojaz-
déw, z czego 90% to samochody osobowe. Bardzo preznie
rozwija sie tez rynek ustug zwigzanych z motoryzacja, takich
jak taksdwki, wynajem samochoddw czy leasing.

- Wzrost liczby zarejestrowanych pojazddw na poziomie
45% w latach 2009-2014 to powdd, dla ktérego rynek na-
praw i konserwacji aut tak bardzo rozwija sie w ZEA - moéwi
Ahmed Pauwels z Messe Frankfurt, organizator targéw
Automechanika Dubai, ktére odbedga sie od 8 do 10 maja
2016 roku w Miedzynarodowym Centrum Konferencyjnym
w Dubaju. Dodaje réwniez, ze mimo bardzo preznego roz-
woju wciagz na tym rynku jest duzo miejsca dla kolejnych in-
westycji. To efekt rozwijajacej sie gospodarki, na co wptyw
ma miedzy innymi turystyka. Wida¢ to zresztg takze po
liczbie oséb przyjezdzajgcych na targi w Dubaju. - W ciggu
ostatnich trzech lat liczba odwiedzajacych nasze targi wzros-
fa 0 33% - dodaje Pauwels.

Automechanika Dubai to najwieksze w tej czesci $wiata
wydarzenie zwigzane z rynkiem napraw i konserwacji sa-
mochodoéw. 2000 wystawcow z 60 krajéw zapowiada swoj
udziat w tym trwajgcym trzy dni spotkaniu. Rosnie zaintere-
sowanie Dubajem w zwigzku z miedzynarodowym handlem
w motoryzacji. W 2014 roku handel czesciami i akcesoriami
samochodowymi w ZEA byt wart 12 mld dolaréw - o 10%
wiecej niz rok wezesniej. Kwota ta obejmuje import na pozio-
mie 7 mld dolaréw oraz 5 mld dolaréw eksportu. To umacnia
pozycje Dubaju jako gtéwnego tagcznika miedzy krajami Azji,
Europy, Ameryki Pétnocnej oraz panstw regionu.

Zblizajgca sie 14. edycja targdw Automechanika Dubai
bedzie podzielona na sze$¢ podstawowych grup produk-

tow. Beda to czesci samochodowe, elektronika, naprawy
i konserwacja, opony i akumulatory, pielegnacja aut oraz ak-
cesoria samochodowe.

Coroczna wystawa zawsze przycigga najwieksze firmy na
rynku motoryzacyjnym. Jedna z nich jest Midwest Truck &
Auto Parts. To najwiekszy w Stanach Zjednoczonych pro-
ducent i dystrybutor czesci zamiennych. Orlando Serna,
wiceprezes ds. sprzedazy, zapowiada, ze jego firma bedzie
w Dubaju poszukiwa¢ klientéw z regionu dla swoich no-
wych produktéw, gtéwnie czesci do japoniskich aut: Mitsu-
bishi, Isuzu oraz Hino. - Nasza obecnos¢ w regionie Bliskiego
Wschodu i Afryki to cos nowego. Mamy cel, aby zaprezento-
wac naszg wiedze i przywigzanie do jakosci na nowych ryn-
kach - méwi Orlando Serna.

Central Trading Company (CTC) ze Zjednoczonych Emi-
ratéw Arabskich to staty wystawca podczas targdéw Autome-
chanika Dubai. Mohammed Agel, menedzer firmy, zapowia-
da, ze CTC zaprezentuje rewolucyjne rozwigzanie dla myjni
samochodowych: mycie aut bez wody za pomoca specjal-
nego roztworu ptuczacego. - Nasz system No-H20 nie uzywa
wody, w przeciwienistwie do tradycyjnych myjni, ktére na jed-
no auto zuzywajg srednio 132 litry wody. No-H20O nie rysuje
pojazddéw. Usuwa czgsteczki brudu, pozostawiajgc Isnigcy,
wypolerowany niemal lakier - opowiada M. Agel.

Organizatorzy targdw w Dubaju spodziewajg sie 30 tys.
gosci ze 134 krajéw. Blisko 90% wystawcdw i ponad potowa
odwiedzajgcych to osoby spoza kraju. Bedzie 21 pawilondow
krajowych. W targach wezma udziat przedstawiciele 38 mie-
dzynarodowych organizacji branzowych.

Podczas targéw odbedzie sie tez Automechanika Acade-
my - cykl seminariéw i warsztatéw. Poprowadza je wybitni

eksperci i znane osobistosci z branzy motoryzacyjne;j.
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TARGI TIRE TECHNOLOGY

Tire Technology Expo

TEKST Rafat Dobrowolski
Technology Expo

FOTO Materiaty prasowe Goodyeara i organizatora Tire

Targi w Hanowerze cieszyty sie frekwencjg wyzsza o 20% niz pod-
czas poprzedniej edycji w Kolonii

Uczestnicy targdéw podkreslaja, ze tegoroczng edycje zdo-
minowaty prezentacje najnowszych trendéw w zakresie nie
tylko produkgji, ale réwniez $ledzenia, identyfikacji czy kon-
troli jakosci opon na kazdym etapie ich powstawania. Na
szczegdlng uwage zastugiwaty najnowsze rozwigzania do-
tyczace zautomatyzowanego transportu, magazynowania
i znakowania produktu.

Zdecydowana wiekszo$é uczestnikow Tire Technology
Expo 2016 chwali nowa lokalizacje imprezy, a w komenta-
rzach wystawcy zgodnie podkreslaja rekordowa frekwencje
na stoiskach. Wypada tez wspomnieé, ze w gronie wystaw-
céw znalazty sie réwniez polskie firmy: Makrochem, MPL
Techma, Europa Systems SPV Sp. z 0.0., Synthos S.A.

Uwadze zwiedzajgcych nie uszty oczywiscie spekta-
kularne nowosci. Z mysla o inspekcji na etapie produkgcji
opon konkurencyjne rozwigzania prezentowato tu sporo
wystawcéw. Profilometr CS 200 firmy BST Eltromat wzbo-
gacono o szerszy pomiar dla zadan inspekcyjnych (pasow
gumy o szerokosci do 1000 mm), wyposazajgc maszyne
w intuicyjne menu monitora dotykowego. W sasiedztwie
prezentowano LTM firmy FACTS, czyli laserowy skaner li-
niowy do szybkich i doktadnych pomiaréw wykonywanych
w warunkach przemystowych. Z kolei wtoska firma Alfa-
mation przedstawita precyzyjny system inspekcji typu RTG
- z wykorzystaniem aparatur rentgenowskich. Firma GACZ
chwalita sie nowatorskim odpowietrznikiem sprezynowym
(Vent Technology), ktéry powstat z myslg o unowoczes$nie-

niu pras wulkanizacyjnych. Debiutujacy na targach Pneu-
mofore - dostawca ciggdw technologicznych dla zaktadow
produkcyjnych Goodyear, Bridgestone czy Michelin - po-
kazat pompy prézniowe do formowania opon. Dzieki elimi-
nacji wodnego chtodziwa pompy potrzebujg o 40% mniej
energii niz rozwigzania chtodzone woda. Swoje stoisko miat
tez Bosch Rexroth oferujgcy rozwigzania dla catego tancu-
cha produkcyjnego przemystu gumowego. W tym roku fir-
ma prezentowata propozycje modernizacji sita w istniejgcej
linii mieszania, a takze pompy zebate spdtki Hatec do filtro-
wania mieszanin gumowych.

Co mozna uznac za motyw przewodni minionej imprezy
z punktu widzenia specjalistow od surowcéw chemicznych?
Podczas konferencji wygtoszono referaty na temat kauczu-
kow syntetycznych, podtproduktéow oraz specjalistycznych
substancji chemicznych. Nalezaca do koncernu Lanxess
jednostka Tire & Specialty Rubbers (TSR) przedstawita swo-
je najnowsze propozycje dla przemystu oponiarskiego. Eks-
perci Lanxess zaprezentowali potencjalne udoskonalenia
wynikajgce z zastosowania funkcjonalizowanej gumy opo-
niarskiej (takiej jak S-SBR czy NdBR), a takze wtasnosci gumy
NdBR, ktéra odgrywa szczegdlnie istotna role w produkgji
opon o wysokich parametrach. Trzeba bowiem wiedzieé, ze
jednym z szeroko dyskutowanych w branzy podej$¢ do pro-
blemu doskonalenia istniejgcych zwigzkéw kauczuku jest
zidentyfikowanie gumy funkcjonalizowanej (na poziomie
wigzan chemicznych), ktéra moze m.in. przyczynié sie do
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dalszej optymalizacji interakcji miedzy polimerem a wypet-
niaczem. Aktualnie, po wprowadzeniu na rynek funkcjonali-
zowanych klas kauczuku SBR pod markg Buna FX, koncern
Lanxess testuje wiele takich nowych odmian.

Po raz dziewiaty z rzedu wytoniono zwyciezcow rywaliza-
¢ji o tytut najbardziej innowacyjnych firm uczestniczacych
w targach. Wyniki w pieciu kategoriach ogtoszono podczas
uroczystej gali w Hannover Congress Centrum.

Dwudziestosiedmioosobowe jury sktadajgce sie z in-
zynierdw, naukowcow i specjalistéw z branzy oponiarskiej

Wsréd firm nagrodzonych z branzy oponiarskiej znalazt
si¢ m.in. koncern Bridgestone oraz Nokian

tytut Producenta Opon Roku 2016 przyznato firmie Bridge-
stone. Eksperci wyrazili tym samym uznanie dla kilku
osiggnie¢ Bridgestone w dziedzinie badan i rozwoju oraz
zrébwnowazonej produkcji w 2015 roku, a takze dla jednej
z inwestycji zrealizowanej w Tokio. Firma zainwestowata tam
250 min dolaréw w osrodki wspierajgce otwartg innowacje
opartg na wspédtpracy na linii: przemyst - rzad - srodowisko
akademickie. Dodajmy, ze tytut ten przyznawany jest tym
koncernom, ktére nieustannie inwestujg w badania i roz-
woj oraz dbajg o udoskonalanie proceséw produkcyjnych.
Bridgestone zdobyt juz wspomniang nagrode w 2008 roku.

Z kolei oponie Nokian Hakkapeliitta R2 przyznano tytut
najlepszej technologicznie opony na $wiecie w roku 2016:
Tire Technology International Awards for Innovation and
Excellence 2016. Ogumienie produkowane jest ze spe-
cjalnie opracowanej mieszanki gumowej z olejem rzepa-
kowym, ktéra zwieksza wytrzymatosé i odpornosé na roz-
dzieranie oraz poprawia przyczepno$é na sniegu i lodzie.
W uzasadnieniu werdyktu zwrécono szczegdlng uwage na
niezwykte osiggniecie inzynieréw Nokian Tyres, jakim jest
potaczenie dwdch najtrudniejszych do optymalizacji para-
metréw (przyczepnosci i opordw toczenia), co pozwolito na
opracowanie tej wyjatkowej opony. Jako pierwsza na $wie-
cie opona zimowa w rozmiarze 155/70 R19 88Q XL uzyskata
klase energetyczng A. Hakkapeliitta R2 to niszowy produkt
przeznaczony do niszowych pojazdéw (opona zostata opra-
cowana specjalnie do elektrycznego samochodu BMW i3).

Celem inzynieréw byto zapewnienie najwyzszej wydajnosci
ogumienia, co jest niezwykle istotne dla kierowcédw samo-
chodéw elektrycznych, zwtaszcza zima, kiedy zywotnosé
akumulatoréw moze byé znacznie obnizona.

Tytut Innowatora Roku 2016 (Tire Manufacturing Innova-
tion of the Year) przypadt firmie Kobe Steel w dowdd uzna-
nia za maszyne o nazwie 5THR. W poréwnaniu z konwencjo-
nalnymi mikserami 5THR gwarantuje uzyskanie jednorodnej
konsystencji kauczuku, co ma szczegdlne znaczenie, gdy
substratem jest krzemionka. Japonscy inzynierowie zwiek-

A

Podczas Tire Technology Expo 2016 wystawiaty sie znane
firmy z sektora automotive, m.in. Bosch Rexroth, Continental,
Hofmann, Lanxess, Marangoni, Solvay i ZF Friedrichshafen

szyli wydajno$¢ maszyny o 43%, przyczyniajac sie tym sa-
mym do zmniejszenia emisji CO2. Ksztatt i konstrukcja mik-
sera o zamknietych (zazebiajgcych sie) rotorach zapewniajg
tatwiejszy przeptyw wody chtodzacej, co ma niebagatelne
znaczenie dla jakosci produktow. Co wiecej, nowy wirnik jest
w petni kompatybilny z dotychczas oferowanymi, co oczywi-
$cie utatwi adaptacje takich maszyn. Odbierajacy nagrode
podkreslili, ze najpewniej w najblizszych latach skuteczniej-
szg metode mieszania wdrozg wszyscy liczacy sie producen-
ci opon o niskim oporze toczenia. Tym samym Kobe Steel
planuje ekspansje autorskiej innowacji na catym swiecie.

W kategorii Environmental Achievement of the Year zwy-
ciezyta technologia recyklingu gumy strumieniem wody
Aqualet. Cooper Tire nagrodzono tym samym za wysitki na
rzecz ochrony srodowiska w przemysle oponiarskim. Proces
mielenia catych opon odbywa sie z wykorzystaniem dysz
wodnych pod ultrawysokim ci$nieniem, aby utworzy¢ pod-
czas recyklingu gumy proszek do stosowania w produkg;ji
opon. W wyniku adaptacji najnowszych osiggnie¢ inzynierii
az 95% pdtproduktu ma granulacje ponizej 400 mikrondw,
co przy wdrozeniu tej technologii gwarantuje podwojenie
produkcji przez recykleréw zuzytych opon.

Jury plebiscytu kolejny raz w ciggu ostatnich dwdch lat
przyznato nagrode dla najlepszego dostawcy w przemysle
oponiarskim (Tire Industry Supplier of the Year) firmie Me-
snac. To dowdéd na to, ze zaangazowanie firmy obchodza-
cej jubileusz 15-lecia w inwestycje badawczo-rozwojowe
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i innowacyjne produkty jest coraz wazniejszym kierunkiem
rozwoju zasobooszczednego przemystu oponiarskiego.
W 2015 roku Mesnac zostat wyrdézniony jako najwiekszy
producent maszyn do obrdébki gumy na $wiecie, a fakt, ze
prawie 9% przychoddéw firma rokrocznie przeznacza na ba-
dania i rozwdj, stawia jg w czotéwce kreujacych ,inteligent-
ny” wizerunek fabryk. Warto dodaé, ze z know-how firmy
Mesnac, m.in. w dziedzinie ustandaryzowania proceséw

ReKlama - - - o o o e e m e

WWW. ehjoytyre. com
rob@enjoytyre. com

-

Nie po raz pierwszy na-
grode dla najlepszego do-
stawcy w przemysle opo-
niarskim (Tire Industry
Supplier of the Year) przy-
znano firmie Mesnac

i zarzadzania, korzystajg tacy poddostawcy fabryk jak Sie-
mens czy Bosch Rexroth.

Oprécz tych pieciu nagrdod statuetki przyznano takze
wybitnym naukowcom. Nagrody otrzymali: prof. Jacques
Noordermeer - emerytowany wyktadowca holenderskie-
go uniwersytetu z katedry Elastomer Technology & Engi-
neering, a takze Gregory Smith - mtody naukowiec, ktéry
zastynat juz z prac badawczych dla sektora automotive.

e
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TARGI TYREXPO AFRICA

Tyrexpo Africa

— okno na rynki potudniowej Afryki

TEUMACZENIE Piotr kukaszewicz

W targach wzieto udziat 100 wystawcéw z 19 krajow
z catego Swiata

RPA to najwiekszy park samochodowy Afryki, najwieksza
gospodarka i zdecydowanie najbardziej dynamiczna pro-
dukcja motoryzacyjna na tym kontynencie. Dochodzi do
tego prezny (jak na warunki afrykanskie) handel detalicz-
ny i rynek wtérny. Co wiecej, RPA to jedno z najwiekszych
panstw gorniczych, co wigze sie z duzym zapotrzebowa-
niem na specjalistow i sprzet w sektorze off-road.

Czy warto inwestowaé w Afryce? Perspektywy sg obiecu-
jace. Wyniki badan wskazujg, ze kontynent afrykanski w naj-
blizszych latach bedzie sie jeszcze rozwijaé. W ciggu 10-12 lat
potencjat biznesowy regionu zostanie podwojony. W Afryce
nieustannie rosnie popyt na samochody - przez ostatnie trzy
lata ich liczba wzrosta o 1,6 min sztuk, a w ciggu 10 lat wzros-
nie o 2,7 mln. Wiecej samochoddéw na drogach to oczywi-
$cie wieksze pole do inwestycji zwigzanych z motoryzacja.

Bez watpienia Afryka to jeden z najszybciej rozwijajacych
sie rynkéw w Swiatowej branzy opon. Rynek ten zdomino-
wany byt przez firmy z Europy, ale w ostatnich latach do gry
wigczyli sie Chinczycy. Konkurencja jest do$¢ duza. Szacu-
je sie, ze rynek przemystu oponiarskiego w Afryce w ciagu
trzech najblizszych lat wzros$nie o 9%. RPA natomiast promu-
je sie jako innowacyjna baza produkcyjna dla podmiotéw
motoryzacyjnych i oponiarskich. Dwa lata temu rozpocze-
ta dziatalno$é Agencja Rozwoju Produkcji Motoryzacyjnej
(APDP), ktéra wspiera zaktady produkcyjne na terenie tego
kraju. Trudno wyobrazi¢ sobie wiec lepsze miejsce do orga-
nizacji Tyrexpo Africa.

Juz od pierwszej edycji targi staty sie gtébwnym wydarze-
niem branzy oponiarskiej na tym kontynencie. To spotkanie
klientéw i sprzedawcdw, producentdw i dystrybutoréw. Na
targach, poza gtéwnymi wystawcami z branzy oponiarskiej,
znalazto sie tez miejsce na wyposazenie warsztatow samo-
chodowych czy inne akcesoria tego typu.

Tyrexpo Africa to trzy dni dyskusji, tworzenia sieci kon-
taktow biznesowych i wymiany wiedzy. Go$émi targéw byli
wiasciciele warsztatéw, przedsiebiorcy - hurtownicy i de-
talici, a takze producenci i dziennikarze branzowi. Duzym
zainteresowaniem cieszyty sie warsztaty Tyrexpo Technical
Workshop, spotkania otwarte dla wszystkich, podczas kto-
rych producenci mogli zaprezentowaé mozliwosci swoich
produktéw w praktyce. Tematami szkolernn byly natomiast
wyzwania i mozliwosci rynku OTR oraz dziatalnos$¢ bizne-
sowa w krajach afrykanskich. Odbyto sie tez seminarium
TechTalk, poswiecone wyzwaniom i problemom miejscowej
branzy oponiarskiej. Jednym z takich wyzwan jest recykling
opon. Jeszcze kilka lat temu wydawato sie, ze w Afryce be-
dzie z tym duzy problem.
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- Szacujemy, ze w kraju mamy aktualnie 210 tys. ton zuzy-
tych opon. W 2012 roku tylko 4% takich opon zostafo zebra-
nych i przekazanych do recyklingu. Dzis to az 70%. To swiet-
ny wynik jak na tak krétki okres. To fantastyczne osiagnigcie
- komentuje Hermann Erdmann, prezes Inicjatywy na Rzecz
Rozwoju Recyklingu w RPA, wspierajacej i promujacej pro-
gram zbierania zuzytych opon.

W targach wzieto udziat 100 wystawcow z 19 krajow z ca-
tego $wiata. Wielu z nich na targach w RPA goscito po raz
pierwszy. Jedng z takich firm jest Protekta A. Banilis z Litwy,
sprzedajgca opony do ciezaréwek i maszyn rolniczych. - Za-
lezy nam na tym, aby rozmawiac z miejscowymi przedstawi-
cielami branzy. Chcemy znalez¢ tutaj dystrybutordw, ktdrzy
beda sprzedawac nasze produkty - méwi Edvardas Zaleckis,
kierownik dziatu eksportu firmy.

Podczas targdéw zwiedzajacy i wystawcy chetnie dzielili
sie wrazeniami. - To nowe przedsiewziecie dla naszej firmy.
Skupiamy sie na odkrywaniu rynku afrykariskiego, duzo roz-
mawiamy na temat naszego produktu Novex. Mamy umad-
wionych wiele spotkan z potencjalnymi dystrybutorami na-
szych produktéw w kilku krajach. RPA to brama do krajéw
sgsiednich. Jesli chcemy by¢ obecni na tym rynku, udziat
w Tyrexpo Africa to obowigzek - mdéwi Cyril Versteeg, dyrek-
tor komercyjny Van Den Ban Group Holding.

Global Tap Pte. Ltd. z Singapuru to kolejny wystawca,
ktéry promowat tutaj marke opon Gremax - opony wypro-
dukowane docelowo na rynek afrykanski. - Sg to opony dla
sektora PCR oraz SUV-6w i aut 4x4. Chcemy znalezé dystry-
butoréw, ktdrzy beda sprzedawad te opony w tak wielu kra-

jach Afryki, jak to tylko mozliwe - méwi Daniel Eng, dyrektor
ds. eksportu.

Wystawcy z zagranicy, ktdrzy chcag rozwijaé swojg dzia-
talnos$é w Afryce Potudniowej, przyznali, ze udato im sie
znalez¢é odpowiednich partneréw biznesowych. - Przyje-
chalismy tutaj, aby spotkac sie z naszymi dotychczasowy-
mi klientami oraz znalez¢ kolejnych. Nasze opony rolnicze
i budowlane okazaty sie bardzo popularne, cieszyty sie za-
interesowaniem na potudniowoafrykanskim rynku. Uwazam,
ze byty to dla nas dobre targi, warte obecnosci, z konkret-
nymi ustaleniami z potencjalnymi klientami. Jestesmy juz
w trakcie negocjacji i podpisywania kilku umdéw omdwio-
nych wstepnie na targach. Na pewno wezmiemy udziat w tej
imprezie w 2018 roku - moéwi Peter Zhang, dyrektor sprze-
dazy Qingdao Qizhou Rubber Co. Ltd.

Organizatorzy targéw podkreslaja, ze w cyklu Tyrexpo
nie chodzi tylko o zorganizowanie wystawy. - Nasze targi
maja byc¢ czyms wiecej - méwi Eileen Hair, dyrektor projektu
Tyrexpo Series. - Chcemy wspierac rozwdj biznesu i tworzy¢
przyjazne srodowisko do takiego rozwoju. Oferujemy spe-
cjalne platformy wymiany wiedzy i wsparcie dla firm, budu-
jemy siec kontaktéw, stawiamy na biznes i przemyst. Poma-
gamy naszym wystawcom zaistnie¢ na nowych rynkach.

2200 homologacji Pirelli

Pirelli ustanowito nowy rekord homologacji: jedna homologacja przy-
pada na kazdy dzien w catym 2015 roku, a teraz réwniez i w 2016.
Z tym osiggnieciem wtoska firma przybyta na 86. Miedzynarodowy Sa-
lon Samochodowy w Genewie.

Pirelli jak zwykle wyposazyto najbardziej prestizowe i wyczekiwane
modele w opony, ktére wykonano specjalnie na zamdwienie. Od Ferrari
GTC4 Lusso do Lamborghini Centenario, nie wspominajgc o takich mar-
kach, jak: Pagani Huayra BC, McLaren 570S GT i BMW serii 7, jak rowniez
Maserati Levante, Jaguar F-Pace i Audi R8 Spyder oraz futurystyczne sa-
mochody koncepcyjne, takie jak najnowszy projekt od Giugiara.

Szybszy rozwéj opon homologowanych przeznaczonych do konkret-
nych pojazdéw - ktéry jest w samym centrum idealnie dopasowanej
strategii handlowej i przemystowej - oznacza, ze Pirelli posiada obecnie
okoto 2200 homologacji do samochoddéw bedacych aktualnie uzytko-
wanych. Wynika z tego, ze firma odnotowata wzrost o 10% w stosunku
do wrzesnia ubiegtego roku, kiedy Pirelli przekroczyto 2000 homolo-
gacji na Miedzynarodowym Salonie Motoryzacyjnym we Frankfurcie.
Trend ten utrzymat sie w pierwszych dwdch miesigcach 2016 roku, co
czyni Pirelli partnerem technologicznym wyposazenia dla $wiatowych
producentéw samochoddw, jesli chodzi o rozwdj pojazdéw przysztosci.
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RELACJE DEMOBUS APOLLO

10 tys. km
w trasie

— demobus Apollo odwiedzit polskie

gospodarstwa

OPRACOWAE Krzysztof Dulny ROZMAWIAL I FOTO Mirostaw Giecewicz

Ogélnoeuropejska akcja promocyjna realizowa-
na jest rowniez w Polsce, gdzie pilotuje jg Pawet
Gontarz - przedstawiciel handlowy Apollo Vre-
destein Opony Polska Sp. z 0.0. Na jeden z takich
pokazdw zostaliSmy zaproszeni i my.

- Ubiegtoroczna edycja akcji dotyczyta opon prze-
mystowych marki Apollo, tym razem skupiamy sie

Podczas tegorocznego ,rajdu” demobus Apollo odwiedzit blisko 150
polskich gospodarstw i przedsiebiorstw
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na ogumieniu rolniczym - wyjasnia Pawet Gontarz,
z ktorym spotkalismy sie w gospodarstwie Wos-
-Agrotechnika (ustugi agrotechniczne) w Stogach
koto Malborka. Jak twierdzi, zesztoroczna akcja
odniosta sukces wiekszy niz zaktadano, stad decy-
zja o jej kontynuacji. - Akcja realizowana jest takze
w innych krajach na terenie Europy, wszedzie tam,
gdzie mamy oddziat.

Bus przekazywany jest z oddziatu do oddziatu.
Polski oddziat dostat go na miesigc (od potowy
stycznia do potowy lutego) - na tyle, aby objechad
nim mniej wiecej 150 punktéw na terenie catego
kraju, pokonujac tgcznie okoto 10 tys. km. Jak
ttumaczy przedstawiciel firmy, w przewazajacej
wiekszosci sg to gospodarstwa, ale ,przystanki”
zaplanowane sg réwniez w firmach i przedsie-
biorstwach, ktére uzywajg tadowarek teleskopo-
wych, oraz w serwisach, ktére tego typu tadowarki
obstuguja. Umozliwienie im fizycznego kontaktu
z promowanym ogumieniem to gtéwna idea tych
spotkan.

Do pojazdu zmiescito sie sze$¢ réznych mo-
deli opon w najbardziej reprezentatywnych roz-
miarach.

- Mamy opone diagonalng 15,5/80-24, pozo-
state to modele radialne o dwdch typach biez-
nikéw. Pierwszy to klasyczna rolnicza ,jodetka’,
drugi to kostka, ktdra jest przeznaczona na utwar-
dzang nawierzchnie - wymienia Pawet Gontarz.
- Sg to produkty stosunkowo nowe, dostepne od
potowy zesztego roku. Prezentujemy je dopiero
teraz, poniewaz chcielismy poczeka¢ do momen-
tu, w ktérym opony te beda dostepne w magazy-
nach w odpowiednich ilosciach. To o tyle istotne,



I, Swiat Opon” towarzyszyt wizycie demobusa w gospodarstwie Wo$-Agrotechnika w Stogach koto

Malborka

ze czesto opony zamawiane sg nawet podczas
prezentacji.

Jak dodaje, nie zawsze chodzi jednak o sprze-
daz. Celem akgcji jest réwniez przypomnienie sie
lub przedstawienie marki tym, ktorzy jej jeszcze
nie znaja.

~Jodetka" w odwrocie

Taka akcja to réwniez okazja do obserwacji rynku,
jego analizy. Spada na przyktad sprzedaz opon
z bieznikiem w ,jodetke”, od ktérych duzo lepiej
radza sobie na rynku modele oparte na bieznikach

projektowanych na twarde nawierzchnie, a ktére
sprawdzajg sie réwniez na terenach grzaskich - jak
wynika z obserwacji poczynionych przez zatoge
demobusa, opony z tym bieznikiem to przynaj-
mniej 80% sprzedazy ogumienia rolniczego.

- Na rynek rolniczy weszlismy stosunkowo nie-
dawno. W Polsce dziatamy na nim od 5 lat i ten
okres mozemy uznac za sukces - podsumowuje
Pawet Gontarz. - Mimo sporej konkurencji udato
nam sie wiele zrobi¢ w segmencie opon do du-
zych ciggnikéw, a nasze opony ciesza sie coraz
wiekszg renoma wsréd uzytkownikdw.

Zapraszamy

do obejrzenia
relacji filmowej
z wizyty demo-
busa. Wystarczy
zeskanowac kod
QR lub wpisaé
w przegladar-
ke adres: www.
warsztat.pl/
film1.php

[T Akcje pilotuje Pawet Gontarz, przedstawiciel
handlowy Apollo Vredestein Opony Polska Sp. z o.0.

[ Do pojazdu udato sie zapakowaé 6 opon wielkogabarytowych
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NASZE ROZMOWY YOKOHAMA

Polacy doceniajq
wysoka jakosc

Podczas tegorocznej edycji Geneva International
Motor Show 2016 Yokohama pokazata swoje
najnowsze produkty. Jednym z nich byta
aerodynamiczna opona koncepcyjna z wypustkami

w ksztatcie ptetwy. Prosze powiedzieé co$ wiecej na
ten temat.

Japonscy inzynierowie od lat pracujg nad nowymi konstruk-
cjami opon, ktérych zadaniem jest jeszcze wieksza oszczed-
nos¢ paliwa i poprawa parametréw. Przyktadem jest techno-
logia produkcji opon ciezarowych Yokohama Zenvironment
czy ekologiczne rozwigzania opracowane w ramach kon-
cepcji opon BluEarth. Obecnie prowadzone sg intensyw-
ne badania w obszarze technologii aerodynamiki opon,
zmniejszajgcej opdr powietrza podczas jazdy. Zaprezento-
wana w Genewie opona z wypustkami w ksztatcie ptetw,
przypominajgcymi spojlery, jest wynikiem ostatnich pomia-
réow i symulacji prowadzonych na duzg skale we wspotpracy
z uniwersytetem Tohoku. Uzyskane wyniki moga oznaczaé
duzy postep, jesli chodzi o konstrukcje opon i optymalne
projektowanie wypuktosci na powierzchni opony, ktére re-
dukujg opdr powietrza, umozliwiajgc mniejsze zuzycie pali-
wa i wiekszg stabilno$¢ podczas jazdy.

Targi w Genewie sg jednym z najwazniejszych wydarzen
motoryzacyjnych na $wiecie, podczas ktéorych prezento-
wane s3 nowosci technologiczne i unikatowe rozwigzania.
W czasie tegorocznej edycji nie zabrakto nowosci Yokoha-
my wprowadzanych na swiatowe rynki. Prezentowalismy
trzy nowe modele: uliczng opone sportowa Advan A052
o kapitalnej przyczepnosci na mokrej i suchej nawierzchni,
sportowg opone High Performance — Advan Fleva V701
oraz najnowszy model do pojazddéw typu SUV i 4x4 — opone
Geolandar A/T GO15.

Specjalna atrakcjg byto spotkanie z przedstawicielami
klubu pitkarskiego Chelsea. Zaprezentowano
ponadto opony ze specjalnej edycji BluEarth-A AE-50

z ttoczonym na boku logo Chelsea. Jak sponsoring
klubu wptywa na promocje marki?

Jestesmy bardzo zadowoleni ze wspdtpracy z Chelsea FC.
Mozliwos¢ spotkania przedstawicieli klubu pitkarskiego
byta specjalng atrakcja stoiska Yokohamy w Genewie. Me-
nedzer Guus Hiddink i dyrektor zarzadzajgcy Chelsea FC
Christian Purslow odpowiadali na wszelkie pytania. Cho¢
efekty wspdtpracy bedzie mozna ocenié dopiero za rok
lub dwa, juz teraz wida¢ jej pozytywny wptyw na rozpozna-
walno$é marki. Sport to wspaniata platforma komunikacji
i promocji, idealna dla marek mocno zwigzanych ze spor-
tem zawodowym - takich jak Yokohama, ktéra od ponad 30
lat uczestniczy w najwiekszych wydarzeniach motosportu
na $wiecie. Chelsea jako jeden z czotowych europejskich
klubow i mistrz Anglii jest idealnym partnerem. Prezento-
wana w Genewie specjalna edycja najnowszej opony letniej
BluEarth-A AE-50, z wyttoczonym na boku logo Chelsea FC,
upamietnia nawiagzanie tej wspdtpracy.

Pamietajmy, ze Yokohama to takze opony
do pojazddéw ciezarowych, dostawczych, OTR itd.
Co nowego w tych segmentach?
Segment opon do pojazddéw ciezarowych i przemystowych
to istotny obszar dziatann Yokohamy. Firmy transportowe
czy budowlane wymagajg dzi$ rozwigzan zapewniajacych
wieksze przebiegi, lepszg podatnosé na bieznikowanie oraz
nizsze koszty eksploatacji za kilometr. W odpowiedzi na te
potrzeby marka w dalszym ciggu rozwija linie opon do sa-
mochodoéw ciezarowych i autobuséw. W najblizszym czasie
na rynku pojawi sie nowa opona na autostrady - przezna-
czona na o$ kierujgca BluEarth 110L. W sezonie zimowym
z kolei dostepna bedzie opona 902W przeznaczona na o$
napedowg samochoddw ciezarowych.

W segmencie opon OTR najnowszym sukcesem jest
przyznanie japonskiej marce platynowego certyfikatu naj-
lepszego dostawcy ogumienia dla amerykanskiej firmy
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Caterpillar. Wyrdznienie cieszy tym bardziej, ze CAT po raz
czwarty z rzedu docenit jako$é i zaawansowanie technolo-
giczne wyspecjalizowanych opon Yokohama do maszyn
przemystowych i gérniczych. Nagroda bedaca ukoronowa-
niem naszych globalnych staran na rzecz podnoszenia jako-
$ci produktéw i ustug powedrowata do zaktadu produkcyj-
nego zlokalizowanego w Onomichi w Japonii.

Yokohama Club Network (YCN) to sie¢
profesjonalnych punktéw serwisowych, ktérych
pracownicy posiadajg ogromna wiedze techniczna

o oponach i pracujg na specjalistycznym sprzecie.

W Polsce YCN istnieje od 2008 roku. Prosze
przyblizy¢ koncepcje klubu.

Dziatajgca od 8 lat na rynku siec¢ liczy obecnie 79 serwiséw
ogumienia. Wspotpracujemy z silnymi dealerami, ktérzy
chca sprzedawad produkty doskonate. Sprzedawcy, ktérzy
nie chcag mieé ktopotdw z reklamacjami, wybieraja stynaca

Yu Tanino, prezes zarzadu ITR CEE

z niezawodnosci Yokohame. Nasz roczny udziat reklamacji
w stosunku do sprzedazy opon jest mierzony w promilach,
to zaledwie kilka badz kilkanascie reklamacji rocznie. War-
to dodad, ze uczestnictwo w sieci nie zobowiagzuje do wy-
tacznosci. Cztonkowie naszej sieci maja dodatkowe profity
i otrzymujg wsparcie ze strony ITR CEE w zakresie marke-

tingu, szkolen czy systemu rabatowego, ale jednoczesnie
moga przystepowad do innych podmiotéw. Dziatamy na za-
sadzie klubu, stowarzyszenia, a nie organizacji typowo fran-
czyzowej, zwigzanej tylko z jednym gtéwnym partnerem. | to
sie sprawdza.

Ktory z europejskich rynkéw jest najlepszy dla
Yokohamy, ktéry najbardziej rokujacy i gdzie w tym
wszystkim sytuuje sie Polska?

Rynek europejski jest otwarty na opony premium, co nas
bardzo cieszy. Europe widzimy raczej jako catos¢. Jesli miat-
bym wskazac¢ wybrany obszar, bytby to rynek niemiecki ze
wzgledu na swdj rozmiar. Polska szybko dotacza do zachod-
niej Europy, takze u nas udziat opon premium stopniowo
ros$nie. Oznacza to, ze Polacy doceniaja wysoka jakosc i za-
awansowane technologie przektadajace sie na bezpieczen-
stwo i komfort jazdy. Liczymy na dalsze umacnianie sie tego
trendu.

Wiele méwi sie o Chinach i oponach z tego rynku,
najczesciej w zwiagzku z niska jakoscig i zagrozeniem
dla rodzimych producentéw. Jednak tak naprawde
prawie kazdy handluje produktami z Paristwa Srodka.
Jak Pan sadzi, jaka jest dzi$ chirnska opona? Co to jest
za produkt?
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Opony chinskie zazwyczaj utozsamiane sg z produktem
tanim, o niskiej jakos$ci. Chinczycy potrafig wyproduko-
wad wszystko, produkty o dowolnej jakosci, ale pozycje
na $wiatowym rynku zdobyli eksportem tanich rzeczy. Nie
oznacza to jednak, ze nie majg wystarczajacych mozliwo-
$ci, aby wytwarzaé produkty wysokiej klasy. W tym kraju
jest mnéstwo dobrze wyksztatconych inzynieréw, a najbez-
pieczniejsze samochody $wiata - Volvo - produkowane sg
rowniez w Chinach.

Chinska produkcja nie musi oznaczadé niskiej jakosci, wy-
starczy, ze bedzie to dobry produkt wyrdzniajacy sie korzyst-
na relacja ceny do jakosci. Warto pamietaé, ze wielu kierow-
céw poruszajgcych sie gtéwnie po drogach miejskich nie
ma potrzeby kupowania opon najdrozszych, konstruowa-
nych z myslg o pojazdach mogacych rozwijaé predkosci nie-
dostepne dla wielu uzytkownikéw. Z kolei wybor drozszego
ogumienia uznanego producenta zwykle i tak sie optaca,
zapewniajac nizsze zuzycie paliwa czy wieksze bezpieczen-
stwo. Swiatowe koncerny przescigaja sie w udoskonalaniu
rozwigzan zwiekszajgcych przyczepnosé na mokrej i suche;j
nawierzchni. W efekcie droga hamowania opon premium
moze by¢ nawet kilkanascie metréw krétsza niz tanszych
odpowiednikéw. Przyktadem jest cho¢by nowa opona let-
nia Yokohama BluEarth-A AE-50, w ktdrej zastosowano opa-
tentowang mieszanke gumy wykorzystujaca polimer, olejek
pomaranczowy i podwdjng krzemionke, a takze rozwiagza-
nia konstrukcyjne sprawiajace, ze model uzyskat najwyzsza
ocene parametru hamowania na mokrej nawierzchni - klase
A dla wiekszo$ci rozmiardw.

Prosze powiedzied, jak obecnie ksztattuje sie rynek
japoniski. Jakie sg preferencje wtascicieli pojazddw
dotyczace marek opon i jaki wptyw na to, co kupuje
klient ostateczny, majg tam pracownicy serwiséw
ogumienia?

Ogromny. W Japonii zdecydowana wiekszo$é nabywcow,
bo okoto 80%, zdaje sie na rekomendacje serwiséw. Jesli
klient jest zadowolony z obstugi i poleconego towaru, wra-
ca do serwisu i tam dokonuje dalszych zakupéw. Japon-
scy kierowcy sg mniej samodzielni niz Polacy, nie szukaja
informacji we wtasnym zakresie, rzadko poréwnujg oferty
réznych firm. W Kraju Kwitngcej Wisni najwazniejsza jest
renoma marki, za ktéra idzie jako$é produktu i wszystko,
co sie z tym wigze. Dla klientéw liczy sie to, co jest istot-
ne w uzytkowaniu opon: trwato$é, komfort podrézowania,
bezpieczenstwo. Jesli odnajdujg te cechy w produktach,
sg gotowi za nie zapfacic i cieszy¢ sie wysokimi osiggami
opon i komfortem jazdy. Tym bardziej doceniamy fakt, ze
Yokohama jest druga najpopularniejszg marka opon na ja-
ponskim rynku.

Jaki byt rok 2015 dla Yokohamy w Polsce i na
Swiecie? Jakie plany ma firma na rok 20167

Miniony rok 2015 oceniamy bardzo pozytywnie. Podobnie
jak w ubiegtych latach odnotowaliémy rosnace zaintereso-
wanie oponami w rozmiarach od 17". Z pewnoscia jest to

zwigzane z wiekszg liczba duzych aut, SUV-éw i crossoverow
na polskim rynku. W poréwnaniu z analogicznym okresem
ubiegtego roku wolumen sprzedazy duzych opon wzrdst
0 50%. Na wysokim poziomie utrzymata sie tez sprzedaz zi-
mowych opon z indeksem V, ktéra takze byta wigksza niz
w 2014 roku. Oznacza to, ze polscy kierowcy wybierajg mar-
ke Yokohama, szczegdlnie produkty przeznaczone do aut
sportowych o duzej mocy. Dobre osiggi potwierdzaja tez nie-
zalezne rankingi takie jak te opracowane przez ADAC, ktéry
umiescit zimowa opone W.drive V905 do samochoddéw oso-
bowych na drugim miejscu w tegorocznym zestawieniu.

W 2016 roku chcemy nadal rozwija¢ sprzedaz i dazy¢ do
udoskonalania naszych technologii. W Polsce poszerzamy
oferte letnig o nowa opone Geolandar H/T G056 przezna-
czong do pojazddw typu SUV i 4x4. Model maksymalnie
zwieksza stabilnos$c i precyzje jazdy na drogach asfaltowych
i w terenie, a takze przyczynia sie do mniejszego zuzycia pa-
liwa. W okresie wakacyjnym ponownie bedziemy uczestni-
czyé w wyjatkowym wydarzeniu na polskiej scenie motory-
zacyjnej, jakim jest Japfest - festiwal japoniskiej motoryzacji
organizowany we Wroctawiu.

Nadchodzacy sezon letni 2016 to takze czas nowych
marek w dystrybucji ITR CEE. Produkowane w Europie no-
woczesne ogumienie Strial jest ciekawag propozycjg dla
segmentu ekonomicznego. Wprowadzone pod koniec
ubiegtego roku zimowe opony tej marki zostaty bardzo
dobrze przyjete przez rynek. To bezpieczne, komfortowe
i ciche opony w bardzo atrakcyjnej cenie. Z kolei opony
marki Prestivo bedg interesujgca propozycja dla kierow-
cow poszukujacych dobrych osiggdw i ciekawego designu.
Jest to jedna z najpopularniejszych marek opon w Wielkiej
Brytanii, wéréd uzytkownikéw aut klasy sredniej i premium.
Bedzie to ekskluzywny produkt, oferowany wytgcznie sta-
rannie wyselekcjonowanym dealerom.

Jak ocenia Pan biezgca sytuacje na rynku
oponiarskim zaréwno w Polsce, jak i globalnie?

Na sytuacje na polskim rynku oponiarskim patrzymy opty-
mistycznie. Branza wychodzi na plus, podobnie jak w catej
Europie, gdzie odnotowano kilkuprocentowe wzrosty. Tak-
ze w Polsce w minionym roku sprzedato sie wiecej opon niz
w poprzednim i mamy nadzieje, ze tendencja ta sie utrzyma.
Dobre wyniki zwigzane sa ze wzrostem sprzedazy coraz lep-
szych samochoddéw osobowych i ciezarowych. W dalszym
ciggu obserwujemy duzy udziat opon segmentu ekono-
micznego. Jednak nawet oszczedny polski nabywca wyma-
ga od opon okreslonej wartosci. To oznacza dla nas spory
potencjat, jesli chodzi o sprzedaz nowej marki Strial, ktéra
jest przyktadem idealnej relacji ceny do jakosci.

Dziekuje za rozmowe.
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NASZE ROZMOWY coLMEC

To bedzie
dobry rok

OPRACOWAL Krzysztof Dulny ROZMAWIAL IFOTO Mirostaw Giecewicz

Tomasz Kubiak, dziat wyposazenia warsztatowego Colmec

Na asortyment produkowanego w Azji wyposazenia war-
sztatowego marki PRO sktadajg sie nie tylko montazownice
i wywazarki, ktére w ofercie firmy Colmec pojawity sie jako
pierwsze, ale takze urzadzenia do geometrii, obstugi klima-
tyzacji czy podnosniki. Te ostatnie do sprzedazy maja trafi¢
juz pod koniec marca.

- Urzadzenia marki PRO powstajg specjalnie dla nas, na
nasze zamdwienie - wyjasnia Tomasz Kubiak z dziatu wy-
posazenia warsztatowego. - ZaczeliSmy od montazownic
i wywazarek do dziatu ciezarowego, rozbudowujac nastep-
nie oferte 0 montazownice osobowe. W naszej ofercie lada
dzien pojawi sie tez cata gama podnosnikéw réznego rodza-
ju, réwniez produkowanych dla nas pod marka PRO.

Rozwiewajac watpliwosci, nowy brand firmy Colmec to
brand budzetowy - dobra jakos$¢ za przystepna cene.

- To nizsza, ale nie najnizsza pétka - podkresla przedsta-
wiciel firmy. - Urzadzenia te z powodzeniem sprawdzg sie
w mniejszych serwisach, takich, ktére nie generuja duzego
obrotu. Oczywiscie nie rezygnujemy ze sprzedazy urzadzen
europejskich, one nadal beda dostepne w naszej ofercie.

Kolejna nowos¢ to sprezarki Atlas Copco VSD+. Do ofer-
ty trafity dlatego, ze - podobnie jak w przypadku marki PRO
- oferujg doskonaly stosunek jakosci do ceny.

- Pigtej generacji sprezarki Atlas Copco to urzadzenia
dopracowane pod wzgledem technologicznym, oferowane
w rozsadnej cenie - wyjasnia Tomasz Kubiak. - VSD+ jest
zmiennoobrotowg sprezarkg srubowa, ktéra dopasowuje
swoje parametry do obciazenia pracy w warsztacie i poboru
powietrza. To ekonomiczne rozwiazanie, ktére pozwala zao-
szczedzi¢ 30-40% energii wiecej niz zwykta sprezarka Sru-
bowa tego samego producenta. Dodatkowymi zaletami sg
dfuzsza zywotnosc sprezarki i jej kompaktowe wymiary.
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Na asortyment marki PRO sktadaja sie zaréwno montazownice i wywazarki, jak i urzadze-

nia do geometrii, obstugi klimatyzacji czy podnosniki

Tomasz Kubiak zapytany o prognozy na najblizszy rok
odpowiada optymistycznie, ze dla firmy Colmec beda to
bardzo dobre miesigce - nie tylko ze wzgledu na debiut no-
wej marki wtasnej, w ktérej firma poktada tak duze nadzieje.

- Ubiegty rok réwniez byt dla nas dobry - méwi. - Za-
notowalismy wzrosty w catej gamie produktéw, narzedzi
i urzadzen. Nie da sie jednak stale generowac wzrostéw na
tej samej grupie produktéw, dlatego systematycznie wpro-
wadzamy do oferty nowe.

Duzym zainteresowaniem na pewno cieszy¢ sie bedg
szkolenia z obstugi klimatyzacji samochodowej - kolejna
nowo$é w ofercie firmy. Przypomnijmy, na mocy obowia-
zujgcej od kilku miesigcy ustawy zaswiadczenie o odbytym
szkoleniu powinien posiadac kazdy mechanik, ktéry serwi-
suje ukfady klimatyzacji w samochodach. Innymi stowy, zain-
teresowanie takimi szkoleniami powinno by¢ w najblizszym
czasie ogromne.

Sprezarki Atlas Copco
VSD+ to kolejna nowosé
w ofercie firmy Colmec

- W naszych szkoleniach moga braé udziat pracownicy
zaréwno serwiséw ogumienia, w ktérych réwniez (zwtaszcza
latem) obstuguje sie ukfady klimatyzacji, jak i pozostatych
warsztatéw samochodowych - wyjasnia Tomasz Kubiak. - Ta-
kie kursy organizujemy u nas od marca. Zainteresowanych
nie brakuje.

Oferta szkoleniowa firmy Colmec to jednak gtéwnie na-
prawa ogumienia na zimno i na gorgco (cho¢ - jak przyznaje
nasz rozmdwca - zainteresowanie tg tematyka zaczyna ma-
le¢), a jej uzupetnieniem jest obstuga TPMS. Szkolenia wraz
z obstuga serwisowa oferowane sa takze w pakiecie razem
ze sprzedawanymi maszynami.

- W ofercie mamy réwniez wiele akcesoriéw wulkanizacyj-
nych, mozemy zatem obstuzy¢ klienta kompleksowo, od A
do Z - dodaje przedstawiciel firmy. - Doceniaja to zwfaszcza
te firmy, ktére stawiaja w branzy pierwsze kroki. Jedna firma,
z ktérg maja staty kontakt, to dla nich duze ufatwienie.

Bezpieczna i ekologiczna opona
do SUV-ow

Yokohama, producent opon premium, wprowadza na polski rynek nowg opone
letnig Geolandar H/T G056, przeznaczong do pojazddéw typu SUV i 4x4. Model
zwieksza stabilno$é i bezpieczenstwo jazdy na drogach asfaltowych i w terenie,
a takze przyczynia sie do mniejszego zuzycia paliwa. Opona w nadchodzacym
sezonie bedzie dostepna w 12 rozmiarach: od 15" do 20". Geolandar H/T G056
do pojazdéw uzytkowych jest nastepcag popularnego modelu Geolandar H/T-S
GO051. Ogumienie zostato wyprodukowane z wykorzystaniem elementéw inno-
wacyjnej technologii BluEarth, opracowanej przez japoriskg marke. Jej zalety to
doskonata przyczepno$é na réznych rodzajach nawierzchni, a takze stabilno$é
i precyzja prowadzenia w czasie szybkiej jazdy. W pordwnaniu z poprzednim
modelem opona charakteryzuje sie lepszymi osiggami na suchej (+3%) i mokrej
nawierzchni (+13%), znacznie wieksza trwatoscia i przebiegiem (+21%) oraz zde-
cydowanie nizszym poziomem hatasu (-13%).
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NASZE ROZMOWY GOODYEAR

WysoKkie 0s1agi
1 bezpieczenstwo
w komplecie

Eukasz Ttuchowski, menedzer ds. marketingu opon osobowych
na Polske i Ukraine, Grupa Goodyear Polska

Prosze powiedzieé, czym musi charakteryzowac sie
produkt przeznaczony do aut o wysokich osiggach
(UHP), aby spetniat wymagania witascicieli pojazdéw
tej klasy.

Uzytkownicy samochoddéw o duzej mocy silnika chcg cie-
szy¢ sie dynamiczng jazda, a jednoczesnie mieé poczucie
petnej kontroli nad autem. Dlatego poszukuja opon, ktére
nie tylko zapewnia im wysokie osiagi, doskonate wtasciwo-
$ci prowadzenia oraz przyczepnos$é na mokrych i suchych
nawierzchniach, ale réwniez beda odpowiednio trwate.

Bezpieczenstwo i wysokie osiggi zawsze byly prioryte-
tem dla inzynieréw Goodyeara pracujacych nad produk-
tami z segmentu UHP. Tego rodzaju ogumienie znajdujace
sie w portfolio marek Goodyear, Dunlop czy Debica cha-
rakteryzuje sie wysoka przyczepnoscig na suchej i mokrej
nawierzchni, a takze doskonata trakcjg i krétkg droga ha-
mowania. Sekret sukcesu tkwi w zaawansowanej konstrukcji
oraz rzezbie bieznika - takich jak te zastosowane w nowej
oponie Debica Presto UHP, zapewniajgce m.in. doskonate
wihasciwos$ci podczas jazdy w zakretach.

Inne sa tez sktady stosowanych mieszanek gumowych.
Materiaty stanowigce podstawe bieznikéw opon UHP bazu-
ja na wysokiej zawartosci zréznicowanych wypetniaczy, zywic
i specjalnych polimeréw. Ponadto w tego typu produktach
mozna znalezé wiele zaawansowanych rozwigzan techno-
logicznych, ktére wptywajg na podniesienie komfortu jazdy
oraz lepsze osiggi w réznych warunkach, w tym znacznie
krotszg droge hamowania przy wysokich predkosciach.

Letnie nowosci Goodyeara w tym segmencie to
modele Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 oraz
Dunlop Sport Maxx RT2. Prosze powiedzieé cos$
wiecej na temat tych produktow.

Oba produkty sg doskonata odpowiedzig na oczekiwania
klientéw siegajacych po opony z segmentu UHP. Goodyear
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Eagle F1 Asymmetric 3 czerpie z bogatego doswiadcze-
nia linii Eagle w najtrudniejszych testach drogowych oraz
z sukceséw marki na torach. Niezalezne testy przeprowa-
dzone przez TUV wykazaly, ze zapewnia ona krétszg droge
hamowania na mokrej i suchej nawierzchni, dajac kierowcy
wiekszg kontrole podczas jazdy. Wyjatkowe wiasciwosci
ogumienia to zastuga wzmocnionej konstrukcji, odpo-
wiednio skomponowanej mieszanki gumowej bieznika
z domieszka lepkiej zywicy oraz technologii Active Braking,
ktora $wietnie sprawdzita sie juz w poprzedniej genera-
cji tego modelu. Dzieki niej podczas hamowania opona
zwieksza powierzchnie kontaktu z nawierzchnig, co dodat-
kowo wptywa na skrécenie drogi niezbednej do zatrzyma-
nia pojazdu.

Doskonatg przyczepnosé i precyzje kierowania zapew-
nia réwniez nasza druga tegoroczna nowos$¢é, opona Dun-
lop Sport Maxx RT2. Rewolucyjna mieszanka gumowa
z domieszkg gumozywicy zwieksza przyczepnos$¢ na mo-
krej i suchej nawierzchni. Duze zewnetrzne bloki barkowe
znaczaco utatwiajg pokonywanie zakretéw, a dzieki nowej
rzezbie bieznika opona zapewnia krétkg droge hamowania,
szczegdlnie przy duzych predkosciach. Z kolei wzmocniony
kord stalowy zastosowany w konstrukcji produktu wptywa
na jego trwato$c¢ oraz stabilng jazde.

Wyprodukowanie takiej opony wigze sie

z przeprowadzeniem wielu testow, ktére pozwola
potwierdzi¢ wszelkie zalety produktu. Jak dtugo trwa
testowanie i w jaki sposéb sie odbywa?

Dostarczenie na rynek finalnej wersji produktu poprzedza
wielomiesieczny, zaawansowany cykl prac badawczo-roz-
wojowych, prowadzonych przez setki specjalistéw w Cen-
trach Innowacji Goodyeara. Nastepnie opony testowane sg
m.in. na torach nalezacych do firmy, a takze na najbardziej
wymagajacych trasach wyscigowych $wiata. Zeby lepiej
uzmystowi¢ ogrom pracy, jaki sie z tym wiaze, warto wspo-
mnie¢ chocby o tym, ze nad stworzeniem nowej opony
Dunlop Sport Maxx RT2 pracowato ponad 400 specjalistow,
a sam produkt poddano niemal 5000 testéw na pieciu réz-
nych torach testowych w pieciu krajach.

Warto podkresli¢, ze wiele produktéw UHP Grupy
Goodyear dostepnych na rynku czerpie z osiggnie¢ ma-
rek Goodyear i Dunlop w sportach motorowych, m.in.
w legendarnych wyscigach na torach takich jak Le Mans,
Ndrburgring i Silverstone, ktére sg najlepszym poligonem
doswiadczalnym dla opon i ich producentéw. Dla przykta-
du najnowszy produkt letni Goodyear bazuje na bogatym
doswiadczeniu linii Eagle w testach oraz na sukcesach
marki na torach Formuty 1.

Jak sprzedaja sie w Polsce produkty przeznaczone
do aut o wysokich osiggach? Jak duze jest
zapotrzebowanie na tego typu produkty i kto jest ich
odbiorca?

Zaréwno na polskim, jak i europejskim rynku wzrasta zna-
czenie opon do aut o wysokich osiggach. Wigze sie to

z ewolucjg parku samochodowego i tym samym wiekszym
zapotrzebowaniem na produkty tej klasy - dotyczy to nie
tylko marek premium, ale i tych z segmentu budzetowe-
go. Chcac odpowiednio zareagowaé na potrzeby rynku,
wprowadzilismy zupetnie nowa opone z segmentu UHP
réwniez do portfolio Debicy. Model Presto UHP to produkt
dla tych, ktérzy poszukuja najwyzszej jakosci, wysokich
osiggodw, ale stosunkowo nizszej ceny niz w przypadku ma-
rek premium.

Poza sprzedaza kierowana do typowego
Kowalskiego dziatalno$¢ Goodyeara opiera sie na
wspotpracy z serwisami ogumienia. Jak duzg moc

ma serwis ogumienia przy sprzedazy tego rodzaju
opon oraz w jaki sposéb pracownicy tych zaktadow
sg szkoleni, aby mogli rzetelnie przekazywac
koncowemu klientowi wszelkie informacje z tym
zwigzane?

Goodyear dystrybuuje swoje produkty za pomoca kilku ka-
natéw sprzedazy, dopasowanych do potrzeb i oczekiwan
klientéw. Jednym z nich s3 serwisy detaliczne, w tym te
nalezace do sieci Premio, ktdra stanowi wazng czesé dzia-
talnosci handlowej naszej firmy. Badania pokazuja, ze reko-
mendacja sprzedawcy jest jednym z kluczowych czynnikéw
wplywajgcych na decyzje zakupowe klientéw. Poniewaz
zalezy nam na tym, aby mogli oni skorzystaé z fachowego
doradztwa i pomocy ekspertéw, dbamy o ich wtasciwe wy-
szkolenie. Dzieki temu moga oni zagwarantowaé konsu-
mentom petny dostep do informacji na temat oferowanych
produktéw i ustug.

Jak Pan sadzi, co jeszcze mozna ulepszy¢ w oponie
przeznaczonej do pojazdéw o wysokich osiggach?
Jak wedtug Pana powinna wygladac opona
przysztosci tego typu?

Nasi inzynierowie caty czas pracujg nad ulepszeniem pa-
rametréow uzyskiwanych przez produkty Grupy Goodyear,
zwlaszcza tych, ktére majg bezposredni wptyw na bezpie-
czenstwo i kontrole nad pojazdem. Szczegdlnie istotne sg
m.in. krétsza droga hamowania, bardzo dobra przyczep-
no$¢ na mokrej nawierzchni i stabilno$¢ w zakretach.

Jak pokazujg badania J.D. Power 2015 U.S. Tech Choice
Study, bezpieczenstwo bedzie tez jednym z kluczowych ele-
mentéw w motoryzacji przysztosci, w ktérej wedtug prognoz
duza role beda odgrywaty auta autonomiczne oraz ich ogu-
mienie. Stawiajac juz dzi$ czota tym wyzwaniom, Goodyear
zaprezentowat podczas tegorocznych targdw motoryza-
cyjnych w Genewie dwie koncepcyjne opony przysztosci:
Eagle-360i IntelliGrip. Ogumienie wyposazone w specjalne
czujniki, wykonane z nowatorskich materiatéw i posiadajace
wyjatkowe ksztatty, bedzie zbierato informacje z otoczenia,
a nastepnie przekazywato je do komputera poktadowego
samochodu. Dzieki temu pojazd bedzie mdgt z odpowied-
nim wyprzedzeniem reagowac na potencjalne zagrozenie,
w tym m.in. dostosowaé predkosé do zmieniajgcych sie wa-
runkéw na drodze.

43 S$WIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



NASZE ROZMOWY  REIFEN

Annegret Appel,
szefowa targow
Reifen

Wizytowka branzy

Z Annegret Appel, szefowg targéw Reifen w Essen
(24-27 maja br., Niemcy), rozmawia red. Mirostaw Giecewicz.

Przed nami kolejne targi Reifen. Jak
zapowiada sie tegoroczna edycja tego
spotkania?

Reifen to najwazniejsze na $wiecie wydarzenie
w naszej branzy. Spotkaja sie czotowi producenci,
dealerzy i dostawcy urzadzen. W pewnym sensie
to wizytéwka naszej branzy. W Essen pojawia sie
przedstawiciele dwudziestu najwiekszych produ-
centéw opon na $wiecie, m.in. Bridgestone, Mi-
chelin, Goodyear, Continental i Pirelli.

Razem z odbywajgcym sie jednoczesnie spo-
tkaniem RubberTech Europe bedzie to jedyna
tego typu okazja, aby zaprezentowacd caty cykl
zycia opony: od przygotowan do produkgji, przez
produkcje, sprzedaz, uzytkowanie, az po recykling.

llu wystawcow wezmie udziat

w majowych targach? llu spodziewacie sie
odwiedzajacych?

Biorac pod uwage poprzednie edycje targéw
Reifen, spodziewamy sie ponad 600 wystawcow
i okoto 20 tys. gosci.

Jakie wydarzenia towarzyszace
zaplanowaliscie podczas targow?
RubberTech Europe, wyjatkowe wydarzenie po-
$wiecone produkcji opon, po raz kolejny odbe-
dzie sie réownolegle z targami Reifen. Jednym

44 SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej

z tematéw RubberTech Europe bedzie optyma-
lizowanie i podnoszenie wydajnosci w produkcji
opon poprzez innowacyjne maszyny i urzadze-
nia, ale réwniez wykorzystywane surowce czy
substancje chemiczne.

Podczas targéw Reifen bedzie mozna wzigé
udziat takze w konferencji ,The Future Tire Con-
ference”, poswieconej aktualnym trendom i ich
wptywom na branze oponiarska. Odbedzie sie
ona réwnolegle z targami Reifen po raz pierwszy
iz pewnoscig bardzo dobrze uzupehi nasza oferte.

Rynek oponiarski caty czas ewoluuje. Sa lata
lepsze i gorsze. Jakie oczekiwania wobec
sektora ogumienia (na lata 2016-2026)

w kwestii organizacji takich przedsiewzieé
majg organizatorzy targéw Reifen?

Widzimy, ze nawet mimo postepujace] cyfry-
zacji nadal bardzo potrzebne sg imprezy, pod-
czas ktérych moga spotkad sie osoby decyzyjne
w branzy. Moim zdaniem przysztoscig biznesu sa
wihasnie takie specjalistyczne, miedzynarodowe
targi, ktére pozwalajg firmom rozwija¢ sie, po-
zyskiwaé kontrahentéow i wspotpracownikdw na
catym swiecie. Targi Reifen sg najlepszym dowo-
dem nato - z roku na rok sg coraz wigksze i cieszg
sie popularnosciag wéréd przedstawicieli branzy.

Na polskim rynku branza oponiarska

jest prezna, jest tez wiele podmiotéw
zainteresowanych prowadzeniem intereséw
w tym segmencie. Jak wazny jest on dla
organizatorow targéw Reifen?

Rynek w Polsce jest oczywiscie rynkiem euro-
pejskim, a wiec jest istotny rowniez z naszego
punktu widzenia. Na targach Reifen stale odno-
towujemy wzrost liczby zaréwno wystawcéw, jak
i gosci z Polski.

Dziekuje za rozmowe.
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RELACJE CONTINENTAL

Aktualnosci
ze Swiata opon

TEKST Rafat Dobrowolski
Opony Polska

Powyzszg hipoteze potwierdzajg najnowsze wyniki sprze-
dazy opon i poréwnanie jej z wynikami w ostatnich latach
w kazdym segmencie rynku (przeznaczenie ogumienia, roz-
miary, pdtka cenowa). Jakkolwiek Chiny pozostajg gtéwnym
zrédtem importu z regionu Azji, to w opinii reprezentantow
koncernu na rywalizacji z producentami takich opon naj-
bardziej ucierpieli specjalisci od bieznikowania ogumienia,
zwtaszcza w technologii na zimno. Co innego, ze pierwsze
symptomy po wprowadzeniu przez USA cta zaporowego
na tanie ogumienie azjatyckie kazg przypuszczad, ze euro-
pejskie marki obronia sie przed wzmozong penetracja ryn-
ku nawet bez takich narzedzi. Europejski rynek ma mie¢ juz
za sobg szczytowy okres podazy ogumienia azjatyckiego.
Celem prezentacji dotyczacych rynku opon do samocho-
déw osobowych i ciezarowych jest oczywiscie nakreslenie
kierunkéw rozwoju otoczenia biznesowego, w ktérym dzia-
ta jeden z czotowych dostawcow rozwiagzan dla motoryzacji,
w tym producentéw ogumienia. Konferencje, ktéra odbyta
sie 15 marca w Warszawie, podzielono na kilka czesci. Roz-
poczeta sie od prezentacji ogdlnych wynikéw sprzedazy
opon do samochoddéw osobowych. Analizy rynku takich
opon podjat sie Jerzy Mendala, dyrektor handlowy dzia-
tu opon do aut osobowych, a Grzegorz Jeziak, dyrektor
handlowy dziatu opon uzytkowych, przedstawit najnowsze
doniesienia z rynku opon do pojazdéw ciezarowych. Obaj
podkredlili, ze spadki sprzedazy osiggnety punkt kulmina-
cyjny w latach 2013-2014. Od tego czasu na wszystkich

FOTO Rafat Dobrowolski i materiaty firmy Continental

rynkach Europy da sie zauwazy¢ wzgledng stabilizacje
z przewaga trendu wzrostowego. Wszystkie najwieksze
rynki w roku 2015 odnotowaty wzrost, aczkolwiek niewiel-
ki, $rednio jednoprocentowy. W 2015 roku sprzedaz opon
w Polsce wzrosta o 1%, a w centralnej Europie - 0 6%.
Najwieksze rynki - w podziale na sezonowos¢ - to
w przypadku opon letnich: Francja, Niemcy, Wielka Bryta-
nia, Wtochy, Hiszpania, Polska (6. miejsce). Uwage zwraca
fakt, ze dla opon zimowych kolejnos¢ jest inna: Niemcy,
Witochy, Polska, Francja, Austria, Szwajcaria. Wnioski? Polska
jest tradycyjnie rynkiem ,zimowym”, chociaz ponad cztery
razy wiekszy (okoto 24 mIn opon) popyt generuja kierowcy
z Niemiec. Kraj ten gdruje w zestawieniu, skoro drugi w ko-
lejnosci deklaruje popyt na poziomie tylko ok. 5,5 min. Mimo
coraz to bardziej nieprzewidywalnej aury nadal uzasadnio-
ne jest stosowanie opon sezonowych (letnich i zimowych)
na polskim rynku. Wart podkreslenia jest fakt, ze najwiekszy
udziat ,ziméwek” odnotowano u nas w roku 2013, a odwrot-
na tendencje w roku 2015 (ze wskazaniem na sezon letni).

Komentujac wyniki, zwrécono uwage, ze mimo coraz
to bardziej nieprzewidywalnej aury nadal uzasadnione jest
stosowanie opon sezonowych (letnich i zimowych) na pol-
skim rynku. Na zdjeciu dr Piotr Zielak, Dyrektor Generalny
Continental Opony Polska
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- Wydaje sie, ze i ten rok potwierdzi owa tendencje. Co
innego, ze jedna z wazniejszych cech naszego rynku jest
podziat na klasy, bo ukazuje jako$é rozwoju rynku. Widzi-
my wyraznie, ze na tle krajow bogatych mamy do czynienia
z nasileniem popytu w Polsce na opony drozsze - podkres-
lat dyrektor handlowy dziatu opon do aut osobowych firmy
Continental Opony Polska.

Mowa o rosngcym udziale segmentu medium ($rednia
potka cenowa). To o tyle istotne, ze jeszcze 5-7 lat temu do-
minujaca role odgrywat w naszym kraju segment budzeto-
wy - wtedy ponad 50% sprzedazy. Polscy kierowcy nadal
kupuja najwiecej opon z segmentu budzetowego (45,6%),
ale liczba ta systematycznie spada. Wzrasta sprzedaz opon
z segmentu $redniego - w zesztym roku udziat w rynku wy-
nidst 28,3%. Rosnie tez udziat w rynku opon klasy premium
(26,1%). W Europie Zachodniej moze zaskakiwaé duzy
udziat segmentu premium we Francji (1. miejsce), a dopiero
potem w Niemczech, gdzie skadinad udziat segmentu naj-
tanszego to tylko 8,5%.

Ten rok potwierdza tez pewna prawidtowos¢ ostatnich
lat. 12-calowe obrecze przestajg mieé uzasadnienie, a zna-
czgce spadki sprzedazy dotyczg ogumienia 13- i 14-calowe-
go kosztem rosngcej sprzedazy ogumienia 17-i 18-calowe-
go. Najpopularniejszym rozmiarem ogumienia letniego jest
195/65R15H, a zimowego - 195/65R15T. To o tyle istotne,
ze wzrost rozmiaru obreczy znajduje odzwierciedlenie w dy-
namice popytu na ogumienie z wyzszym indeksem predko-
$ci. W oponach letnich prym wiedzie indeks H, aczkolwiek
w wielu przypadkach (krajach) klienci decydujg sie na nizszy
indeks predkosci dla opon zimowych, co ma niewatpliwie
zwigzek z nizszg cena zakupu.

Nalezy mieé na uwadze, ze w przypadku opon do aut
osobowych prezentowano dane Europejskiego Stowarzy-
szenia Producentéw Opon i Gumy (ETRMA). Z kolei do za-
prezentowania dynamiki na rynku opon do pojazdéw cieza-
rowych wykorzystano informacje Eurostatu. O pozytywnych
sygnatach na rynku opon do samochodéw ciezarowych ma
Swiadczy¢ analiza sytuacji z perspektywy dtugookresowe;j.
Pamietajac, ze najlepszy byt rok 2007, a potem rynek noto-
wat tylko spadki, cieszy tendencja wzrostowa od 2014 roku,
utrzymana w roku 2015.

- Tylko styczen i pazdziernik ubiegtego roku wypadty sta-
bo w pordéwnaniu z analogicznymi miesigcami roku 2014
- podkreslat dyrektor handlowy dziatu opon uzytkowych fir-
my Continental Opony Polska. - Pierwsze dwa miesigce tego
roku to réwniez pozytywne tendencje, powyzej analogicznych
miesiecy roku ubiegtego, skoro rynek w Europie w styczniu
odnotowat sprzedaz o 6% wyzsza, a w lutym o 8,6%.

Ciekawe wnioski mozna wyciggna¢ z poréwnania po-
pytu ogumienia, jesli kryterium jest przeznaczenie opo-
ny. W roku 2015 popyt w Polsce wygladat nastepujaco:
o$ prowadzagca - 38%, o$ naczepowa - 33,3%, 0$ nape-
dowa - 28,7%. W poréwnaniu z rokiem 2014 najwieksze
wzrosty odnotowano w przypadku opon na o$ prowadza-
ca (+8,3%). Spadta sprzedaz ogumienia na o$ naczepo-

3 (-0,4%), a niewielki wzrost odnotowano dla opon na
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0$ napedowg (+0,9%). W sumie - dla wszystkich opon do
pojazddéw ciezarowych - sprzedaz w ubiegtym roku wzro-
sta 0 3,1%. Martwi¢ moze, gtéwnie firmy wyspecjalizowane
w bieznikowaniu takiego ogumienia, rosnacy import opon
z krajow Azji. Ten jest o wiele wiekszy niz import do pozosta-
tych krajéw UE. Wystarczy dodaé, ze w roku 2015 rodzimy
rynek opon bieznikowanych skurczyt sie o 18%, a w przy-
padku technologii bieznikowania na zimno az o 26% (dla
bieznikowania na gorgco o 4%). Coz, pozostaje wierzyé, ze
faktycznie i nasz rynek ma za soba szczytowy okres podazy
ogumienia azjatyckiego. Wspomnijmy tez, ze import - mowa
o danych z rynku opon do aut osobowych - do krajow UE
w 2015 roku w pordwnaniu z rokiem 2014 wzrdst ,tylko"
0 5%. Szacuije sie, ze udziat opon azjatyckich wynosi dzis 7,9%.

Eksperci Continentala przewiduja tez, ze rynek opon sa-
mochodowych z segmentu UHP (Ultra High Performance)
znacznie rozwinie sie do 2020 roku, co bedzie oznaczaé
wzrost rynku o okoto 7,5 mln sztuk.

- Szacujemy, ze europejski rynek opon o wysokich osia-
gach bedzie rozwijat sie w tempie prawie 10% rocznie. Na
popularnosci zyskaja zwtaszcza opony w rozmiarze od 19”
do 23" Nowa SportContact é doskonale wpisuje sie w to
zapotrzebowanie - dowodzit Andrzej Mazur, field sales ma-
nager z dziatu opon do aut osobowych firmy Continental
Opony Polska.

Kulminacyjnym punktem konferencji byta prezentacja
opony, ktéra lada moment zadebiutuje na rynku, przejmu-
jac warte po modelu ContiSportContact 5 P. W poréwna-
niu z poprzedniczkg SportContact 6 ma lepsze wtasciwosci
w szesciu kluczowych obszarach. Precyzja kierowania w no-
wej oponie zostata zwigkszona az o 14%, podczas gdy oce-
na prowadzenia na suchej nawierzchni wzrosta o 11%. Jesli
chodzi o przyczepnosé, SportContact 6 notuje poprawe
wynikéw na poziomie 4%, a catkowite charakterystyki przy-
czepnosci na mokrej nawierzchni znajduja sie 0 2% powyzej

Reklama

PELNA DIAGNOSTYKA CAR
oraz OBSLUGA
CZUJNIKOW TPMS
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[ Najnowsza opona Continental SportContact 6 zostata
stworzona z mysla o wtascicielach aut o wysokich osiggach

i tak wysokiego poziomu poprzedniego modelu. Dodatko-
wo szacowany okres uzytkowania i komfort prowadzenia
poprawiono o 7%.

Wspomnijmy tez, ze opona SportContact 6 zostata opra-
cowana z wykorzystaniem wielu nowatorskich rozwigzan.
Pierwszym z nich jest udoskonalenie przez konstruktoréw
Continentala mieszanki bieznikowej Black Chili. Dzigki ulep-
szonej mieszance oraz wtéknom wzmacniajgcym Aralon 350
nowa sportowa opona gwarantuje maksymalna przyczep-
nos¢, kontrole i stabilnosé, a takze bezpieczenstwo prowa-
dzenia nawet przy predkosci 350 km/h! Najnowszy produkt
jest dostepny w 41 rozmiarach, o $rednicach od 19" do 23"

www.texapoland.pl
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RELACJE GTRADIAL

ZYywaja z rutynag

— hiszpanskie SportActive Days

TEKST Piotr Eukaszewicz, Mirostaw Giecewicz FOTO Mirostaw Giecewicz

Andrzej Paczkowski, marketing manager Eastern Europe Giti Tire,
prezentowat nam walory nowego ogumienia podczas kazdej z trzech
czesci testowych

Segment opon UHP (Ultra High Performance) jest jednym
z najszybciej rozwijajacych sie w catej branzy oponiarskie;.
Opony o bardzo wysokich osiggach sa produkowane tez
w coraz wiekszych rozmiarach. Wynika to z kilku powodéw. Po
pierwsze, coraz wigcej nowych samochodéw opuszcza fabryki
z duzymi oponami UHP (np. nowe Audi A6 w standardzie jest
wyposazane w 18-calowe opony UHP), po drugie, rosnie po-
pularnosé aut typu SUV, a po trzecie, zauwazalny jest ogdlny
trend - klienci chetniej decyduja sie na opony coraz szersze.

Na rynku opon o najwyzszych osiggach pojawita sie whasnie
nowa propozycja - GT Radial SportActive. Zaprojektowana
w Hanowerze, specjalnie na rynek europejski, ma zapew-
ni¢ doskonaty kontakt z drogg, idealna przyczepnosé oraz
dtuga zywotno$é bieznika. Za krétkg droge hamowania na
mokrej i suchej nawierzchni odpowiadajg szerokie rowki
i lamele (drobne, réwnolegte naciecia). To opona przezna-
czona gtéwnie do aut sportowych, ale nie tylko.

Docelowa grupa odbiorcéw s entuzjasci, dbajgcy o swoje
samochody mezczyzni w wieku 25-45 lat, wiasciciele aut no-
woczesnych i sportowych, cenigcy wydajnosé opon i aspekty
wizualne, a takze rozeznani w branzy i zorientowani w ofertach,
cenigcy marke GT Radial.

Wedtug zapewnien producenta opona zapewnia natych-
miastowa reakcje na ruchy kierownicy i lepszy przebieg.
Jej zaletami sg: réwnomierny rozktad ci$nienia wewnatrz
opony, zrébwnowazona sztywnos¢ bieznika oraz najnowsze
technologie z wykorzystaniem krzemionki. Kolejnym walo-
rem tej opony, wskazanym przez producenta, jest niskie zu-
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Nowa opone GT Radial SportActive zaprezentowano
podczas specjalnie zorganizowanej konferencji prasowej
w Hiszpanii

GT Radial SportActive to opona z segmentu UHP (Ultra
High Performance), czyli tych o wysokich osiggach

Testowe przejazdy Audi TTS na GT Radial SportActive to
jedna z wiekszych atrakcji

zycie bieznika - ogumienie moze przejechad 35 tys. km przy
petnym obcigzeniu. Opona jest o 5% lzejsza od ogumienia
poprzedniej generacji, a jednoczesnie sztywniejsza.

Zewnetrzna asymetria i wysoka sztywnos$é ramion zapew-
niajg pewnos¢ w zakretach, swietne prowadzenie oraz za-
awansowane przenoszenie obcigzen. Z kolei wewnetrzna
asymetria, konstrukcja zebrowa, optymalny wzér rowkow
i wykorzystanie technologii Micro Dot odpowiadajg za lep-
sze odprowadzanie wody (minimalizowanie filmu wodne-
go), mniejsze zuzycie opony oraz nizszy poziom hatasu. Za
skuteczne odprowadzanie wody odpowiadajg tez cztery
szerokie rowki wzdtuzne. Trzy obwodowe zebra dziatajg na
drodze niczym hak, co zapewnia doskonate hamowanie, ale
tez wysoka stabilnos$¢ przy duzych predkosciach.

W testach DEKRA, przeprowadzonych we Francji i Hisz-
panii, opona uzyskata swietne wyniki dotyczace dtugosci
drogi hamowania. Opona otrzymata klase B w hamowaniu
na mokrej nawierzchni.

Nowy produkt GT Radial doskonale wypadt takze pod-
czas testdw przeprowadzonych przez IFV - oficjalnego
partnera niemieckich producentéw samochoddw. Efekt
- bardzo niskie zuzycie opon na przedniej osi przy 40 tys.
przejechanych kilometrow. To wynik duzo lepszy niz w przy-
padku konkurencyjnych produktow.

Wraz z grupa dziennikarzy mieliSmy okazje sprawdzi¢ GT
Radial SportActive na hiszpanskim torze Ascari. By lepiej
poznaé¢ walory nowego ogumienia i dowiedziec sie, jak
zachowuja sie te opony w poréwnaniu z innymi markami,
dzien testowy podzielono na trzy czesci.

Pierwsza cze$¢é polegata na przejezdzie po torze Audi TTS
na oponach GT Radial SportActive oraz konkurencyjnych
marki Toyo Proxes T1 Sport. To byta najszybsza runda tego
dnia. Oczywiscie testy opon to nie wyscig, aczkolwiek mozna
byto ,przycisnaé”. Dlugie proste oraz ostre zakrety pozwalaty
sprawdzi¢ mozliwosci i walory testowanego ogumienia.

W czesci drugiej byta typowo deszczowa pogoda, z ktéra
nierzadko przeciez mamy do czynienia, podrézujemy bo-
wiem nie tylko po suchych drogach. Pogoda potrafi spta-
ta¢ nam figla i deszcz mozliwy jest zawsze, nawet podczas
cieptych, letnich dni. Przejazdy VW Golfem na nowych opo-
nach GT Radial na przemian z Maxxis Sport Zero One poka-
zaty zalety SportActive na mokrej nawierzchni.

Ostatnia runda testowa odbywata sie juz na bardziej
technicznej czesci toru. Do dyspozycji dziennikarzy byty
auta Mini Cooper na GT Radial SportActive oraz Kumho Ec-
sta Le Sport. Sekwencje zakretéw pozwolity solidnie przete-
stowac opony. Tu ogumienie najbardziej dostawato w kos¢.

Podczas wszystkich trzech czesci nowa opona GT Radial
zastuzyta na bardzo dobre noty, wielokrotnie przewyzszajac
produkty konkurencyjne. To dobry znak na przysztosé, ktéry
z pewnoscig przetozy sie na grono klientéw zainteresowa-
nych tym produktem.
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Dostepnosé

Obecnie opona jest dostepna w 9 rozmiarach, a kolejnych
21 bedzie do konca roku. Na razie sg to opony od 16" do
19", w catym zakresie indeksow predkosci W-Y, o szerokosci
od 195 do 265 i w serii rozmiaréw 35-55.

To opony zaprojektowane zaréwno do aut z przednim,
jak i tylnym napedem wysokiej mocy. Docelowa grupa sa-
mochoddéw obejmuje BMW serii 3 i 4, Mercedes-Benz klasy
C oraz takie auta jak Audi TT, VW Golf GTl czy Ford Focus ST.

Idg za ciosem

GT Radial to jedna z czotowych marek firmy Giti Tire, prze-
znaczona na rynek europejski. Pozostate marki to Primewell
oraz Runway. Na catym $wiecie dziatajg platformy badaw-
czo-rozwojowe firmy (m.in. w Hanowerze w Niemczech,
a takze w Chinach, Indonezji, USA oraz osrodek w Wielkiej
Brytanii). Hanower to miejsce projektowania i testéw opon
na rynek europejski. Pracownicy firmy wspétpracuja z pro-
ducentami aut, wyznaczajg trendy oraz wyszukujg nowe
technologie.

W ciggu ostatnich 18 miesiecy odnotowano duzy rozwdj
w ofercie marki GT Radial. To m.in. opony Champiro FE1
zapewniajace wyjgtkowy komfort pasazerom czy Savero do
aut typu SUV.

- Kazdy nowy produkt naszej firmy wyznacza pewien kie-
runek rozwoju marki. SportActive nie jest tu wyjatkiem. Zu-
petnie nowa jakosc, oparta na nowatorskiej technologii, daje
naprawde wyjgtkowg wydajnosé. Uznalismy, ze agresywna
nazwa opony zwiekszy jej atrakcyjnosé rynkowa - méwi An-
gelo Giannangeli, dyrektor marketingu na Europe dla opon
PCR (do aut osobowych i lekkich ciezarowych).

Giti Tire — swiatowy producent opon

Giti Tire jest jednym z najwigkszych producentéw opon na
$wiecie, z przychodami w 2014 roku na poziomie 3,45 mld
dolaréw. Firma zatozona w 1993 roku z siedzibg w Singapu-
rze zatrudnia 32 tys. pracownikdéw w 20 panstwach na catym
$wiecie. Sprzedaz produktéw Giti jest natomiast prowadzo-
na w 65 tys. punktéw w 130 krajach. Firma jest dostawca
pierwszego wyposazenia (OE) dla producentéw samocho-
déw na catym swiecie (VW, FCA, Volvo, Hyundai, PSA, Re-
nault Group). Oferta firmy jest kompleksowa i zawiera opo-
ny do aut PCR, SUV, LTR, a takze ciezaréwek i autobusdw.
Opony powstaja w szesciu zaktadach produkcyjnych.

Zapraszamy do obejrzenia relacji
filmowej z testow. Wystarczy
zeskanowac¢ kod QR lub wpisac¢
w przegladarke adres:
www.warsztat.pl/film2.php

[ Nowe opony marki GT Radial solidnie przetestowano na
mokrej nawierzchni

[0 Testy odbywaty sie takze w bardziej kretej czesci toru
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RELACJE NOKIAN

Zaprojektowane pod
katem zmiennych
warunkow

TEKST Mirostaw Giecewicz, Nokian FOTO Nokian

Nowe sportowe opony Nokian WR A4 optymalnie taczg do-
skonate witasciwosci jezdne z niezawodng przyczepnoscia
zimg. Lamelka Functional Performance Siping i mieszanka
gumy Performance Traction Silica to tylko podstawa, na kto-
rej budowane sg innowacje zastosowane w tych zimowych
oponach przeznaczonych do jazdy zimg i w szybko zmie-
niajgcych sie temperaturach, ktére wystepujg np. w Polsce.
Zapewniajg one doskonata stabilno$é w czasie burz $niez-
nych, na btocie po$niegowym, w ulewnym deszczu i na spa-
lonym storicem asfalcie, ktéry zacheca do szybkiej jazdy. In-
spirowana naturg lamela Centipede Siping umieszczona na
$rodkowym zebrze to innowacja wprowadzona przez firme
Nokian Tyres, zapewniajgca zima dodatkowa przyczepnosé.
Postrzepione lamele 3D przypominajgce stonoge wcze-
piaja sie w nawierzchnie, maksymalizujac przyczepnosé na
$niegu i stabilnos$é prowadzenia.

Nokian WR A4, czyli najwyzszej klasy opony zimowe do
samochoddéw o duzych osiggach, sg dostepne w rozmia-
rach od 16" do 21" i z indeksem predkosci od H (210 km/
godz.) az do W (270 km/godz.). Oferta obejmuje réwniez
rozmiary do nowoczesnych samochoddw elektrycznych,
takich jak Tesla Model S. W niektérych produktach z tej se-
rii wykorzystywana jest technologia run flat, czyli jazdy na
oponie bez powietrza, a wiele z nich ma symbol XL, ktéry
oznacza najwyzsze mozliwe obcigzenie dla opon do samo-
chodoéw osobowych.

Polscy kierowcy juz zesztej zimy mogli cieszyé sie pro-
duktami, ktére zwyciezyly w testach - dostepne byty opony
Nokian WR D4 charakteryzujace sie klasg A przyczepno-
$ci na mokrej nawierzchni, oraz catoroczne opony Nokian
Weatherproof All-Weather. Nowe opony Nokian WR A4 sta-
nowig uzupetnienie dostepnych w Polsce opon zimowych
firmy Nokian Tyres. Ta opona zimowa reprezentuje nowa

Technologia Silent Sidewall popra-
wia komfort jazdy. Specjalnie opraco-
wana mieszanka gumy miedzy $ciang
boczng a bieznikiem aktywnie filtruje
dzwieki i wibracje

funkcje

Technologia Functional Performance Siping
sprawia, ze kazdy obszar, kazda kostka bieznika
i kazda lamela uzyta w stylowej rzezbie bieznika
petnia okreslona, zaprojektowana komputerowo

Nowa technologia Co-
anda skutecznie ogranicza
ryzyko aquaplaningu
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Centrum w Ivalo jest najdalej na pétnoc wysunietym osrodkiem testowym na swiecie

generacje, nastepce opony Nokian WR A3, zwyciezce te-
stéw poréwnawczych w magazynach motoryzacyjnych. Pet-
na oferta obejmujaca ten najwyzszej jakosci produkt trafi do
sprzedazy jesienig 2016 roku.

Dziennikarskie testy rozpoczelismy m.in. jazdg Audi RS 4 na
okolcowanych Hakkapeliittach 8. Jazda w iscie zimowych
warunkach i po zamarznietym jeziorze to prawdziwa gratka
dla wszystkich fanéw czterech kotek. Okazuje sig, ze nie taki
diabet straszny - odpowiednia opona w potaczeniu z do-
brym autem to gwarancja utrzymania sie na torze w kazdym
momencie. Oczywiscie wymaga ona umiejetnosci jazdy, ale
i ta po kazdym przejechanym okrazeniu byta coraz lepsza.
Nastepnie przyszta pora na jazde Audi Q5 Hybrid. Tu gama
testowanego ogumienia byta szersza. Rozpoczelismy od
przejazdéw po lesnych finskich drogach, by wreszcie do-
trze¢ na tafle jeziora. Tam testowali$my opony podczas jaz-
dy na prostych odcinkach oraz slalomem. Aby poczué réz-
nice w jezdzie, kolejno sprawdzali$my rézne rodzaje opon:
Hakkapeliitta 8 SUV, WR G3 SUV, Hakkapeliitta R2 oraz opo-
ny catoroczne. Trzeci etap testowy to jazda Audi RS 5 na
najnowszych oponach Nokian WR A4. Le$ne odcinki oraz -
najciekawsze - przejazdy firskimi publicznymi drogami byty
najbardziej ekscytujgcymi momentami dnia testowego.

Zwiekszona przyczepnosé na $niegu i btocie posniegowym
opon sportowych Nokian WR A4 to rezultat ponad czterech
lat badan. Wzory bieznika, surowce i mieszanki gumy to
symbol jakosci oferowanej przez finska firme i owoc tysiecy
godzin projektowania komputerowego, poréwnan labora-
toryjnych i testow w réznych warunkach.

Asymetryczna rzezba bieznika zastosowana w oponach
Nokian WR A4 pozwala na precyzyjne kierowanie i sprawia,
ze opony lepiej reaguja zaréwno na drogach czarnych, jak
i pokrytych btotem posniegowym. Doskonate prowadzenie
i kontrola nad wszystkimi czynnikami wystepujgcymi zima sg
mozliwe dzieki kilku innowacjom i przede wszystkim dzieki

technologii Functional Performance Siping, ktéra sprawia,
ze kazdy obszar, kazda kostka bieznika i kazda lamela uzyta
w stylowej rzezbie bieznika petnig okreslong, zaprojektowa-
na komputerowo funkcje. Sztywny zewnetrzny bark opony,
lamela Centipede Siping w czesci centralnej oraz dostoso-
wanie lameli do obszaru opony, ktére jest w petni skuteczne
réwniez na wewnetrznej krawedzi, to czesci sktadowe po-
zwalajgce oponom toczy¢ sie bezpiecznie i komfortowo.

Solidny i sztywny zewnetrzny bark utatwia zachowanie
kontroli przy wyzszych predkosciach. Bloki bieznika o réz-
nych rozmiarach pozostajg nieruchome podczas wzrostu
predkosci, poniewaz sg $cisle ze soba potaczone wyporni-
kami. Z kolei blokujgce lamele 3D blokéw bieznika zwiek-
szajg sztywnosc poprzeczna.

Obszar centralny jest zdominowany przez solidne po-
dtuzne zebro, sktadajgce sie z blokéw bieznika z postrze-
pionymi lamelami, ktére przypominaja $lady pozostawiane
przez stonoge. Naprzemienny, tréjwymiarowy uktad lameli
Centipede Siping gwarantuje najwiekszg powierzchnie sty-
ku, jest w petni skuteczny przy réznym skrecie két, zwiek-
szajgc przyczepnosé na $niegu (takze topniejacym), oraz
pozwala zachowa¢ wieksza kontrole.

- Przyczepnosd jest niezmienna i logiczna. Kierowca moze
bez trudu wyczué, kiedy nastapi jej utrata, co jest szczegéinie
przydatne podczas szybkich manewrdw na drogach sliskich
od sniegu i btota posniegowego. Zebro ma takze specjalne
elementy konstrukcyjne na koricach blokéw, ograniczaja-
ce mozliwos¢ ich ruchu. Pozwala to obnizy¢ opér podczas
toczenia i w rezultacie ograniczy¢ spalanie paliwa, a takze
zwiekszy¢ odpornosé na zuzycie - méwi Olli Seppald, kie-
rownik ds. rozwoju produktu w firmie Nokian Tyres.

Umieszczone na wewnetrznym barku zebra w ksztatcie
topatek wentylatora wraz z funkcjonalnymi blokami bieznika
i rowkami w ksztatcie nacie¢ wydajnie odprowadzajg $nieg
i btoto posniegowe z powierzchni styku. Lamelki ustawione
pod réznymi katami zapewniajg odpowiednig przyczepnosc
wzdtuzng i wlasciwe przyspieszenie, szczegdlnie na $niegu.
Szerokie rowki wzdtuzne gwarantujg przyczepnosé boczna.
Przyczepno$é zima jest jeszcze lepsza dzieki bieznikowi blo-
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Centrum Testowe Ivalo, nazywane White Hell (Biatym
Piektem), zajmuje obszar ponad 700 ha

Jazda po lodzie na okolcowanych Hakkapeliittach 8
to nie lada atrakcja

Aby poczué réznice w jezdzie, testowalismy Audi Q5
Hybrid na réznych oponach

P\";}E:\_ﬁ‘dﬁﬁ'
B i i
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Podczas jazdy Audi RS 5 na oponach Nokian WR A4
mozna byta sprawdzi¢ w praktyce zalety nowego ogumienia

kowemu na wewnetrznym barku zebra srodkowego. Znajdu-
ja sie tez na nim specjalne elementy konstrukcyjne i lamelki.
Mate bloki bieznika sg gesto poprzecinane lamelami i rowka-
mi umieszczonymi naprzemiennie po lewej i prawej stronie.

Kostki bieznika sg gesto poprzecinane specjalnie do-
stosowanymi lamelkami, ktére obnizajg sie w kierunku od
$rodka do barku.

- To rozwigzanie zwieksza przyczepnosé na sniegu oraz
precyzje podczas wchodzenia w zakret i zmieniania pasa
ruchu. Bloki bieznika sg takze wzmocnione wypornikami
rowkéw Groove Lifts, ktére zapewniaja wigksza sztywnosé
i dobrg przyczepnos¢ - méwi Seppala.

Krawedzie rowkéw wzdtuznych $wietnie sprawdzajg sie
w warunkach zimowych. Nokian WR A4 majg chwytaki $nie-
gowe Snow Claws, ktére szczegdlnie na $niegu poprawiaja
przyczepnos¢ wzdtuzna.

Woda jest do$¢ czesto spotykana na drogach, i to nie tyl-
ko polskich. Koleiny w nawierzchni dodatkowo zwigkszajg
ryzyko aquaplaningu. Nowa technologia Coanda znacznie je
ogranicza. Na wewnetrznym i zewnetrznym barku bloku biez-
nika opony Nokian WR A4 wprowadzono element, ktéry po-
zwala skuteczniej odprowadzaé wode do rowkéw poprzecz-
nych. Odprowadzanie wody i bfota posniegowego zostato
jeszcze bardziej usprawnione dzieki zastosowaniu polerowa-
nych rowkéw wzdhuznych oraz wprowadzeniu polerowanych
rowkdéw poprzecznych przyspieszajacych jej przeptyw.

Nowy bieznik to potaczenie mieszanki gumowej typu
Nokian Hakkapeliitta, ktéra przeznaczona jest na wymaga-
jaca i mrozng zime w krajach pétnocy, z mieszanka bazujaca
na krzemionce, zapewniajaca doskonate osiggi przy tagod-
niejszej pogodzie. Efektem jest Performance Traction Silica,
ktora zawiera funkcjonalne elastomery, naturalny kauczuk,
krzemionke i olej rzepakowy canola.

Kolejny element to technologia Silent Sidewall popra-
wiajgca komfort jazdy. Specjalnie opracowana mieszanka
gumy miedzy $ciang boczng a bieznikiem aktywnie filtruje
dzwieki i wibracje, ktére spowodowane sg kontaktem z na-
wierzchnia, oraz zapobiega przedostawaniu sie irytujgcych
dla ludzkiego ucha fal dzwiekowych przez $ciane boczna do
obreczy i dalej do kabiny samochodu.

Dla obszaru stopki opony Nokian WR A4 takze opraco-
wano specjalng mieszanke gumowa o nazwie Clinch. Ona
réwniez skutecznie ogranicza hatas we wnetrzu pojazdu
dzieki ttumieniu drgan pochodzacych od korpusu opony.

Na biezniku znajduje sie ponadto wskaznik bezpieczenstwa
jazdy DSI (Driving Safety Indicator), zaprojektowany i opaten-
towany przez firme Nokian Tyres, ktéry poprawia bezpieczen-
stwo zima. Jest tam takze symbol ptatka $niegu - wskaznik
bezpieczenstwa zimowego WSI (Winter Safety Indicator).

w33 ]
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RELACJE BESTDRIVE

,Gumisie” z tradycjami

TEKST (kz) FOTO BestDrive

Tomas

GUMI SERWIS

ashtgnaszak

@

Od lutego 2016 roku Gumi Serwis dziata w barwach sieci BestDrive nalezacej do koncernu Continental

Kroniki rodzinne wspominajg, ze Jozef, dziadek Tomasza
i kukasza Ignaszakéw - obecnych wihascicieli firmy - byt ce-
nionym znawca koni. Do tego stopnia, ze ksigze Czartoryski,
wiasciciel pobliskiego zamku w Gotuchowie, gdy chciat ku-
pi¢ wartosciowego rumaka, zawsze radzit sie Jozefa Igna-
szaka. Tradycja ewoluowata w rodzinie wraz z rozwojem
techniki i kolejne pokolenie dziatato juz w branzy zwigzanej
z motoryzacja.

Poczatki dzisiejszego Gumi Serwisu siegajg lat 90. ubieg-
tego wieku, kiedy to Wiodzimierz, ojciec Tomasza i kukasza,
odkupit od dzierzawcy funkcjonujgcy w tym miejscu od kil-
kudziesieciu lat warsztat wulkanizacyjny. Z kolei nowy obiekt
powstat tutaj w 2004 roku.

Od lutego 2016 roku Gumi Serwis dziata w barwach sieci
BestDrive nalezacej do koncernu Continental. Wspomnia-

ny dziadek Jozef bytby zadowolony, bo kon znajdujacy sie
w logo koncernu dopetnia obrazu nowoczesnie wyposazo-
nego i skutecznie zarzagdzanego przez wnukdw serwisu.
Aktualnie firma dysponuje obiektem o powierzchni
2 tys. m? (z tego potowa pod dachem), ulokowanym w cen-
trum stutysiecznego miasta obok jednej z gtéwnych tras
komunikacyjnych. Do zabytkowego rynku jest stad zaled-
wie pie¢ minut drogi. Najnowszy obiekt sieci BestDrive wy-
roznia sie w okolicy atrakcyjna wizualizacjg, na co zwracajg
uwage klienci, gratulujgc wtascicielom pozytywnych zmian.
Serwis ma pie¢ stanowisk pod dachem wyposazonych
w specjalistyczne maszyny i urzadzenia do obstugi aut oso-
bowych, terenowych i dostawczych. Ale gdy zajdzie potrze-
ba, mozna uruchomi¢ dodatkowo trzy stanowiska na ze-
wnatrz hali. Kadra firmy liczy pieciu mechanikéw i czterech

56 S$WIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



uczniow odbywajacych tutaj praktyki zawodowe. W biurze
obstugi klienta pracujg bracia Ignaszakowie i zona Tomasza,
z wyksztatcenia ekonomistka. Na uwage zastuguje rodzin-
na atmosfera panujgca w firmie oraz utrzymujaca sie od lat
ta sama kadra pracownicza. Zaprzyjaznieni z firma klienci
nazywaja wtascicieli i pracownikéw sympatycznym okresle-
niem ,Gumisie”.

Obok ustug z zakresu serwisowania opon Gumi Serwis
oferuje: obstuge klimatyzacji, wymiane klockéw hamulco-
wych i oleju, naprawe zawieszenia oraz renowacje szyb sa-
mochodowych. Niedtugo rozpocznie prace stacja kontroli
pojazddéw wykonujgca okresowe badania techniczne aut.

Kolejnym atutem firmy jest rozbudowany dziat geometrii
kot wyposazony m.in. w dwa najnowoczesniejsze urzadze-

miany kot ze specjalnymi wktadami bezpieczenstwa, ktére
umozliwiajg kontynuacje jazdy np. z przestrzelong opona.
Konwojenci zdradzili nam, dlaczego jada tacznie 240 km
z duzej aglomeracji do naszego serwisu. Otéz u nas taka
ustuga zwigzana z jednym bankowozem trwata trzy godzi-
ny, a w Poznaniu niemal caty dzieri! Jednak to nie oznaczato,
ze my wykonywalismy ustuge na wyscigi. Po prostu rozpra-
cowalismy te nietypowe kota po swojemu, opracowalismy
schemat dziatania punkt po punkcie, a nastepnie poszcze-
gdblne osoby w zespole mechanikéw odpowiadaty za perfek-
cyjne wykonanie konkretnych czynnosci.

Sprawnie dziatajgcy marketing szeptany powoduje, ze na
aleje Wojska Polskiego 179, czyli do ,Gumisiéw”, przyjezdza
elita kaliskiej motoryzacji serwisowac swoje auta m.in. marki

Poczatki dzisiejszego Gumi Serwisu siegaja lat 90. ubiegtego wieku. W tej chwili serwis ma pie¢ stanowisk pod dachem
wyposazonych w specjalistyczne maszyny i urzadzenia do obstugi aut osobowych, terenowych i dostawczych

nia 3D firmy Hunter, ktére w niecate dwie minuty komplek-
sowo sprawdzajg ustawienie zbieznosci i dajg petng infor-
macje na ten temat.

Serwis wyspecjalizowat sie w obstudze geometrii wszyst-
kich modeli aut dostawczych. Odpowiednio przygotowane
stanowiska umozliwiajg doktadne pomiary i regulacje geo-
metrii kot w tego typu pojazdach.

- Na biezaco szkolimy sie wraz z zatoga - mdwig wtasci-
ciele. - Jestesmy takze za pan brat z branzowymi nowoscia-
mi sprzetowymi i stale poszukujemy takich nowinek w inter-
necie. Dlatego tez nie dziwig nas klienci, ktérzy czesto jada
do nas kilkadziesigt kilometréw, bo juz u nas byli i wiedza,
ze mamy specjalistyczne wyposazenie z najwyzszej potki.
Byt taki okres, ze regularnie przyjezdzaty do nas z Poznania
(odlegtos¢ 120 km) opancerzone bankowozy w celu wy-

Ferrari, Bentley czy Tesla. Od ponad pieciu lat za posred-
nictwem strony internetowej mozna umowic sie na wizyte
serwisowa.

Na pytanie, skad pomyst na BestDrive, Tomasz Ignaszak
odpowiada, ze obecnie trudno i$¢ przez zycie biznesowe
samemu. - Goscilismy wielu wystannikéw firm, ktérzy zache-
cali, by to ich szyldy zainstalowac na naszym obiekcie - mowi
T. Ignaszak. - Rozmowy z Continental Opony Polska trwaty
blisko rok, ale to przedstawiciele tej firmy podeszli do tema-
tu najrzetelniej z biznesowego punktu widzenia. W odréz-
nieniu od rozméwcdw reprezentujacych innych producen-
téw opon uwaznie stuchali naszych oczekiwan, ttumaczyli
watpliwosci, a co najwazniejsze - pokazali realng perspek-
tywe nowoczesnej, sprawnie funkcjonujacej firmy pod szyl-
dem BestDrive. | tak tez sig stato!
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WIADOMOSCI BRIDGESTONE

Nowa metoda diagno-
styki choroby drzew
kauczukowych

Zgnilizna korzeni to choroba wywotywana przez patogen
roslinny Rigidoporus microporus - rodzaj grzybdw strzep-
kowych atakujacych drzewa kauczukowe. Infekujac korzenie
oraz niszczac ich system, sprawia ona, ze drzewa kauczuko-
we usychaja. Wczesne wykrycie choroby byto dotad trudne
i nie istniaty skuteczne $rodki jej zapobiegania. Kiedy cho-
roba sie pojawia, zainfekowana cze$¢ drzewa jest odcinana
i leczona farmakologicznie. Na zainfekowanych jego frag-
mentach pojawiajg sie ryzomorfy i owocniki (grzybnie) po-
dobne do tych widocznych na zatgczonych zdjeciach.

W zwigzku ze wzrostem $wiatowej populacji i rozpo-
wszechnianiem sie pojazdéw mechanicznych oczekuje sie,
ze zapotrzebowanie na opony bedzie dalej rosngé. Co za

Owocnik

tym idzie, wzroénie réwniez zuzycie kauczuku naturalnego.
W Azji Potudniowo-Wschodniej, gdzie uprawia sie ponad
90% kauczuku naturalnego na swiecie, infekcja korzeni stale
sie rozprzestrzenia. Powodem tego jest obecno$é patoge-
néw w glebie. Choroba moze by¢ wykrywana wytacznie po-
przez ogledziny polegajace na przekopywaniu gleby wokét
drzewa, a doktadnos$é diagnostyki jest niska. Ztozonos¢ tej
metody sprawia, ze jest ona czasochtonna, a sama choroba
czesto jest wykrywana za pézno. Dodatkowo stawiana dia-
gnoza nie zawsze jest poprawna, przez co szkody zwieksza-
ja swoja skale.

Znajac ten problem, Bridgestone od 2010 roku wspdt-
pracuje z indonezyjska Agencjg Oceny i Zastosowania
Technologii (Agency for the Assessment and Application of
Technology) oraz wieloma o$rodkami akademickimi w celu
promowania rozwoju technik szybkiego wykrywania zgnili-
zny korzeni.

Bridgestone wypracowat we wspétpracy z Eiken Chemi-
cal Co., LTD metode LAMP (ang. Loop-mediated Isothermal
Amplification) - technike diagnostyczng wykorzystujgca bio-
technologie, polegajaca na amplifikacji wybranej sekwenc;ji
DNA patogendéw w glebie w celu wykrycia ich obecnosci.
Firma Bridgestone opracowata odczynniki na podstawie
struktury genetycznej patogenéw wywotujgcych chorobe.

Metoda LAMP jest przetomowa i zaawansowang tech-
nika, ktéra moze tatwo potwierdzi¢ obecnos$é patogenu
w glebie bez uzycia specjalistycznego sprzetu. Dzieki niej
mozliwe jest wczesne wykrywanie choroby korzeni spowo-
dowanej przez grzyba Rigidoporus microporus. Oczekuje
sie, ze technika ta pomoze ograniczy¢ rozprzestrzenianie
sie choroby z zarazonych drzew na zdrowe. Co wiecej,
dzieki rozwojowi metody LAMP, ktéra moze by¢ stosowana
bez wzgledu na wiedze i doswiadczenie w tego typu ba-
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[ Naturalne drzewo kauczukowe

daniach, straty moga by¢ z fatwoscig kontrolowane i ogra-
niczane. W konsekwencji zastosowanie tej nowej techno-
logii badan bedzie miato ogromny wptyw na zarzadzanie
plantacjami.

Patrzac w przyszto$é, Bridgestone zamierza kontynuowad
wspodtprace z uniwersytetami w Indonezji i Japonii, aby da-
lej wspierac¢ i promowaé rozwdj technik poprawiajacych
produkcje kauczuku naturalnego. Rownoczesnie poprzez
ich rozpowszechnianie firma przyczynia sie do ochrony
drzew kauczukowych.

Reklama

[0 Ryzomorfy

Celem dziatan Bridgestone w zakresie badan i rozwoju,
w tym opracowywania technologii takich jak metoda LAMP,
ktére usprawniajg produkcje kauczuku naturalnego, jest spo-
wodowanie, by surowce, z ktérych produkowane sg opony,
pochodzity w 100% ze zréwnowazonych Zrédet przed 2050
rokiem. Grupa Bridgestone definiuje zréwnowazone mate-
riaty jako pochodzace ze zrédet odnawialnych, ktére moga
by¢ uzywane przez dtugi okres oraz maja znikomy wptyw na
$rodowisko i spoteczenstwo w czasie catego swojego cyklu
zycia: od pozyskania surowca do ostatecznej utylizacji.
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Accelera IOTA ST-68 s3 dostepne od 16 to 24 cali

De Klok Banden B.V. jest ekskluzywnym importerem indonezyjskiej marki opon Accelera na rynek niemiecki i polski od 2007 roku, Accelera
oferuje bardzo dobry stosunek jakosc do ceny | nowoczesne wzomnictwa, Jest to marka szczegdinie silna w segmencie opon typu UHP. Ze
wzgledu na silny wzrost w tym sektorze rynku, poszukujemy aktywnych podmiotéw w Ultra High Performance oraz tuningu, kbdrzy cheieliby
zostad naszym dystrybutorem w Polsce, W celu uzyskania dodatkowych informacji, prosimy o kontakt,

De Klok Banden B.V.
Alexander Flemingstraat 3
3261 Ma OUD-BELIERLAND

ele]
KICK

Tel. +31 éﬂglﬂﬂ 630 502
Fax +31

info@dekickbanden.com

0)186 630 524 wiww.deklokbanden.com
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NASZE ROZMOWY  rBO RUBBER TECHNOLOGY

Rosnie zaintereso-
wanile produktem
bieznikowanym

HiNCBRUILOER
IBE0

3%

FBO Rubber Technology S.A. dysponuje jednym

z najnowoczesniejszych parkow maszynowych

w Europie. To znaczgco wptywa na jakosé wyrobdéw
koncowych, ktére sg produkowane z najwyzszej
jakosci komponentéw przy uzyciu najlepszych
maszyn i urzadzen. Prosze opowiedzieé naszym
Czytelnikom o Panstwa parku technologicznym.
Rzeczywiscie park technologiczny jest naszg duma. Wypo-
sazenie jest na Swiatowym poziomie, czesto przewyzszaja-
cym wyposazenie zachodnich bieznikowni. W czasach, gdy

——_— e —
MARANGONI 322

RINGBUILDER
d000

Kamil Klucznik,
dyrektor

ds. sprzedazy
FBO Rubber
Technology S.A.

wiekszo$¢ duzych producentéw ogumienia réwniez biezni-
kuje swoje opony, jako$¢ produktu jest szczegdlnie wazna,
a tego bez odpowiedniego parku maszynowego nie da sie
osiggnad.

Wysoka precyzje wykonania i bezpieczenstwo gwarantu-
je wnikliwa kontrola jakosci opony przeznaczonej do biez-
nikowania, zakonczona kontrolg na szerografie SDS System
Technik, ktéry jest jedyng tego typu maszyng w Polsce. Po
kontroli bezposrednio z linii szerograficznej opony podda-
wane sg zautomatyzowanemu procesowi szorstkowania,
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czyli zdarcia starego, zuzytego bieznika, co eliminuje btad
cztowieka. Kolejnym krokiem jest wybér technologii biez-
nikowania. Obecnie oferujemy bieznikowanie na zimno
z tzw. pasa oraz posiadamy zautomatyzowang linie z nowo-
czesng maszyng Ringbuilder 3000. Tu opony sa skanowane,
wyttaczana jest odpowiednia warstwa gumy podkfadowej,
a bieznik naktadany jest komputerowo. Ostatnig faza cyklu
produkcyjnego jest wulkanizacja w profesjonalnych auto-
klawach marki Scholz.

Jakiego rodzaju ogumienie powstaje

w zaktadzie FBO Rubber Technology S.A.

i dla jakich segmentéw rynku?

Produkujemy opony dla wszystkich segmentéw transpor-
tu ciezarowego, wykorzystujgc jedynie biezniki najwyzszej
jakosci naszego niemieckiego partnera - firmy Marango-
ni. Naszym sztandarowym produktem sg opony wykonane
w technologii Ringtread, charakteryzujace sie brakiem tacze-
nia na czole opony dzieki zautomatyzowanemu procesowi
natozenia bieznika pierscieniowego. Posiadamy réwniez
game produktéow ekonomicznych wyprodukowanych z wy-
korzystaniem klasycznej metody na zimno.

Wyzej wspomniane opony sg produkowane w trzech
klasach: premium (dla transportu miedzynarodowego),
standard (dla transportu regionalnego) oraz budget (dla
trakcji budowlanej). Nasi handlowcy dzieki odpowiednie-
mu doborowi klasy karkasu i rodzaju bieznika sg w stanie
zapewnié najlepszy stosunek ekonomicznosci do jakosci
produktu, spetniajgc tym samym wszystkie oczekiwania
klientow.

Wspomniat Pan o firmie Marangoni. Dlaczego
zwigzaliscie sie akurat z tym dostawca surowca,
rezygnujac jednoczesnie z alternatywnych dostawcow?
Wybér Marangoni jako gtéwnego dostawcy surowca byt
prosty - jest to jedna z najwigkszych i najdtuzej dziatajacych
firm tego typu na $wiecie. Specjalizuje sie w produkcji mate-

Ringbuilder
3000 Marangoni

riatdw do opon zaréwno bieznikowanych, jak i nowych. Nasz
partner zaopatruje najlepsze koncerny oponiarskie, dzieki
czemu mamy przewage, dajac dostep do takich samych
technologii i jakosci jak przy produkcji nowych opon. Stawia-
jac na jakos¢, swiadomie zrezygnowalismy z alternatywnych
dostawcow, niestety kosztem ceny zakupu bieznikéw.

Opona bieznikowana obecnie to zaawansowane rozwig-
zanie techniczne, ktére stuzy obnizeniu kosztéw ogumienia.
Producenci opon bieznikowanych niskiej jakosci sg skazani
na powolne znikanie z rynku.

Waznym elementem w profilu Paristwa dziatalnosci
jest pozyskiwanie odpowiedniego jakos$ciowo
karkasu. Jak to sie odbywa w Paristwa bieznikowni?
Na czym polega proces sprawdzania karkasu pod
katem ewentualnych wad i uszkodzen?

Gwarancjg sukcesu opony bieznikowanej jest dobry ja-
kosciowo karkas, na ktéry naktadany jest bieznik. Zasieg
pozyskiwania opon obejmuje nie tylko cata Polske, ale tez
znaczng cze$é Europy. Wykwalifikowani pracownicy naszej
firmy dokonuja kontroli w kilku etapach. W pierwszej fazie
opony zuzyte poddawane sg kontroli wstepnej na rozwie-
raczu i ci$nienidwce. Firma stosuje najlepsze, niepowodu-
jace uszkodzen metody badania, umozliwiajgce ustalenie
potencjalnych probleméw i pomocne w zapobieganiu
przysztym awariom na drodze. Etapem zamykajgcym kon-
trole wstepng jest cyfrowe poprzeczne obrazowanie na
szerografie, gdzie w warunkach sztucznie wytworzonej
prézni opona jest skanowana w poszukiwaniu mikropek-
niec i rozwarstwien. Po kontroli wstepnej karkas podlega
ponownej kontroli po etapie powolnego i rGwnomiernego
szorstkowania. To wszystko ma decydujace znaczenie dla
zagwarantowania, ze opona bieznikowana spetni ocze-
kiwania firm transportowych oraz zagwarantuje bezpie-
czenstwo. Specjalizujemy sie w bieznikowaniu karkasow,
w szczegdlnosci takich marek jak: Michelin, Kormoran,
Continental i Pirelli.
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Extruder na zimno

Chciatem réwniez zaznaczy¢, ze nasza firma wspotpra-
cuje tylko z zaufanymi dostawcami zuzytego ogumienia,
co przektada sie na wysokg jako$¢ produktu koncowego.
Dlatego tak wazna jest dbatos¢ firm transportowych o stan
ogumienia, a jego bieznikowanie to dobra metoda wydtu-
zenia cyklu zycia opony i doskonate narzedzie wptywajace
na poprawe ekonomicznosci jazdy.

W 2013 roku gosciliscie w swoim zaktadzie ekipe
TVN Turbo z programu ,Polak potrafi”. Przejrzyscie

i interesujgco przygotowany film o procesie biezni-
kowania mozna obejrze¢ na stronie firmy:
www.fborubber.pl/f. To duze wyrdznienie, ze ekipa te-
lewizyjna wybrata akurat Paristwa zaktad jako wzorco-
wa placéwke, a dla wszystkich potencjalnych klientéw
to idealny materiat $wiadczacy o walorach firmy.
Zainteresowanie TVN-u nasza firma jest wyrazem zmiany po-
strzegania bieznikowania opon do pojazddw ciezarowych.
Nasz zaktad jest wyposazony w najnowsze zaawansowane
i innowacyjne technologie, lecz niestety w Polsce powszech-
nie postrzega sie opony bieznikowane jako tanie, niskiej ja-
kodci ,nalewki”.

Tym samym ekipa TVN Turbo zamierzata wykazaé, ze
jest to poglad niezgodny z rzeczywistoscig, oraz przedsta-
wié, jak wyglada bieznikowanie w nowoczesnym zaktadzie,
aby zwiekszy¢ zaufanie do wysokiej klasy opon biezniko-
wanych.

Wiasnie to zaufanie do produktu warunkuje czesto za-
kup, a nalezy pamieta¢, ze opony bieznikowane to nie tylko
oszczednosc dla koncowego uzytkownika, ale rowniez tak
wazna dla nas wszystkich dbatos$¢ o $rodowisko naturalne.
Nie mozna pomingé argumentu, ze wprowadzenie na rynek
kolejnej, ale znacznie mniejszej ilosci elastomeru w postaci
warstwy bieznika zamiast catej opony zmniejsza negatywny
wplyw na przyrode.

Prasy Cima Impianti

Jak w kazdym biznesie, tak i w tym sa lepsze

i gorsze momenty. Co jest dla Paristwa najwiekszym
zagrozeniem i jak sie majg do tego tanie opony
azjatyckie?

Oczywiscie, ze na obecng sytuacje na rynku wptywa import
tanich opon azjatyckich i spada popyt na opony biezniko-
wane ze strony dystrybutoréw ogumienia. Jednak sytuacja
ta zmienia sie na tyle, ze rosnie zainteresowanie produktem
bieznikowanym wsréd menedzeréw i wihascicieli dobrze
zarzadzanych firm transportowych. Problemem jest oczywi-
$cie wciaz niski poziom zaufania do bieznikowania i fakt, ze
spora czes$é opon na rynku polskim to produkty z segmen-
tu ekonomicznego. Przyktadem jest opona azjatycka, ktéra
czestokro¢ z powodu stabej jakos$ci nie nadaje sie do biezni-
kowania. Im wyzszy bedzie poziom kultury technicznej, po-
ziom zarzadzania, udziat opon wyzszej jakosci, tym wiekszy
bedzie udziat opon bieznikowanych w rynku wymiany, co
jest od lat standardem na Zachodzie.

Jak ocenia Pan polski rynek bieznikowni i jak on

wypada w poréwnaniu z innymi krajami europejskimi?
Odpowiedz wigze sie z odpowiedzig na poprzednie pyta-
nie. Polskie bieznikownie tradycyjnie w wiekszosci wspdt-
pracujg z dealerami opon, ktérzy obecnie bardziej zaintere-
sowani sg dystrybucjg opon azjatyckich niz bieznikowanych,
co doprowadzito do stagnacji w polskich bieznikowniach.
Sytuacja kazdej z nich jest jednak mimo wszystko rézna i za-
lezna od wielu czynnikdow. W krétkiej perspektywie bardziej
necacy dla niektérych bieznikowni jest zarobek na prostej
dystrybucji opony azjatyckiej niz dtugofalowe inwestowa-
nie w park maszynowy w celu produkowania opony biezni-
kowanej wysokiej jakosci. Tym samym same bieznikownie,
stawiajgc na szybki zysk, przyczyniaja sie do spadku udziatu
opon bieznikowanych w polskim rynku. Udziat bieznikowa-
nego ogumienia do samochododw ciezarowych w naszym
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[ Szerograf SDS System Technik

kraju jest zdecydowanie nizszy niz na Zachodzie. W ostat-
nich latach wzrost importu opon azjatyckich ma zwigzek ze
spadkiem popytu na bieznikowanie. W Polsce import opon
azjatyckich oraz spadek popytu na bieznikowanie sg wiek-
sze niz w innych krajach. Z kolei pod wzgledem technolo-
gicznym i technicznym nie ma zadnej réznicy miedzy Polska
a innymi panstwami.

Z jakimi krajami, oczywiscie poza Polska,
wspotpracujecie?

Naszym gtéwnym rynkiem eksportowym sa Niemcy. Mamy
klientéw réwniez we wszystkich sagsiadujacych krajach
oprécz Biatorusi, obecnie rozwijamy takze wspotprace z kil-
koma flotami z krajéw skandynawskich.

Jakie macie plany na ten rok? Co nowego
zamierzacie wprowadzi¢ do oferty?

W roku 2016 bardziej koncentrujemy sie na polskim rynku.
Wraz z powoli stabnaca pozycjg opony azjatyckiej i wyzej

ReKlama - - - o o o e e e m e

wspomnianym wzrostem zainteresowania bieznikowaniem
opon przez klienta flotowego rynek polski staje sie atrak-
cyjniejszy dla producentéw opon bieznikowanych wysokiej
jakosci. W odpowiedzi na potrzeby naszych odbiorcéw za-
mierzamy wprowadzi¢ bieznikowanie na gorgco. Posiada-
my prasy firmy Cima Impianti, a w czwartym kwartale roz-
szerzymy linie do bieznikowania na gorgco o precyzyjny
extruder Black Dragon firmy Marangoni.

Na przetomie | i Il kwartatu wprowadzamy na rynek par-
tie testowag opon. Zamierzamy monitorowac ich przebiegi
iregularnie badac cisnienie. Patronat nad tg akcja objat nasz
partner strategiczny - firma Marangoni.

Pozyskane w ten sposéb dane maja wyraZnie potwierdzi¢
przewage naszego produktu nad oponami bieznikowany-
mi oferowanymi przez konkurencje. Chcemy réwniez kon-
frontowac dane przebiegdw naszych opon z tanimi odpo-
wiednikami azjatyckimi, ktore zalewajg nasz rynek. Jeste$my
przekonani, ze niska cena zakupu takiej opony jest odzwier-
ciedleniem jej stabej jakosci, co z pewnoscig potwierdzg
dane uzyskane przez nas podczas tej akcji.

Jak Pan sadzi, jaka przyszto$¢ majg przed soba
bieznikownie? W jakim kierunku moze pdjsc ten
rynek?

Rozwdj rynku bedzie bardzo uzalezniony w krétkiej per-
spektywie od importu tanich azjatyckich opon. Przemyst
transportowy w Polsce jest jednym z najwiekszych w Euro-
pie, wiec teoretycznie jest ogromny potencjat na biezniko-
wanie, ale dzisiaj jest on zablokowany przez import tanich
opon azjatyckich. Mimo ich nie najlepszej jakosci popyt na
nie stabnie powoli, gdyz ich cena jest bardzo niska.

W dtuzszej perspektywie rynek w Polsce powinien roz-
wija¢ sie w podobnym kierunku jak w innych panstwach
o dojrzatych gospodarkach, czyli zbliza¢ sie do udziatu
w rynku wymiany na poziomie 50%. Trudno jednak powie-
dzie¢, kiedy Polska zblizy sie do takiego standardu.

Dziekuje za rozmowe.

Avuto Service Equipment

www. a-s-g.pl

Maszyny wulkanizacyjne

Autoryzowany Przedstawiciel

- s-lﬁM T montazownica SICAM

Autonyzowany Senwis

Falco Al 52EXL + Tecnoroller XL

JGINAL

lunw B

Auto Service Equipment Sp. 2 o0,
_ ul. Gorzowska 18 D
BE-440 Skwiarzyna

e-mall’ biurog@a-s-2,pl
tel, 508 358 259 g Ao
serwis. tel, 508 358 279 ,#
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FELGI GLOBAL TRADERS

Wysoklie marze
wracajg do Serwisow

TEKST Marcin Pilecki

Marcin Pilecki, Global Traders

Najciekawsze jest to, ze za pomoca réznych wzordéw felg mozemy zmieniac charakter jedne-
go auta wiele razy. W zaleznosci od indywidualnych preferencji whasciciela samochéd moze
nabraé sportowego, eleganckiego, a nawet awangardowego wygladu. Do wyboru felg alu-
miniowych zacheca przede wszystkim ogromna réznorodnos$¢ wzoréw oraz ich uniwersal-
nosc¢. Rynek felg aluminiowych, starajac sie sprosta¢ wymaganiom wszystkich zainteresowa-
nych, zapetnia sie coraz to nowymi wzorami. Juz nie tylko samo ustawienie ramion obreczy
ma znaczenie, ale réwniez ich liczba, ksztatt, kolor, elementy polerowane badz mozliwosé
zastosowania dodatkéw w postaci dekielkdw.

Nadchodzacy sezon wiosenny 2016 roku niewatpliwie przyniesie kolejne nowosci.
Na polski rynek trafi nowa luksusowa marka felg aluminiowych Magline. Ogélnopolska
premiera tej marki odbedzie sie podczas poznanskich targéw Motor Show. Felga, cha-
rakteryzujaca sie precyzyjnym wykonaniem, wysoka wytrzymatoscig oraz intrygujagcym
designem, zapewni kazdemu wymagajacemu uzytkownikowi poczucie bezpieczenstwa
i ekskluzywnosci. Felgi Magline to nowa propozycja w ofercie firmy Global Traders. Pre-
cyzja wykonania oraz doswiadczenie firmy zagwarantujg niezawodng i bezawaryjna jaz-
de na dtugie lata. Marka Magline to potaczenie wspdtczesnego wyrafinowania z ponad-
czasowym stylem. Nowa propozycja zapewne przypadnie do gustu wielu wymagajacym
uzytkownikom.

Tym, ktérzy poszukuja sprawdzonych rozwigzan, Global Traders oferuje znang juz bardzo
dobrze i sprawdzong marke Carbonado. Nie oznacza to jednak, ze propozycja Carbonado
niczym nie zaskoczy. Oferowany asortyment obreczy powiekszy sie o kolejne interesujace
modele ,aluséw”. Wzbogacony o $wieze wzory zaspokoi oczekiwania wymagajacych klien-
téw. Kolekcja 2016 opierajgca sie w znacznym stopniu na polerowanej czerni oraz pole-
rowanym graficie przeznaczona bedzie gtéwnie dla wtascicieli aut marki Audi, Mercedes,
BMW oraz VW. Réznorodnosc ksztattu i ustawienia ramion pozwoli kazdemu zainteresowa-
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nemu na wybranie idealnego modelu dla siebie. Firma nie zapomniata oczywiscie o mode-
lach cieszgcych sie ogromna popularnoscig w poprzednich sezonach. Wiosenna kolekcja
Carbonado 2016 to estetyka, styl i niezawodnos¢.

Poza propozycjg marek wtasnych na stronach sklepu felgeo.pl bedzie mozna zobaczy¢
wielu uznanych juz producentéw europejskich. Global Traders pozostaje wytagcznym dys-
trybutorem felg MAM i Keskin na polski rynek, co zapewne pozwoli na uzyskanie wiekszej
réznorodnosci oraz najkorzystniejszej ceny w tym zakresie. Nowy sezon przynosi réwniez
$cislejszg wspotprace z marka Borbet, dzieki czemu firma zyska miano gtéwnego partnera
handlowego w Polsce, a co za tym idzie - dogodne warunki sprzedazowe felg tej marki.
Wiosenng oferte sklepu uzupetni wiele europejskich marek, takich jak: Wheelworld, Axxion,
Diewe Wheels, Rondell, Tomason Brock, RC Design, Advanti Racing, Anzio, Speeds, Com-
4Wheels, Enkei, Autec, OZ Racing, Rial, Alutec, MAK, Carmani, CMS, MSW, Oxigin, Ronal,
Sparco Wheels oraz innych. Sukcesywnie przez caty czas lista nowych propozycji jest rozbu-
dowywana, co czyni jg bezsprzecznie atrakcyjniejszg od pozostatych pod wzgledem jako-
$ciowym i finansowym.

Bioragc pod uwage proces sprzedazy, Global Traders ktadzie szczegdlny nacisk na to,
by ich dystrybutorzy mogli uzyska¢ dla siebie jak najwyzszg marze. Kazdemu znany jest
obecnie na rynku problem zanizania przez konkurencje cen detalicznych, przez co dystry-
butorzy moga liczy¢ zaledwie na kilka procent zysku dla siebie. Taki scenariusz niestety nie
utrzyma zadnego przedsiebiorstwa. Wszystkie marki, ktére firma posiada w swojej ofercie,
maja ustabilizowang cene detaliczng, co pozwoli swobodnie kazdemu kontrahentowi uzy-
ska¢ wysoki narzut. Szanujgc przy tym czas wszystkich przedsiebiorcow, dajg im mozliwosé
kompleksowego zaopatrzenia sie w potrzebny towar w jednym miejscu. Stad tak duze za-
angazowanie firmy w temat systeméw TPMS. Aktualnie firma wprowadzita kolejng nowosé
marki CUB, uniwersalny czujnik trzeciej generacji - programowany przewodowo i bezprze-
wodowo.

325361 ¢4 U

NOWA KOLEKCIA FELG
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Global Traders Wyszynskiego 34b, 66-470 Kostrzyn nad Odra,
tel. 95 752 19 90, e-mail: info@felgeo.pl, www.felgeo.pl
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FELGI aLcar

Kolorowy zawrot
gtowy w 3D

TEKST Grzegorz Krzyzanowski, Alcar Polska

Czy zauwazyli Panstwo, jak zmieniaja sie
standardy dotyczace komunikacji miedzy
producentem, dystrybutorem i klientem? Patrzac
10 lat wstecz, okazuje sie, ze zyjemy w zupetnie
innym $wiecie. Juz nie wystarczy wyprodukowac
znakomity technicznie, jakosciowo i estetycznie
produkt, nalezy jeszcze zaprezentowac go jak
najszerszej publicznosci w taki sposob, zeby
mogt zaistniec¢ i zaczac¢ zy¢ wtasnym zyciem.

Tak tez jest z felgami aluminiowymi. Producen-
téw w Europie i na $wiecie jest bardzo wielu. Lep-
szych i gorszych, produkujgcych bardzo solidne
felgiitakie na jeden sezon, ale to dzieki tej rézno-
rodnosci, a moze wiasnie z jej powodu, powstaty
instrumenty i mechanizmy umozliwiajgce w mia-
re swobodne poruszanie sie w tym gaszczu.

[0 AEZ Raise hg w Mercedesie
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Standardy jakosciowe

W celu dokonania selekcji pozytywnej ustalone
zostaty réznorodne narzedzia w formie standar-
déw i homologacji, umozliwiajgce odrzucenie
felg niespetniajgcych podstawowych wymagan.
Na pewno wielokrotnie spotkali$my sie w Euro-
pie z takimi skrétami jak TUV, ABE czy ECE. Nie
wchodzac w zawite kwestie prawne, postaramy
sie je w kilku zdaniach przyblizyé.

TUV - Teilegutachten (raport techniczny o zgod-
nosci) jest bardzo popularny w wielu krajach euro-
pejskich i stosowany w przypadku, gdy elementy
tuningowe wymagaja sprawdzenia ich jakosci
i poréwnania ze standardami okreslonymi dla
danych produktéw. W wypadku zamontowania
produktéw ze znakiem TUV w pojezdzie nalezy
przej$¢ jego pozytywna weryfikacje w celu wpisa-
nia ich do dokumentdéw pojazdu. Nie trzeba chyba

-

[0 AEZ Raise w BMW
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[0 AEZ Raise z numerem E1 124R-001029, ktoéra jest felgq ECE do wybranych aut z grupy Audi, Seat,

Skoda i VW

w tym miejscu przypominad, ze brak takiego znaku
w wielu krajach europejskich wyklucza mozliwosé
ich instalacji.

ABE - Allgemeine Betriebserlaubnis jest sto-
sowany gtéwnie w Niemczech w przypadku np.
felg aluminiowych, sprezyn obnizajacych czy spor-
towych wydechdéw. Posiadanie tego certyfikatu
oznacza, ze o ile tylko zostaty spetnione standardy
montazowe, dokumenty pojazdu sg wazne i nie
musza by¢ dodatkowo weryfikowane pod katem
ich aktualizacji. Jedynym wymaganiem jest woze-
nie ze sobg certyfikatu ABE w aucie. W przypadku
felg aluminiowych oznacza to po prostu ,montuj
i jedz", gdyz sa one tak skonstruowane, ze auto nie
wymaga zadnych adaptacji.

ECE - Economic Commission for Europe (Eu-
ropejska Komisja Ekonomiczna), okresla miedzy-
narodowe przepisy dotyczace pojazddw i akce-

soriéw samochodowych. Produkty, ktére uzyskaty
homologacje ECE, nie wymagaja juz zadnych in-
nych pozwolen czy certyfikatow. ECE jest w pew-
nym sensie odpowiednikiem ABE, z tg roznica, ze
dotyczy catej Europy (tacznie z Polska). Produkt
oznaczony jako zgodny z ECE nie potrzebuje ani
weryfikacji TUV, ani wpisywania takiej akceptacji
w dokumentach pojazdu, gdyz jest on zgodny
ze standardami OE (pierwszego montazu). Fel-
gi spetniajagce wymagania ECE s3 odpowiednio
opisane na obreczy od zewnatrz (np. E1 124R-
001029), tak ze przy ewentualnej kontroli nie ma
zadnego problemu z ich wtasciwg identyfikacja.
Felgi ECE sa bardzo wygodne w uzyciu, w zwigz-
ku z czym solidni producenci felg aluminiowych
caly czas starajg sie poszerzy¢ ich game. Sa to na
ogot felgi z najwyzszej potki, ktérych parametry
sg identyczne z parametrami felg OE. Ich dobér

[0 AEZ Strike w Porsche Macan S
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jest niezwykle prosty i daje gwarancje stuprocen-
towej kompatybilnosci z autem. Nie wymagaja
zestawow montazowych, a kotpaki sa dopasowa-
ne pod wzgledem wymiaru do standardéw pro-
ducenta danego auta, dzieki czemu klienci moga
w fatwy sposdb je zamienic (jezeli tylko czuja taka
potrzebe).

Symbolem ECE moga by¢ oznaczone felgi
przeznaczone do danego auta, np. DEZENT TF
do Audi, DEZENT TG do Mercedesa czy DEZENT
TB do BMW, jak réwniez felgi uniwersalne (do
wielu réznych aut), w przypadku gdy zostaty tak
zaprojektowane pod katem rozmiaru, rozstawu,
odsadzenia i no$nosci, ze spetniajag wymagania
producenta danej marki auta. Przyktadem moze
by¢ felga AEZ Raise z numerem E1 124R-001029,
ktora jest felgg ECE do wybranych aut z grupy
Audi, Seat, Skoda i VW. Dodatkowg korzyscig jest
jej cena pomniejszona o koszt zestawu montazo-
wego. Wszystkie te informacje sa dostepne na
stronie: www.alcar.pl.

Jest to konfigurator, czyli podstawowe narzedzie
stosowane przy doborze felg do auta. Tylko on
zapewnia nam ich prawidtowy dobér pod kaz-
dym wzgledem. Nie wszyscy pamietaja, ze zgod-
no$¢ parametrow takich jak rozmiar, rozstaw
otworéw montazowych czy ET nie wystarcza do
wtasciwego doboru felg do danego pojazdu.
Kluczowym elementem jest no$nosé danej felgi
i jej homologacja do konkretnego auta, o danej
pojemnosci, w danej wersji silnikowej i karoserii.
Felga, ktéra pasuje i ma homologacje do auta
w wersji sedan, nie musi mie¢ homologacji do
tego samego auta w wersji kombi. Konfigurator
jest rébwniez miejscem, gdzie automatycznie zo-
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stajg dopasowane pozostate elementy zwigzane
z felga, takie jak zestawy montazowe, zestawy
zabezpieczajace przed kradzieza, kotpaki do felg
stalowych czy tez czujniki ci$nienia do aut z bez-
posrednim systemem TPMS. Konfigurator stuzy
takze do przekazywania informacji dotyczacych
réznych akcji typu wyprzedaz wybranych felg (na
og6t oferowane po upustach w cenie net-net),
promocji z obnizonymi okresowo cenami, a takze
do informowania o wprowadzeniu nowych cen.

W konfiguratorze mozemy obejrzeé sama fel-
ge oraz zamontowang w samochodzie. | tu do-
chodzimy do tytutowego tematu.

Mamy ogromng przyjemnos$¢ zakomunikowaé
catej branzy, ze wprowadziliémy na naszych stro-
nach nowy konfigurator 3D, ktéry posiada funk-
cje niespotykane do tej pory w podobnych kon-
strukcjach. Zdjecia zostaty zrobione co 10°, co
daje efekt ptynnosci przy obracaniu pojazdu do-
okota osi. Mozemy wybraé¢ dowolny kolor karo-
serii i tapicerki, przyciemni¢ szyby, opusci¢ auto
na sportowych sprezynach lub zapali¢ $wiatta
przednie i tylne. Obracajgc samochdd, widzimy
felgi z kazdej strony, pod wieloma katami i w ich
naturalnym srodowisku. W najblizszym czasie po-
winien zakonczy¢ sie pierwszy etap zdjec, obej-
mujacy ponad 600 pojazddw.

Konfigurator 3D wyposazony jest réwniez
w oryginalne pakiety tuningowe AMG Mercede-
sa, Audi linii S czy pakiet sportowy M marki BMW.
Jest to efekt wielu miesiecy pracy, ale i poczatek
nowej jakosci. Jest on dostepny na naszych stro-
nach zewnetrznych, dzieki czemu wszyscy poten-
cjalni klienci majg mozliwo$é przeanalizowania
swoich przyszlych zakupdw.

DOTZ
Revvo dark w VW
Golfie 7



Sklep internetowy Alcar

A jest w czym wybieraé. W ofercie firmy Alcar
Polska jest obecnie ponad 70 modeli marek:
AEZ, DOTZ, DEZENT i ENZO. Co roku dochodza
nowe modele, w nowych stylizacjach, kolorach
i aplikacjach.

W tym roku po raz pierwszy zaproponowali-
$my tuningowa felge DOTZ Revvo w bragzowym
kolorze. Charakterystyczne zawieszone w po-
wietrzu ramiona, ledwo dochodzace do polero-
wanego rantu, sprawiajg wrazenie lekkosci, ale
i dynamizmu. Jej wersja w kolorze antracytowym
DOTZ Revvo dark na pewno zyska uznanie bar-
dziej tradycyjnych tuningowcoéw, jezeli mozna
w ogdle o tuningowcach médwic¢ w takich kate-
goriach.

Z kolei firma AEZ postawita w tym roku na
prostote i elegancje, wprowadzajgc dwa modele
AEZ Raise i Raise hg oraz AEZ Strike i Strike gra-
phite. Pierwsza jest kwintesencjg elegancji i lek-
kosci, druga natomiast, bardzo prosta w stylizacji,
ze swojg nos$noscig 1000 kg jest ,atletg” wsréd
felg AEZ i idealnie nadaje sie do SUV-6w.

| tu dochodzimy do kolejnego narzedzia, ktére
ma nam utatwi¢ wybor wtasciwego dla nas pro-

Nowy konfigurator 3D

duktu. Augmented reality (rozszerzona rzeczy-
wisto$é) to narzedzie, ktére umozliwia nam ozy-
wienie martwej felgi z katalogu i obejrzenie jej
z kazdej strony. Brzmi niedorzecznie, ale takie sa
realia. W komérce instalujemy bezptatng aplika-
cje Alcar Wheels, pobrang z AppStore (iOS) lub
sklepu z aplikacjami (Android). Szukamy w dru-
kowanym katalogu firmy Alcar prezentujagcym
kolekcje na 2016 rok stron z symbolem AR+,
najezdzamy obiektywem aparatu na felge i uru-
chamiamy pobrana aplikacje. W tym momencie
powinna wyskoczy¢ na ekranie (na tle katalogu)
wybrana felga, ktérg mozemy ogladac pod réz-
nymi katami. Jest to oczywiscie dopiero poczatek
i potrzeba jeszcze duzo pracy, zeby wygladata jak
zywa, ale od czegos trzeba zaczgdé.

Jak widaé, mozna w ciekawy sposéb przeka-
za¢ informacje o nowych produktach, przebié
sie przez chaos i gaszcz medialny do klienta
finalnego, a jednoczesnie sprawi¢, by czut sie
bezpiecznie podczas podejmowania trudnych
decyzji. Internet ze swoimi praktycznie nie-
ograniczonymi mozliwosciami stat sie podsta-
wowym narzedziem, bez ktérego trudno wy-
obrazi¢ sobie wszechogarniajacg rozszerzong
rzeczywistosc.

Augmented reality (rozszerzona
rzeczywistoscé)

DOTZ Revvo
dark
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FELGI ALLOYGATOR

Ochrona felg
z Alloygatorem

Marka ceniona w Europie, juz dostepna

w Polsce

Produkty Alloygator do ochrony két sag od niedawna do-
stepne takze na polskim rynku. Wprowadzita je norweska
firma Alekstian s.c. Mozna je kupi¢ w nowo otwartym skle-
pie internetowym www.alekstian.pl.

Alekstian dziata od dwdch lat, ale jej wihasciciele maja
wieloletnie doswiadczenia z rynku norweskiego. Otwarte
w okolicach Szczecina biuro handlowe bedzie prowadzi¢

sprzedaz internetowa, ale tez rozwijaé sie¢ handlowa i dys-
trybutorska. Firma zapowiada wprowadzenie na polski ry-
nek wielu produktéw, ktére poza granicami naszego kraju
odnosza sukcesy i sg cenione przez kierowcdw i mechani-
kéw. Alekstian juz ma w swojej ofercie czujniki do systemu
TPMS oraz kosmetyki samochodowe. Wizytowka firmy i jej
sposobem na mocne wejscie na rynek polski sa jednak ob-

Montaz ob-
reczy nie jest
trudny dla do-
$wiadczonego
mechanika. Ofi-
cjalni dystrybu-
torzy Alekstiana
beda mogli liczyé¢
na szkolenie
i wsparcie w tym
zakresie ze strony
firmy, a takze re-
klame na stronie
internetowej
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recze do felg Alloygator. Alekstian jest jedynym dystrybuto-
rem tego produktu w Polsce.

llona i Georg Gundersonowie, wtasciciele firmy z Norwe-
gii, uznali, ze w Polsce brakuje tego typu produktéw. Ich
dziatanie to oczywiscie zabezpieczenie drogich czesto felg
przed zniszczeniem (na przyktad po najechaniu na kra-
weznik). Nie bez znaczenia jest réwniez wyglad. Obrecze
dostepne sg w réznych wersjach, wzorach i kolorach - sa
nawet swiecgce w ciemnosci. Co wiecej, obrecz petni tak-
ze funkcje maskujaca (bo zastania niedoskonatosci rantu)
oraz podkresla walory wizualne auta, powiekszajac optycz-
nie felge o jeden cal.

Jak zapewnia producent, obrecze wykonane sg z super-
wytrzymatego nylonu, odpornego na uszkodzenia mecha-
niczne. Z jednej strony sa na tyle elastyczne, ze ich montaz
nie sprawia problemu, ale s3 tez odpowiednio twarde, aby
skutecznie chroni¢ felge.

ﬁ‘] M‘.&Eﬂ'lﬁ

it

DocVision to jedna z tegorocznych
nowosci w ofercie Alekstiana. To pro-
dukty najwyzszej jakosci i dodatkowo
przyjazne dla Srodowiska. DocVision
zbiera $wietne recenzje w catej Europie

Klienci poza granicami Polski, gdzie produkt jest dostep-
ny od lat, czesto pytajg o trwatos$¢ koloru. Producent pod-
kresla, ze odpowiednia pielegnacja zapewni dtugotrwaty
efekt. Ta pielegnacja to mycie két normalnym szamponem
samochodowym lub uniwersalnymi srodkami do czyszcze-
nia két (przeznaczonymi do delikatnych wykonczen typu
chrom). Nalezy unikaé natomiast silnych srodkéw czyszcza-
cych i grubych szczotek, uzywanych na recznych myjniach.
Obrecze byty testowane w normalnych warunkach drogo-
wych, przy maksymalnej dopuszczalnej predkosci.

Obrecze moga by¢ przetozone razem z felgami, kiedy
kierowca wymienia opony. Z kolei demontaz obreczy jest
bardzo prosty i szczegdtowo, krok po kroku, opisany przez
producenta, a nawet przedstawiony na dostepnych filmach.
Wystarczy podnie$¢ samochdd, spusci¢ powietrze z két
i zdja¢ plastikowy zacisk.

Wazne jest to, ze sg to produkty bardzo uniwersalne -
mozna ich uzywaé nawet przy oponach typu run flat (pozwa-
lajgcych na bezpieczng jazde po przebiciu i utracie powie-
trza). Co wazne, dobrze zamontowane obrecze nie wptywajg
w zaden sposdb na zuzycie opony. A jak sprawdzié, czy na
pewno zamontowane s3g dobrze? Producent radzi, aby go-
dzine po montazu sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Whasciciele firmy Alekstian zapowiadajg, ze beda poszuki-
wad produktdw, ktére uzupetnia oferte dla warsztatéw i ser-
wiséw oponiarskich. Duze nadzieje wigzg z wprowadzaniem
na polski rynek produktéw austriackiej firmy DocVision, ofe-
rujgcej kosmetyki do aut. Produkty moga byc¢ sprzedawane
z etykietami klientéw: warsztatow, myjni samochodowych,
a nawet stacji benzynowych. Jednym z ciekawszych produk-
téw jest ptyn do spryskiwaczy w tabletkach. Jedna tabletka
daje nawet cztery litry ptynu, ale dostepne sa takze wieksze,

Obrecze Alloygator sa dostepne w 12 kolorach. Czes¢ z nich jest przygotowana
docelowo dla aut takich jak Ferrari, Tesla czy Mercedes. Alekstian zapowiada, ze la-
tem pojawig sie nowe kolory w ofercie

wydajniejsze tabletki, przeznaczone do aut dostawczych.
W ofercie DocVision sa tez m.in. chusteczki do czyszczenia
deski rozdzielczej i $rodki do czyszczenia felg. Sg to produk-
ty bardzo dobrze przyjete w Europie.
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NASZE ROZMOWY R.TEC-HANSE

Handel pod
zamowlienile
klienta

ROZMAWIAL I FOTO Mirostaw Giecewicz OPRACOWAEL Piotr kukaszewicz

Ryszard Dudanowicz, cztonek zarzagdu R.TEC-HANSE Polska

Z koncem roku zamkniety zostat magazyn RTEC-HANSE
Polska w Zielonej Gérze. Otwarto natomiast biuro handlo-
we w Gorzowie Wielkopolskim. Do polskich klientéw opo-
ny i felgi trafiajg teraz bezposrednio z Niemiec - z magazy-
néw grupy Reiff albo prosto od producenta. - Dla klienta
nie ma znaczenia, z ktérego magazynu dostanie produkt.
Najwazniejsze jest to, ze towar zamdwiony do godziny
12 jeszcze tego samego dnia wyjedzie z Gorzowa do klien-
ta. Najpézniej nastepnego dnia zostanie dostarczony - ttu-
maczy Ryszard Dudanowicz, cztonek zarzgdu RTEC-HAN-
SE Polska.

W firmie trwa reorganizacja, ktéra ma sie zakonczy¢ naj-
pdzniej w trzecim kwartale tego roku. Grupa Reiff postawita
na specjalizacje magazyndéw. Nie w kazdym magazynie do-
stepne bedg wszystkie modele opon czy felg. S magazyny
z oponami do samochoddéw osobowych i takie z oponami
do motocykli.

Specjalizacja magazynéw w Niemczech wymusita zmiany
logistyczne i likwidacje magazyndéw w Polsce i Francji.

RTEC-HANSE Polska dziata na naszym rynku od 1998
roku. Oferuje felgi aluminiowe. Sprzedaje rowniez opony
wszystkich najwiekszych $wiatowych producentéw. Klien-
tami firmy sa dealerzy opon, warsztaty oraz salony samo-
chodowe i motocyklowe, a takze serwisy ogumienia. - Dzi-
siaj handel sprowadza sie do sprzedazy opon i felg pod
zaméwienie klienta. Serwisy nie kupujg towaru na zapas.
Nie chca magazynowac tego u siebie - wyjasnia Ryszard
Dudanowicz.

Waznym elementem dziatalnosci RTEC-HANSE Polska sg
tzw. marki wtasne. Grupa ma cztery marki wtasne opon oraz
dziesie¢ modeli felg aluminiowych. To produkty eksklu-
zywne, produkowane wytgcznie dla grupy Reiff. Takie roz-
wigzanie daje korzysci na wielu etapach: od produkcji po
dostawe do klienta detalicznego. - Producent ma zamdwie-
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Trwajagca od poét roku reorganizacja hurtowni opon

i felg R TEC-HANSE Polska ma usprawnic caty

system sprzedazy. Firma nalezy do niemieckiej

grupy Reiff — najwiekszego hurtownika opon

u naszych zachodnich sgsiadéw. W centrali firmy

nastgpita rewolucja organizacyjna. Powstata nowa

firma handlowa Tyrel, ktéra potaczyta niemieckie

hurtownie tej grupy. Zmiany te wymusity

jednak tez reorganizacje w polskiej hurtowni.

nie na felgi z zapewnionym zbytem. Jest spokojny o sprze-
daz, wiec moze dac nizszg cene. Dla nas jako sprzedawcy
wazne jest takze to, ze znamy jakos¢ produktu. Nasz klient
w sprzedazy detalicznej moze natozy¢ swojg marze bez
obaw, ze konkurencja bedzie miata taniej. Bo konkurencji po
prostu nie ma - wyjasnia Ryszard Dudanowicz.

Przyktadem takiej marki wtasnej sg opony Pneumant -
marki reaktywowanejw 2015 roku przez koncern Goodyear
Dunlop.

Kwestia cen jest zawsze obecna w relacjach z klientem.
Ryszard Dudanowicz méwi jednak o pewnej przewadze
firmy RTEC-HANSE nad przedstawicielstwami producen-
téw zagranicznych w Polsce. Oni musza sprzedaé swoj
produkt. - My przedstawiamy palete produktéw i dajemy
wybdr klientowi. Nie namawiamy na konkretny model -
wyjasnia.

Osobna kwestig jest transport. Hurtownia korzysta z ustug
firm spedycyjnych, ale ma tez przykre doswiadczenia. - Zda-

ReKlama - - - o o o e e e e e

R.ITEC
SHANSE

“www.rtec-hanse.pl

rzato sie, ze ginat towar. Wystepuja tez uszkodzenia w trak-
cie transportu, ale najczesciej jest to witasnie czynnik ludzki.
Mowie tu o pewnej kulturze transportu. Nie zawsze dziata to
jak nalezy, a to my jako RTEC-HANSE Polska odpowiadamy
przed klientem zaréwno za towar, jak i terminowos$¢ dostawy
- wyjasnia R. Dudanowicz.

Co teraz w Polsce sprzedaje sie najlepiej? - Felgi alumi-
niowe klasy premium, ktére nazywamy bizuteria dla samo-
chodu - odpowiada szybko nasz rozméwca. Dodaje, ze
w Polsce kierowcy coraz czesciej decydujg sie na zakup
nowych samochodéw klasy premium. Do takiego auta nie-
zbedna jest, zdaniem wielu kierowcdw, estetyczna felga wy-
sokiej jakosci.

Firma ma w ofercie felgi aluminiowe 31 producentéw.
- Wszystkie zostaty poddane badaniom wymaganym na ryn-
ku niemieckim, dlatego jestesmy pewni jakosci oferowanych
felg oraz przeznaczenia do wybranego przez klienta auta -
konczy cztonek zarzgdu RTEC-HANSE Polska.
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PLATFORMY OPONIARSKIE

PREZENTACJE

Platforma B2B
eurofelgil.pl

veyeurofelgi

Innowacyjne narzedzie online wspierajace
sprzedaz felg i opon.

Przymierzalnia felg to jedna z wielu
funkcji B2B Eurofelgi - platformy, ktéra
dziata od 2014 roku. Powstata z inicjaty-
wy Oponeo.pl i poczatkowo miatto by¢
serwis tylko dla partneréw handlowych
spotki. Szybko okazato sie jednak, ze
pomyst bardzo dobrze przyjat sie tez
w innych branzach. Dzi$ z platformy
korzystajg rowniez dealerzy samocho-
dowi (ASO), warsztaty mechaniki po-
jazdowej, sklepy z autoczesciami, firmy
tuningowe i autodetailingowe.

B2B Eurofelgi w liczbach

B 25 tys. referencji opon,

B 15 tys. referencji felg aluminiowych,
B 1 tys. referencji felg stalowych.

Od poczatku twérey chcieli stworzyc
narzedzie, ktére pozwoli tatwo i szyb-
ko rozpoczgé sprzedaz felg firmom,
ktore do tej pory nie miaty odpowied-
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nio wykwalifikowanych pracownikéw.
W branzy jest za mato doswiadczo-
nych oséb, ktére dobrze znajg wszyst-
kie niuanse zwigzane z doborem felg
do pojazdu. Moze ich zastgpié z po-
wodzeniem konfigurator wbudowany
w platforme, ktéry gwarantuje, ze wy-
Swietlimy wytacznie oferte felg prze-
znaczonych do wskazanego pojazdu.
Do dyspozycji sg trzy rodzaje polityki
cenowej, ktére domysinie sg juz skon-
figurowane:

B rozsadna - narzuty sugerowane
przez Oponeo.pl,

B agresywna - wysokie narzuty,

B zakupowa - Twoje ceny zakupu
(bez narzutdw).

Po pierwszym zalogowaniu mozna
skonfigurowac¢ narzuty na wszystkich
rodzajach polityki cenowe] zgodnie
z wlasnymi zatozeniami. Podczas pre-

zentacji oferty klientowi korncowemu
(przymierzalnia felg lub lista opon)
mozna szybko i dyskretnie przetaczad
sie miedzy réznymi rodzajami polityki
cenowej.

Eurofelgi to jedyna platforma B2B
na rynku, ktéra umozliwia prezentacje
felg na zdjeciu auta klienta. Funkcja
ta zostata wprowadzona w 2009 roku
w sklepie Felgi.pl dla klientow deta-
licznych. W tym czasie (wedlug wiedzy
wtascicieli) byto to drugie takie rozwia-
zanie na Swiecie, a pierwsze w Europie.
Uzytkownik platformy moze réwniez
skorzystaé¢ z bogatego banku goto-
wych fotografii.

Dodatkowo platforma zapamietuje
do 6 ostatnio wybranych pojazdoéw.
Gdy wrdci klient, ktéremu niedawno
prezentowano oferte, mozna eks-
presowo uruchomié przymierzalnie
felg dla tego auta - wystarczy kliknac

EuroFelgi to jedyna platforma B2B na rynku, ktéra umozliwia prezentacje felg na zdjeciu klienta
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zdjecie samochodu w sekcji na stronie
gtowne;j.

Nad rozwojem autorskiej bazy da-
nych Oponeo.pl od kilku lat stale pra-
cuje kilkuosobowy zespdt specjalistéow.
Zawiera ona parametry felg i samocho-
déw pozyskane m.in. od najwazniej-
szych dostawcdw firmy i wyspecjali-
zowanych hurtowni danych. Aktualnie
w bazie znajduja sie informacje doty-
czace ponad 11 500 pojazddw.

Platforma Eurofelgi oferuje wiele do-
datkowych rozwigzan. Sg to m.in. pre-
zentacje w jakosci HD oferty felg do
wyswietlania na telewizorze, oprogra-
mowanie do urzadzen mobilnych, ktd-
re tablet sprzedawcy zamienia w mul-
timedialny kiosk czy specjalny modut
pozwalajacy zapewnié na dowolnej
stronie dostep do przymierzalni felg
i sklepu w ustalonych cenach. Platfor-
ma Eurofelgi B2B umozliwia tez per-
sonalizacje wtasnej platformy poprzez
dodanie swojego logo.

Najwazniejsze korzysci dla
uzytkownikow:

B tysigce produktéw z gwarantowa-
na dostawag w 24 godziny.

Felgi z magazynéw na terenie Polski
firma dostarcza w ciggu jednego dnia
roboczego. Dla produktéw z zagranicy
prezentujemy szacowany termin do-
stawy (kilka dni roboczych).

B ponad 40 wiodacych producen-
tow felg w jednym miejscu.

Szybki i tatwy dostep do stanéw maga-
zynowych hurtowni felg aluminiowych
z catej Europy. Oferta na platformie
budowana jest w oparciu o stany ma-
gazynowe ponad 50 hurtowni z Pol-
ski, Niemiec, Francji, Wtoch, Hiszpanii
i Wielkiej Brytanii. Dla obreczy impor-
towanych z zagranicy wyswietlana jest
precyzyjna informacja o terminie do-
stawy.

I Support techniczny.

Firma gwarantuje wsparcie w kwe-
stiach technicznych i sprzedazowych.
Eksperci czekajg na pytania przez
7 dni w tygodniu! Zamawiajac alufelgi
na platformie zamawiajacy ma 100%
pewnos$é, ze beda pasowaé one do
pojazdu klienta.

Wszystkie zamowienia sg weryfiko-
wane przed wysytka!

Platforma B2B EuroFelgi
nalezy do grupy
OPONEO.PLS.A.

B |ider rynku nieprzerwanie od
2001 roku,

I v sezonie od reki dostepne ponad
500 000 opon i 50 000 felg,

B ponad 200 pracownikéw dbaja-
cych o sprawna realizacje zamowien,
I spotka notowana na GPW od 2007
roku,

B polska firma obecna na rynku eu-
ropejskim,

B 6 milionéw opon na $wiecie po-
chodzi z OPONEO.
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Platforma
B2B EuroFelgi
nalezy do gru-
py OPONEO.PL
S.A. To lider ryn-
ku nieprzerwa-
nie od 2001 roku,
gdzie w sezonie
"od reki" dostep-
nych jest ponad
500 000 opon
150 000 felg

Wiybor srednicy felgi
LRV Miurcadon s B Tectan 500

[ ——

t.seurofelgi

R ot e

Liczne opcje konfiguracyjne pozwa-
lajq na dostosowanie platformy idealnie
do celéw sprzedazowych uzytkownika

Andrzej Wieczor
specjalista ds. sprzedazy
tel. (52) 34188 62

mobile: 606 488 536
andrzej.wieczor@oponeo.pl
Filip Biesek

koordynator dziatu felg

tel. (52) 34188 57

mobile: 516 005 037
filip.biesek@oponeo.pl



TRANSPORT bproar

Najniebezpieczniejsze

drogl swiata

Mimo zmniejszania sie liczby wypadkéw w Europie, w tym
takze w Polsce, zdaniem WHO sytuacja na $wiatowych dro-
gach nadal jest tragiczna. Wedtug danych organizacji w cia-
gu roku w wypadkach komunikacyjnych ginie 1,3 min oséb.
Zdarzenia drogowe staly sie gtéwna przyczyng $mierci
w przedziale wiekowym od 5 do 29 lat i kosztuja globalng
gospodarke 500 mld dolaréw rocznie.

Krajem z najniebezpieczniejszymi drogami jest Libia. Na
100 tys. mieszkancow w roku 2013 byty az 73 ofiary smier-
telne. Na drugim miejscu w zestawieniu jest Tajlandia. Azja-
tyckie panstwo osiggneto wynik prawie o potowe nizszy od
Libii. Na 100 tys. mieszkancow Tajlandii w wypadkach ginie
36 oséb. Jedno istnienie mniej znika kazdego roku w upla-
sowanym na trzecim miejscu Malawi.

Zaden kraj europejski nie trafit do $cistej czotéwki zesta-
wienia WHO. Dla przyktadu w Polsce w roku 2013 zgineto
w wypadkach 3357 oséb. Liczba ta od kilku lat sie zmniejsza.

Libia

Tajlandia

Republika Malawi

Liberia

Demokratyczna Republika Konga
Tanzania

Republika Srodkowoafrykariska
Iran

Rwanda

Mozambik

Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzeca

Burkina Faso

- Na nizszy poziom $miertelnosci wypadkéw w Europie
ma wptyw kilka czynnikdw. Po pierwsze, flota pojazdéw na
Starym Kontynencie jest zdecydowanie mfodsza od floty aut
eksploatowanych w krajach biedniejszych lub mniej rozwi-
nietych. Po drugie, nowoczesniejsze samochody oznaczajg
bardziej zaawansowane systemy bezpieczenstwa. | nie mé-
wimy wytacznie o komplecie poduszek czy ABS-ie. Dzisiaj
pomaga kierowcy cata masa elektronicznych rozwigzar - wy-
jaénia Michat Cabaj, kierownik ds. PR Skoda Polska.

Co wazne, takie systemy nie sg zarezerwowane wylgcz-
nie dla pojazddéw z segmentu premium, ale staty sie stan-
dardem nawet w autach popularnych. Systemy takie jak
ESP, hamulec antykolizyjny, Swiatta do jazdy dziennej LED,
asystent pasa ruchu, rozpoznawanie znakéw drogowych,
kontrola poziomu zmeczenia kierowcy sa dostepne m.in.
w samochodach typu Skoda Octavia, Ford Focus czy Opel
Astra.

734
36,2
35,0
33,7
332
32,9
32,4
32,1
32,1
31,6
311

30,0

Najniebezpieczniejsze drogi §wiata. Liczba zgonéw na 100 tys. mieszkaricéw. Dane: WHO. Zrédto: copyfighters.eu
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TRANSPORT opraTY

Nowe optaty drogowe

w Belgii

Jak uproscic rejestracje?

Przejecie formalnosci rejestracyjnych przez DKV to ogrom-
ne utatwienie i oszczednosc¢ czasu dla przewoznika. Dlacze-
go? W przypadku innych posrednikéw rozliczen optat bel-
gijskich, w tym operatoréw kart paliwowych, przewoznicy
samodzielnie musza dopilnowaé poprawnosci wypetnienia
formularzy Satellic i ich akceptacji u operatora. Zwykle jest
to dtugi proces, w ktérym wiele danych jest kilkakrotnie ko-
rygowanych i weryfikowanych. W wypadku klientéw DKV
wystarczy podpisa¢ upowaznienie i nastepny krok to uru-
chomienie rozliczania optat. Wykwalifikowani pracownicy
DKV czuwajg nad poprawnoscig danych i dokumentéw do-
starczanych przez przewoznika.

Przypomnijmy, ze za wdrozenie nowego systemu myta od-
powiedzialny jest operator Viapass. Podlega mu konsor-
cjum Satellic*, ktére zajmuje sie instalacja i obstuga systemu
oraz dostarczaniem urzadzen.

Nowe opfaty obejma sie¢ drég podlegajgcych dzi$ eu-
rowiniecie, czyli autostrady i drogi krajowe we Flandrii, Wa-
lonii i w regionie Brukseli. System Viapass/Satellic zastapi
obowiazujacg dotad w Belgii winiete czasowa. Optaty beda

Pojazdy Flandria, Walonia, autostrady Region Brukseli — pozostate drogi
pow. 3,5t regionu Brukseli krajowe
3,5-12t 12-32t 32t 3,5-12t 12-32t 32t

Euro 0 0,146 0,196 0,2 0,1888 0,263 0,292
Euro1 0,146 0,196 0,2 0,1888 0,263 0,292
Euro 2 0,146 0,196 0,2 0,1888 0,263 0,292
Euro 3 0,126 0,176 0,18 0,163 0,238 0,267
Euro 4 0,095 0,145 0,149 0,132 0,207 0,236
Euro 5 0,074 0,124 0,128 0,109 0,184 0,213
Euro 6 0,074 0,124 0,128 0,099 0,174 0,203

dotyczy¢ pojazdéw o DMC powyzej 3,5 tony - zaréwno bel-
gijskich, jak i zagranicznych. Ich wysoko$¢ bedzie zalezeé
od masy pojazdu, klasy Euro oraz kategorii drég. Stawki
w euro, publikowane obecnie na stronie www.viapass.be,
zamieszczono w tabeli.

Optaty beda naliczane za pomocga urzadzenia poktadowe-
go Satellic, ktére bedzie mozna zamdéwic po dokonaniu re-
jestracji online lub naby¢ w punkcie serwisowym w Belgii.

Depozyt (zwrotny) za wypozyczenie urzadzenia Satellic
wyniesie 135 euro. Koszt jego dostarczenia poniesie firma
Satellic NV/SA. Urzadzenie nalezy zamontowa¢ na przed-
niej szybie pojazdu. Zasilane bedzie przez gniazdo zapal-
niczki lub poprzez bezposrednie podtaczenie do instalacji
elektrycznej pojazdu. Zielona dioda sygnalizuje, ze urzadze-
nie dziata prawidtowo.

Réwnolegle ze startem systemu ruszg takze kontrole
kierowcdw podrdzujgcych przez Belgie. Odbywadé sie one
beda poprzez zamontowane na state kamery drogowe,
skanery mobilne oraz pojazdy patrolowe. Grzywna wymie-
rzana w przypadku stwierdzenia ztamania przepiséw belgij-
skiego systemu poboru optat od samochoddw ciezarowych
wyniesie 1000 euro.

Opfaty bedzie mozna rozliczaé zaréwno w trybie prepaid,
jak i postpaid. W obu przypadkach ptatnosci bedzie mozna
dokonac kartg paliwowo-serwisowg DKV Card. We Flandrii
i w regionie Brukseli optaty drogowe nie sg objete podat-
kiem VAT. Inaczej jest w Walonii, gdzie drogi sg zarzgdzane
przez organizacje Sofico - tam do cen doliczony zostanie
podatek VAT.

* Satellic NV to konsorcjum odpowiadajace za instalacje i obstuge syste-
mu NV. Utworzone zostato w sierpniu 2014 roku przez firme T-Systems
oraz Strabag, ktdre specjalizujg sie w rozliczaniu optat drogowych. Satel-
lic pracuje na zlecenie Viapass, czyli miedzyregionalnego operatora re-
prezentujacego Flandrie, Walonie i region Brukseli. Za wdrozenie syste-

mu odpowiedzialny jest Viapass.
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TRANSPORT CONTI HYBRID HT3

Conti Hybrid HT3 z nagroda iF Design

{Gntine
g

Constantin Batsch,
wiceprezes dziatu
opon do pojazdéw
ciezarowych na
region EMEA

- Opona Conti Hybrid HT3 445/45 R19.5 poko-
nata ponad 5 tys. innych produktéw zgtoszonych
do konkursu. Jestesmy dumni, poniewaz to wy-
réznienie jest wyrazem uznania dla najwyzszych
standardéw, jakie stosujemy w procesie doskona-
lenia opon Continental pod wzgledem ich zywot-
nosci i bezpieczenstwa - powiedziat Constantin
Batsch, wiceprezes dziatu opon do pojazddw cie-
zarowych na region EMEA.

Conti Hybrid HT3 445/45 R19.5 to bardzo wy-
trzymata, a przy tym ekonomiczna opona prze-
znaczona do przyczep i naczep, ktéra zostata za-
projektowana z mysla o pojazdach ciezarowych
o duzej tadownosci. Moze by¢ poddawana biez-
nikowaniu, co przyczynia sie do zmniejszenia ilo-
$ci dwutlenku wegla emitowanego do atmosfery,
dzieki czemu transport ciezarowy staje sie bar-
dziej przyjazny dla srodowiska.

Komisja konkursowa ztozona z 58 projektan-
téw z catego $wiata docenita opone za wysoka
jako$¢, wzornictwo, innowacyjnosé, profil bezpie-
czenstwa, a takze ekologicznosé.

Nagrodzona opona charakteryzuje sie wy-
sokim indeksem nosnosci oraz duzym przebie-
giem. Wytrzymuje obcigzenie do 9 ton na oS,
ajednoczesnie pozwala na maksymalne wykorzy-
stanie wewnetrznej, trzymetrowej wysokosci za-
tadunku zastosowanej w naczepach typu mega.
Dodatkowo zoptymalizowany kontur opony oraz
rowny rozktad sit nacisku sprawiaja, ze zuzywa sie
ona réwnomiernie, co przektada sie z kolei na jej
wydtuzong zywotno$é. Ponadto obnizenie opo-
row toczenia o 15% w stosunku do poprzedniej
wersji ogumienia pozwolito zakwalifikowaé Conti
Hybrid HT3 445/45 R19.5 do unijnej klasy B w za-
kresie zuzycia paliwa. Oznacza to, ze dzieki niej
mozemy zaoszczedzi¢ paliwo zaréwno w trans-
porcie regionalnym, jak i dtugodystansowym.

Podobnie jak wszystkie opony Continental
z segmentu premium wyrdzniona opona zosta-
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ta zaprojektowana w dziale wzornictwa w za-
ktadach produkcyjnych koncernu w Hanower-
-Stécken. Dziat ten zajmuje sie rozwijaniem kon-
cepcji projektowych dla wszystkich rodzajow
opon. Projektanci oddajg w wygladzie i ksztatcie
opony innowacyjng technologie wykorzystana
w procesie jej produkcji. Ich celem jest nadanie
ogumieniu stylu i charakteru witasciwego dla
Continentala, dzieki ktérym uzytkownik bezbted-
nie rozpoznaje opony tej marki.

Konkurs iF Design jest organizowany przez In-
ternational Forum Design GmbH od 1954 roku.
Zwycieskie produkty zostaty nagrodzone godtem
iF Design podczas oficjalnej gali, ktéra odbyta
sie 26 lutego 2016 roku w siedzibie BMW Welt
w Monachium. Opona Conti Hybrid HT3 445/45
R19.5 bedzie zaprezentowana réwniez na wysta-
wie iF Design w Hamburgu.

DESIGN
AWARD
2016

Conti Hybrid HT3



TRANSPORT PODSUMOWANIE

Transport rosnie w site

Rok 2015 cechowata bardzo wysoka dynamika wzrostu fi-
nansowania transportu ciezkiego. Wyniosta ona 18,2%.
Warto$¢ aktywow byta na poziomie 13,5 mld zt. Wiekszo$é
znich zostata sfinansowana leasingiem. Co najczesciej bra-
li w leasing przedsiebiorcy z branzy transportowej? Ponad
potowe aktywow stanowity ciggniki siodtowe, jedng piatg
- naczepy i przyczepy, 15% zas pojazdy ciezarowe powyzej
3,5 tony. Jak na tym tle wypadt EFL? Odnotowat wzrost
finansowania transportu ciezkiego o 32,2% w stosunku do
roku 2014, przy wartosci aktywdw wynoszacej 1094 min zt.

- To eksport w znacznym stopniu w ostatnim czasie na-
pedza polska gospodarke - powiedziat Radostaw Wozniak,
wiceprezes EFL. - W ubieglym roku sam eksport do Nie-
miec wzrdst o okoto 11%. A eksport to przewozy. W ubieg-
fym roku wzrést takze popyt krajowy. Dodajmy do tego
ceny paliw znacznie bardziej korzystne niz w 2014 roku,
a szybko uzmystowimy sobie przyczyny wzrostéw w seg-
mencie transportu ciezkiego.

Wysoka dynamika rejestracji samochoddw ciezarowych
w 2015 roku, ktéra dla pojazddéw ciezarowych powyzej
3,5 tony wyniosta 26,6%, rowniez uzmystawia poprawe
koniunktury w branzy transportowej. W tym czasie wzrost
przewozéw w transporcie samochodowym wynidst 6,7%.

Najbardziej jednak cieszy fakt, ze branza wydaje sie od-
porna na wptyw réznych negatywnych czynnikéw, jak choé-
by ubiegtoroczne zamieszanie wokét niemieckiej ustawy
o pfacy minimalnej i wynikajacych stad konsekwencji dla
polskich firm transportowych czy wokét rosyjskiego em-
barga na polskie produkty. To pozwala mieé nadzieje, ze
i obecny spérzRosjg, dotyczacy limitéw zezwolen na wjazd
na teren Rosji dla przewoznikéw z Polski, nie spowoduje,
ze branza transportowa zacznie sie chwia¢ w posadach.
Chod z pewnoscig jego efekty nie pozostang niezauwazo-
ne.Wszak zdanych Eurostatu wynika, ze Polska jest liderem
w catej UE pod wzgledem liczby przewozéw na trasach
powyzej 2 tys. km, czyli wtasnie do Rosji lub tranzytem
przez nig do panstw azjatyckich.
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RELACJE FABRYKA OPON

Produkcja opon
od kuchni

TEKST Krzysztof Dulny FOTO Michelin

Jesli zwrot ,jak w szwajcarskim zegarku” miatby
swoj odpowiednik w branzy oponiarskiej, brzmiatby
on ,jak w fabryce Michelin w Olsztynie”. ByliSmy,
zwiedzaliSmy i jesteSmy pod duzym wrazeniem.

Niesamowite jest to, ze w olsztyiskich zaktadach pracuje
okoto 4,5 tys. oséb (Michelin Polska to najwiekszy praco-
dawca na Warmii i Mazurach), a cata machina produkcyjna
mimo tego ogromu dziata jak nalezy. Wszystko i wszyscy
maja tu swoje miejsce i juz na pierwszy rzut oka widaé, ze
wszystko zostato przemyslane i $wietnie zorganizowane.
Fabryka w Olsztynie to prawdziwe - raczej nie przesadzi-
my, uzywajac tego stowa - miasteczko, w ktérym produko-
wane sg prawdziwe opony: od projektu, po gotowe produk-
ty. Oprécz ogumienia linie produkceyjne zaktadu opuszczajg
réwniez formy do jego produkcji. Powstawaniu zaréwno
jednych, jak i drugich mielismy okazje przyjrzec sie z bliska.

Nakazy, zakazy, ostrzezenia...

Nakaz noszenia bezpiecznego obuwia, nakaz stosowania
kamizelki ostrzegawczej, nakaz posiadania przy sobie prze-
pustki... - lista nakazéw jest dtuga, choc jeszcze dtuzsza jest
ta z zakazami. Nie mozna m.in. nosi¢ zegarkdw, bizuterii
i luznych elementéw garderoby, zatem w krawacie do hal
produkcyjnych bysmy nie weszli. Rowniez telefonéw ko-
mérkowych uzywac nie wolno, o wnoszeniu aparatéw foto-

[0 Olsztynski
zaktad Miche-
lin zajmuje po-
wierzchnie okoto
200 ha

graficznych i kamer nie wspominajgc. Podczas naszej wizyty
w fabryce mogli$my za to korzysta¢ z dyktafonu, choé wiek-
szego sensu i tak to nie miato - tak duzy panuje tam hatas.

Po halach produkcyjnych poruszamy sie gesiego, ba-
czac na wszelkie kierunkowskazy, znaki ostrzegawcze i ko-
lejne nakazy czy zakazy. Mimo tak wielu ograniczen spacer
wzdtuz linii produkeyjnej to istna frajda. Dziesiatki stano-
wisk, na kazdym dzieje sie co innego: tu mieli sie gume, tam
tnie bieznik, jeszcze gdzie indziej trwa kontrola organolep-
tyczna. Wiele z tych rzeczy robig maszyny, ale i za nimi sto-
ja operatorzy. Sg i roboty, tu zaciggniete do niewdziecznej
pracy na przyktad przy zatadunku opon na palety. Dzieje sie
w olsztynskiej fabryce naprawde duzo, a mimo to miejsca
pracy sg utrzymane w najwyzszym porzadku. Imponujace!

W duzym skrécie

Produkcja opon to proces niezwykle skomplikowany. Do ich
wytwarzania, oprécz gumy naturalnej i syntetycznej, uzywa
sie ponad 200 (!) réznych surowcdédw, w tym sadzy, krze-
mionki, siarki, substancji zmiekczajgcych i wulkanizacyjnych.
Doktadny sktad mieszanki zalezy od przeznaczenia opony:
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inng mieszanke stosuje sie do zimowej, inng do letniej. Po-
wierzchnie mieszanek pokrywa sie srodkiem antyadhezyj-
nym, ktéry zapobiega sklejaniu sie warstw gumy - dzieki
temu tatwiej jest jg obrabiac na dalszych etapach produkg;ji.

Whyttaczarka wytwarza gumowe elementy z doktadnoscia
rzedu 0,1 mm. Mieszanka trafia do maszyny, nastepnie jest
sptaszczona przez walec i przeciskana przez szablon, uzy-
skujagc odpowiedni ksztatt wykorzystywany potem do pro-
dukcji opony surowej (opona surowa to taka, ktéra nie prze-
szta jeszcze procesu wulkanizacji).

Jest i tkanina kordowa - obowigzkowa czes$¢ sktadowa
opony. To nic innego jak skrecone sploty wielu cienkich ni-
tek (syntetycznych lub stalowych). Takich witékien w oponie
do klasycznego, piecioosobowego auta jest prawie 2 tys. -
kolejna imponujaca liczba. Sg one utozone jedno obok dru-
giego i odpowiednio zaimpregnowane, co utatwia fagczenie
z guma. Tkanina jest nastepnie wprasowywana miedzy war-
stwy gumy, az pogumowana i pocieta w pasy nawijana trafia
do opon. Wciaz jest to jednak pétprodukt.

Na etapie konfekcji elementy sktadowe opony zostajg
potaczone w celu uzyskania opony surowej. Na tak przygo-
towang baze naktadane jest wéwczas opasanie, czyli war-
stwa lub warstwy stalowego kordu, ktorych zadaniem jest
usztywnienie czota opony i zapobieganie deformacjom
przez sity odsrodkowe (innymi stowy, stabilizuje bieznik
i chroni szkielet opony - osnowe). Drutéwka to kolejny
sktadnik opony, utrzymujacy ja sztywno na obreczy kota.

Surowa opona wedruje do metalowej formy wulkanizacyj-
nej, w ktérej mamy juz rzezbe bieznika i wszystkie oznacze-
nia boczne opony. Membrana wypetniona jest goraca woda,
a para pod ci$nieniem wpycha gume w ryciny wyrzezbione
w formie. Rozpoczyna sie proces wulkanizacji, ktéry wigze ze
soba czastki mieszanek gumowych oraz elementy korddéw
stalowych i tekstylnych. Podczas tej reakcji chemicznej opo-
na przechodzi ze stanu plastycznego w elastyczny - to ostatni
etap, w ktérym opona otrzymuje ostateczny ksztatt i whasci-
wosci. Finat to obowigzkowa kontrola jakosci.

Nalezy podkresli¢, ze powyzszy opis to oczywiscie bar-
dzo duzy skrét, ale tez nie o wszystkim mozemy pisa¢ - jak
w kazdej fabryce, wiele tu tajemnic, wiele indywidualnych

Olsztyriska fabryka grupy Michelin to najwieksza
fabryka opon w Polsce. W stolicy Warmii i Mazur
francuska marka obecna jest od 1995 roku, kiedy
to grupa Michelin zostata wiekszosciowym
udziatowcem olsztyriskiego zaktadu. Fabryka
produkuje opony do samochoddow osobowych,
dostawczych, ciezarowych oraz do pojazdow
rolniczych, a takze formy, kordy i potfabrykaty;
ma tez nowoczesne Centrum Logistyczne. Zaktad
zajmuje powierzchnie okoto 200 ha. W Olsztynie
produkowane sg opony marki Michelin oraz
nalezgcych do grupy marek Kleber, BFGoodrich

i Kormoran.

rozwigzan, maszyn projektowanych na zamowienie itd. Na
zataczonych zdjeciach wida¢ duzo, ale nadal mato - aby
sfotografowaé doktadnie caty zaktad, potrzeba by kilku kart
pamieci.

Jednym z pretekstow do wizyty w fabryce byta rosnaca
popularnos¢ Michelin CrossClimate - pierwszej opony
letniej z homologacjg zimowa. Formy do jej produkcji po-
wstajg wtasnie w Olsztynie, a same opony opuszczajg na
razie linie produkcyjne we Francji, Niemczech, Wtoszech
i Hiszpanii. Okazuje sig, ze proces produkgji form jest réwnie
ciekawy (jesli nie ciekawszy!) jak produkcja samych opon.

Zaczynamy od biura konstrukcyjnego. To witasnie tu sie-
dza - jak nazwat ich nasz przewodnik - madre gtowy. | madre
sg one faktycznie, skoro sg w stanie ogarngé to, co dzieje sie
na ekranach ich monitoréw. Praca odbywa sie tu bowiem
przy komputerach, na tréjwymiarowych modelach - wtasnie
tak powstaja szablony opracowywane na zamoéwienie klien-
ta (w tym przypadku: Michelin). Wbrew pozorom jest to juz
jeden z finalnych etapow produkgcji.
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Przy jednym z komputeréw zebrata sie grupa mtodych lu-

dzi - to nowi pracownicy biura. Dowiadujemy sieg, ze szkole-
nie z projektowania trwa tu mniej wiecej pét roku, a przeciez
moéwimy o osobach, ktére pracowaty wczesniej na podob-
nych stanowiskach - osobach z doswiadczeniem. Okazuje
sie bowiem, ze nie takie koto okragte, jak o nim pisza.

Tak jak w biurze konstrukcyjnym panuje wzgledny spo-
koj, tak w hali produkcyjnej dominuje ruch - formy pro-
dukowane sa petng parg. Niezmienna jest tylko dbatos$c
o szczegodty, tu rzedu 0,05 mm. Gdy wchodzimy do hali pro-
dukeyjnej, przewodnik zwraca uwage na wszechobecny pyt
grafitowy, wreczajgc nam ochronne okulary.

- Wszystko zaczyna sie od takiej grafitowej kostki, ktéra za-
mawiamy u podwykonawcy - méwi, pokazujac bryte grafitu.
Po obrébce w maszynach, frezowaniu i przejsciu przez rece
doswiadczonych s$lusarzy otrzymujemy tzw. pozytyw. Nega-
tywem jest silikonowa forma, ktéra trafia na kolejne stanowi-
ska, i kolejne, i kolejne... (ponownie: nie o wszystkim moze-
my pisac). Nad formami pracuja dziesiagtki oséb, od ktdrych
wymaga sie chirurgicznej wrecz precyzji - tak duzy nacisk
ktadzie sie tu na detale. Podobnie jak przy produkcji opon
wiele prac wykonujg maszyny, ktére bez operatora pracujg
bez przerwy nawet po kilkanascie godzin. Jednak to czynnik
ludzki tu dominuje, a nalezy pamietaé, ze w niektérych po-

mieszczeniach panuja temperatury rzedu 60°C, przy czym
pracujgcy w nich personel nie moze mie¢ przy sobie nawet
wody (ktéra wchodzi w reakcje z aluminium, mowa bowiem
o odlewni).

Na gotowe formy nanoszona jest grawerka. Ciekawostka
jest tzw. Velvet - innowacyjna technologia, ktérej rezultatem
jest aksamitny w dotyku napis na boku opony. Efekt jest
naprawde interesujacy, rowniez pod wzgledem wizualnym.

Wrazenia

Olsztynski ,kampus” Michelin to inny $wiat. | nie chodzi tylko
o zasady, jakie tu panuja - to nie tak. Tu wszyscy witaja sie ze
wszystkimi, nawet jesli sie nie znaja. Kazdy zna swoje zada-
nia, nie wchodzi w czyje$ kompetencje. Zwraca tez uwage
brak barier miedzy podwtadnymi a ich przetozonymi, ktorzy
nawet ze stotéwki korzystajg razem.

Objezdzajac fabryke, zauwazylismy zaktadowa jednost-
ke strazy pozarnej. Jak sie dowiedzielismy, jej pracowni-
cy nie majg duzo do roboty - na szczescie, choc statystyki
daja do myslenia. Kilka tysiecy pracownikéw przy skom-
plikowanych technologicznie maszynach i jednoczesnie
doskonate statystyki dotyczace bezpieczenstwa... To chy-
ba najlepszy dowdd wzorowej organizacji pracy w olsztyn-
skiej fabryce.
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WIEDZA PRAKTYCZNA TpMs

Procedury przy diagno-
zle czujnikow cisnienia

TPMS

i

[ = W

Filip Biesek, szef
projektu Felgi.pl,
Oponeo.pl S.A.

Kontrolka TPMS powinna zaswieci¢ sie, gdy ci$nienie
w oponie spadnie o wiecej niz 20% od zalecanego lub po-
nizej 1,5 bara, i powinna zgasnaé, gdy opona zostanie na-
pompowana do wtasciwego cisnienia.

Minionej zimy swoje obawy wyrazato wielu kierowcdw,
ktérym w mrozne poranki zapalita sie kontrolka, a nastepnie
zgasta, gdy opona zostata rozgrzana w czasie normalnego
uzytkowania.

Oczywiscie mroz jest skrajnym przypadkiem. Kiedy mimo
napompowania opon kontrolka wcigz sie $wieci lub miga na
dece rozdzielczej, sygnalizuje to problem z czujnikami ci$nienia,
ktéry wymaga dalszej diagnozy i naprawy w specjalistycznym
serwisie ogumienia posiadajgcym odpowiednie urzadzenia.

Najczesciej spotykane problemy z czujnikami:

czujnik TPMS przestat funkcjonowaé z powodu wyczer-
panej baterii,

czujnik TPMS dziata z przerwami z powodu stabej lub
uszkodzonej baterii,

modut TPMS w aucie nie odbiera sygnatu z jednego lub
kilku czujnikow z powodu usterki anteny lub elektroniki,

modut TPMS nie dziata prawidtowo ze wzgledu na nie-
prawidtowe napiecia zasilania, uszkodzenie okablowania
w instalacji elektrycznej,

po wymianie opony lub innej naprawie ogumienia
w serwisie nie wykonano poprawnie procedury aktywacji
nowego czujnika zgodnie z procedurg obowigzujacg do
konkretnego auta,

kierowca nie rozumie, jak dziata system kontroli ci$nie-
nia w oponach.

Na poczatku zawsze diagnozal
Specjalisci od serwisowania czujnikdéw ciénienia jak mantre
powtarzajg, by zawsze przetestowad sensor, zanim wymie-
nimy go na nowy. Przed podjeciem jakichkolwiek czynnosci
nalezy uzyé urzadzenia diagnostycznego, aby sprawdzié,
czy czujniki zamontowane w aucie nadajg prawidtowy sy-
gnat. Dzieki temu dowiemy sie, czy kazdy z czujnikéw (nie-
zaleznie) jest zdolny do generowania sygnatu oraz (jezeli
sensor nadaje sygnat) czy pomiar ci$nienia jest doktadny.
Warto$é cisnienia odczytana za pomoca narzedzia dia-
gnostycznego z czujnika moze by¢ tatwo zweryfikowana
poprzez sprawdzenie rzeczywistego cisnienia w oponie za
pomoca manometru. Obie wartosci powinny by¢ identycz-
ne. Nalezy zwrécié uwage, czy miernik jest dobrze skalibro-
wany. Najdoktadniejsze sg cyfrowe manometry, poniewaz
wiele z nich ma funkcje autokalibracji, ktéra kompensuje
zmiany ci$nienia atmosferycznego i temperatury otoczenia,
podczas gdy tanie manometry sprezynowe potrafig sie my-
li¢ nawet 0 0,3-0,4 bara.

Korozja zaworow

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na stan zaworu, do kto-
rego przymocowany jest sensor. Skorodowane lub uszko-
dzone zawory mogag mieé wpltyw na prawidtowg prace
czujnikéw. W przypadku zdiagnozowania problemu nie ma
potrzeby wymiany catego czujnika, wystarczy zaméwié od-
powiedni zestaw naprawczy. Problem przyspieszonej koro-
zji zaworéw byt w ostatnim czasie powodem rozgtosu wokot
kilku modeli pojazddw, ktérych producenci wzywali kierow-
cow na akcje serwisowe. Korozja zaworéw byta tak silna, ze
czujniki wrecz odpadaty od zaworu wewnatrz opony, powo-
dujac natychmiastowa utrate cisnienia w ogumieniu.

W starszych autach sprawdz baterie

Gdy diagnozujemy system TPMS, zawsze zwracajmy uwage
na wiek i przebieg pojazdu. Zywotnos¢ baterii w fabrycznych
czujnikach wynosi maksymalnie do 7 lat, a czesto juz po
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Przy diagnozowaniu systemu TPMS niezbedne jest od-
powiednie urzadzenie

4 |atach zaczynajg pojawiac sie problemy. Oczywiscie réw-
niez przebieg pojazdu jest wazny: ma on tym wiekszy wptyw
na zywotnos$¢ czujnika, im czesciej sensor generuje sygnaty.

Nie spotkatem sie jeszcze z czujnikiem fabrycznym,
w ktérym istnieje mozliwo$¢ wymiany baterii. Zdiagnozowa-
nie problemoéw z baterig w wiekszosci przypadkéw konczy
sie wymiang czujnika na nowy egzemplarz. Mozemy zasto-
sowacé zamiennik OE produkcji Schrader, Huf, Continental
VDO itp., ktdry jest identyczny z czujnikiem fabrycznym (fir-
my te sg dostawcami czesci na wyposazenie fabryczne).

Zaleta tego rozwigzania jest czesto duzo prostsza proce-
dura aktywacji niz w przypadku czujnikéw uniwersalnych,
ktére trzeba dodatkowo umieé zaprogramowac pod kon-
kretne auto. Wadg z pewnoscig jest czas obstugi, bo tyl-
ko serwisy, ktore specjalizujg sie w waskiej gamie marek,
najczesciej magazynuja niewielka liczbe sensordéw, zwykle
jednak czujnik taki zamawiany jest dla klienta z hurtowni
i zazwyczaj trwa to jeden dzien roboczy.

Diagnoza systemu, gdy czujniki sg sprawne
Gdy czujnik nie funkcjonuje prawidtowo, zwykle jego wy-
miana pomaga w tej sytuacji. Ale dopdki nie sprawdzimy
reszty systemu TPMS, nie mamy gwarancji, ze sensor jest
jedynym elementem wptywajacym na nieprawidtowe dzia-
tanie systemu kontroli ci$nienia w oponach. Jezeli wszystkie
czujniki pracujg normalnie wedtug odczytéw z urzadzenia
diagnostycznego i wszystkie opony sg napompowane do
zalecanej wartosci cisnienia, a kontrolka TPMS na desce roz-
dzielczej wciaz sie $wieci lub mruga, konieczna jest gtebsza
diagnoza, aby poznac usterke.

Tutaj niezbedne okazuje sie urzadzenie diagnostyczne,
ktére ma w zestawie ztgcze OBD2. Najpopularniejsze w tej
chwili na rynku urzadzenia kompaktowe, przeznaczone dla
serwisdw ogumienia i warsztatébw mechanicznych, to Tec-
nomotor TPM-02, Bartec Tech500 i ATEQ VT56. Po podta-
czeniu sprzetu nalezy odczytaé kody btedéw i zapisac je po
to, aby nie straci¢ ich w momencie, gdy skasujemy pamieé
btedéw w komputerze.

Mozna natrafi¢ na kod wskazujacy, ze jeden czujnik (lub
kilka) jest uszkodzony, poniewaz komputer nie odbiera

z niego sygnatu. Jezeli jednak czujniki sg przetestowane
i nie wykazujg zadnych bteddéw (urzadzenie diagnostyczne
odbiera sygnat z czujnikéw i przekazywane wartosci cisnie-
nia sg prawidtowe), oznacza to, ze problemem jest inny ele-
ment systemu. Musimy ustalié, co jest odpowiedzialne za
fakt, ze sygnat z sensora (sensoréw) nie dociera do modutu
TPMS w samochodzie. Moze to by¢ uszkodzenie, zwarcie
lub nieprawidtowe napiecie anteny albo uszkodzenie oka-
blowania miedzy anteng a modutem TPMS. W zaleznosci od
generacji systemu zastosowanego w aucie wystepujg cztery
anteny, po jednej przy kazdym kole lub jedna umiejscowio-
na jest zazwyczaj w tylnej czesci podwozia.

Jesli podejrzewamy, ze modut TPMS nie odbiera po-
prawnie sygnatu z sensora (sensoréw), sprawdzmy, czy oka-
blowanie antenowe jest ciggte i ma poprawna rezystancje.
Test powinien wykaza¢ spadek napiecia 0 0,10 V lub mniej.
Odczyt wyzszej wartosci spadku napiecia wskazuje na zbyt
wysoka rezystancje, ktéra ma wptyw na jakos¢ sygnatu.

Jezeli okablowanie jest sprawne, ale modut TPMS na-
dal generuje kod btedu, ktéry mozemy interpretowac jako
Jbrak sygnatu czujnika”, prawdopodobnie problem wyste-
puje wewnatrz samego modutu. Zanim jednak poinformu-
jemy klienta o koniecznosci wymiany modutu TPMS, upew-
nijmy sie, ze modut jest prawidtowo zasilany i uziemiony,
gdyz czasami problem wystepuje z powodu zbyt niskiego
napiecia.

W niektérych pojazdach sygnaty przekazywane do mo-
dutu TPMS sg podzielone albo przesytane przez centralny
zamek sterowany pilotem, wiec problemy z TPMS moze
powodowaé okablowanie, ktére odpowiada za system
bezkluczykowego uruchamiania. Modut TPMS dziata do-
brze, ale nie jest w stanie uzyskac wtasciwej informacji od
centralnego zamka sterowania pilotem. Z tego powodu
nalezy zawsze sprawdzac informacje serwisowe dla dane-
go pojazdu, aby zrozumieé, w jaki sposéb system TPMS
dziata w konkretnym modelu auta. Nalezy réwniez spraw-
dzi¢, czy w danym modelu samochodu nie jest przypad-
kiem konieczne wykonanie po raz kolejny procedury
manualnej, ktéra przekaze do komputera poktadowego
impuls do wejscia w tryb nauki nowo zainstalowanego
sensora.

Inna przyczyna nieprawidtowego dziatania systemu TPMS
lub fatszywych kodow btedéw moga byc zaktocenia elektro-
magnetyczne (EMI). EMI z innego zrédta mogag powodowac
zaktécenia sygnatu na czestotliwosci uzywanej przez system
TPMS. Elektryczne przepiecia miedzy sasiadujagcymi obwo-
dami elektrycznymi moga wystapié, gdy pole magnetyczne
wokét przewodu, ktdry biegnie rownolegle do okablowania
z anteny, indukuje prad w drugim przewodzie.

Jak wida¢ na powyzszych przyktadach, diagnoza btedéw
systemu TPMS nie ogranicza sie wylgcznie do kontroli sen-
soréw. Niezbedne jest réwniez posiadanie urzadzenia dia-
gnostycznego ze ztgczem OBD2, ktére pozwala na obstuge
réznych czujnikdw cisnienia, zaréwno tych OE, jak i uniwer-
salnych (programowalnych).
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WIEDZA PRAKTYCZNA TpMs

Kacik porad TPMS

— procedury stosowane podczas
przyuczania auta do nowych czujnikow
(Chevrolet)

TEKST Wojciech Jacewicz, Global Traders
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Wojciech Jacewicz, Global Traders

Chevrolet, dawniej Daewoo, to ame-
rykanska marka spotykana gtéwnie na
polskich drogach w postaci modeli:
Aveo, Captiva, Cruze oraz Matiz. Che-
vrolet zastosowat czujniki ci$nienia juz
w roku 1997 w modelu Corvette C5.
W modelach z rynku amerykanskiego
czujniki pojawity sie w roku 2007, a od
2014 roku we wszystkich pozostatych.
Na pierwszy montaz Chevrolet stosuje
czujniki marki Siemens/VDO o czestotli-
wosci 433 MHz (w przypadku samocho-
déw sprzedawanych w Europie) lub 315

MHz (w wypadku aut sprzedawanych
w USA). W czujnikach tych sa stosowane
gtéwnie wymienne zawory gumowe (na
stronie sklepu felgeo.pl oznaczone jako
TPMS-04) oraz zawory aluminiowe, kto-
rych w przypadku uszkodzenia nie moz-
na juz wymienic. W takiej sytuacji nieste-
ty pozostaje tylko zakup catego czujnika.

Auta Chevrolet przyuczajg sie do
nowych czujnikdéw zazwyczaj poprzez
zastosowanie procedury stacjonarnej,
ktéra z reguty polega na ustawieniu
samochodu w tryb nauki i uzyciu urza-
dzenia aktywujacego czujniki. Moze to
by¢ programator czujnikdéw z funkcjg
diagnozowania czujnikéw lub specjal-
ne urzadzenia aktywujace.

Ponizej przedstawiamy liste procedur
stosowanych w przypadku aut marki
Chevrolet:

CV-1 Orlando

1. Napompuj kota
2. Zaciggnij reczny
3. Wiacz zapton
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4. \Wybierz ,Vehicle information”,
korzystajac z przycisku ,Menu”

5. Wybierz ,Tire pressure”, uzywajgc
strzatek

6. Nacisnij i przytrzymaj ,Set” w celu
inicjacji procesu dopasowania

7. Naciénij ,Set” w celu potwierdze-
nia zaznaczenia, naci$nij dwukrotnie
klakson - na ekranie pojawi sie tekst:
JTire learning active”

8. Zacznij aktywacje czujnikéw od
lewego przodu. Nacisnij raz klakson
w celu potwierdzenia pozycji czujnika
9. Po aktywacji czujnika na lewym
tylnym kole potwierdz zakornczenie
procedury dwukrotnym nacisnieciem
klaksonu

10. Wylacz zapton

CV-3 Trax

1. Napompuj kota

2. Zaciaggnij reczny

3. Wtgcz zapton

4. Uzyj przycisku ,Menu”, aby wejsé
w ,Vehicle information menu”

5. Nacisnij przycisk ,Set"/,Clear” w celu



[ Wiecej informacji na temat procedur TPMS mozna znalezé w publikacji Kom-
pendium wiedzy z zakresu TPMS. Zapraszamy na www.felgeo.pl

rozpoczecia procedury. Naci$nij dwu-
krotnie klakson, aby zacza¢ proces nauki
6. Aktywuj lewy przedni czujnik.
Nacisnij raz klakson

7. Powtérz procedure kolejno dla:
prawego przodu, prawego tytu, lewe-
go tytu. Po zakonczeniu lewego tytu
nacis$nij dwukrotnie klakson

8. Wylgcz zapton ustyszysz sygnatu
Model Kod modelu ;%Cdzl?lt(ecljz pi(gdr.ﬁ]eéji prz;l‘lrg:enia Numer czesci OEM
_____________________________________ {procedura) .
Ao owoouc upowo osaols s e
Camaro GMx521 2012 2015 ) 20925925
Camaro 1AGT o206 122016« o aowsess
Captiva €100 06/2006  06/2016 s 25789?5;55253740’
Cobalt GiLc  oze013 122005 25789964/
Cometecs 997 2000 s GMiodo276
Corvette GMX245  07/2004  O0U2010  S(Cv-4) 25758221
Corvete GMX245 012010  oU2013  S(Cv-4) 20025025
o oszote  oepols s e
Express GMT610  07/2002  06/2016 S (CV-5) 23789964/228557401
Malibu V300 01/2012  06/2016 s 228537401257899641
Matiz M100 06/2014  06/2016 o 23789954/22855740/
Otando s w0 osaots  seevd PP
Spark M1IC 07/2009  06/2016 o 25789??;‘552153740’
Suburban GMT931  03/2006  07/2008 S (CV-8) 23789964/22855740/
Teax GlUC  ou2013  06/2016  S(CV-3) 20922001
Trailbrazer  GMT360 2007 2008 scv-e 25778007
Vo bucr 2012 2014 sevn

CV-4 Corvette

1. Napompuj kota

2. Wiacz zapton

3. Opusc szybe w aucie, aby unie-
mozliwié catkowite zamkniecie sie
pojazdu

4. Nacisnij i przytrzymaj ,Lock” oraz
LUnlock” na kluczyku, dopdki nie
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5. Zaczynajac od lewego przodu,
aktywuj czujniki

6. Powtérz procedure kolejno dla:
prawego przodu, prawego tytu, lewe-
go tytu. Po zakonczeniu lewego tytu
nacis$nij dwukrotnie klakson

7. Wylacz zapton, aby wyjs$é z trybu
nauki

CV-5 Express

1. Napompuj kota

2. Wiacz zapton

3. Nacisnij i przytrzymaj ,Lock” oraz
JUnlock” na kluczyku, dopdki nie usty-
szysz dwdch sygnatow

4. Pojawi sie wiadomo$¢é na wyswietla-
czu: ,Tire learning active”

5. Zaczynajac od lewego przodu,
aktywuj czujniki, nastepnie nacisnij
klakson (aktywacja, czyli diagnoza
zwykta)

6. Powtdrz dla pozostatych kot

w kolejnosci: prawy przdd, prawy tyt,
lewy tyt

7. Klakson na zakonczenie procesu

8. Wytacz zapton

CV-7 Volt

1. Napompuj kota

2. Zaciggnij reczny

3. Wiacz zapton

4. \Wrzu¢ ustawienia na petny ekran
5. Wybierz opcje ,Tire pressure mo-
nitor”

6. Nacisnij i przytrzymaj przez 5 se-
kund przycisk ,Select”

7. Uzyj przycisku ,Select”, aby wybraé
JYes”

8. Naciénij przycisk ,Select” i dwukrot-
nie klakson, aby wej$¢ w tryb nauki

9. Aktywuj cztery czujniki. Nacis$nij
klakson po kazdej aktywac;ji

CV-8 Suburban, Trailbrazer

1. Zaciggnij reczny

2. Wiacz zapton

3. Przekre¢ przetacznik $wiatet z wyta-
czonych na postojowe cztery razy

w ciggu 4 sekund

4. Nacisnij dwukrotnie klakson

5. Aktywuj lewy przedni czujnik

6. Nacisnij raz klakson

7. Powtérz dla pozostatych két w kolej-
nosci: prawy przdd, prawy tyt, lewy tyt
8. Wytacz zapton

9. Zwolnij reczny



WIEDZA PRAKTYCZNA TpMs

Opel Insignia 2.0
CDTI, 2012 r.

Obstuga/programowanie czujnikéw TPMS

TEKST TEXA

Systemy TPMS maja za zadanie przede wszyst-
kim zwiekszy¢ bezpieczenstwo podczas porusza-
nia sie samochodem i ostrzegaé kierowce. Nie
kazdy bowiem kierujacy pojazdem, a zwtaszcza
mtodzi kierowcy, kontroluje ci$nienie nominalne
w oponach. Utrata ci$nienia nominalnego moze
prowadzi¢ do niekontrolowanego zachowania
sie pojazdu w trakcie jazdy i skutkowaé bardzo
powaznymi nastepstwami. Niezaleznie od faktu
posiadania w samochodzie systemu TPMS czy
tez wartosci podawanych przez niego cisnien
kierowca powinien kontrolowa¢ cinienie opon
co najmniej raz na 2 tygodnie. Inne zrédta méwia
o tym, ze powinno sie to robi¢ co najmniej raz
w miesigcu. Nalezy jednak pamietad, ze opona
jest jedynym elementem taczacym samochod
z nawierzchnia, a utrzymywanie prawidtowego

Axone 4 Mini z Navigatorem Nano S oraz TPS Key
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ci$nienia w ogumieniu ogranicza nadmierne,
niewtasciwe zuzycie opon, ktére bezposrednio
prowadzi do pogorszenia ich charakterystyki
trakcyjnej oraz generowania kosztéw zwigzanych
z ich wczesniejsza wymiang. Konkluzja jest taka:
opony w samochodzie i ich stan przektadaja sie
bezposrednio na bezpieczenstwo podrdzujacych
oraz koszty eksploatacji pojazdu. Systemy TPMS
majg oczywiscie wspierac kierowce i w pore in-
formowac o nieprawidtowosciach, jednakze nie
zwalania to kierowcy z myslenia.

Podejscie do zagadnienia kontroli ci$nienia
w ogumieniu jest zréznicowane, w zaleznosci od
producenta samochodu i typu wykorzystanego
w nim systemu. Zatozenia ogdlne zawsze po-
zostajg takie same: system powinien ostrzegac
kierowce w momencie, kiedy ci$nienie w ktorej-
kolwiek z opon spadto ponizej 20% wartosci cis-
nienia nominalnego.

Dzisiejszy przyktad jest o tyle ciekawy, ze przed-
stawia ,niestandardowe” programowanie czujni-
kéw TPMS. Do wykonania tej operacji potrzebne
jest narzedzie, ktére moze nawigzaé potaczenie
szeregowe z Body Computerem i jednoczesnie
wzbudzié czujniki. Nalezy zaznaczy¢, ze w niektd-
rych przypadkach wymiany sezonowej kompletu
két niezbedne jest przeprowadzenie czynnosci
zaprogramowania czujnikdw w poszczegdlnych
kotach w celu ich prawidtowego zidentyfikowania
przez sterownik TPMS. Do tego celu zostanie wy-
korzystane urzadzenie Axone 4 Mini z Navigato-
rem Nano S oraz TPS Key.

Wszystkie te urzadzenia zaprojektowata i wy-
produkowata firma TEXA S.p.A. specjalizujaca sie
w diagnostyce. Urzadzenie Axone 4 Mini oprécz
standardowych zastosowan w dziedzinie diagno-
styki pojazdéw osobowych i dostawczych mozna
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wykorzystac¢ do takich dziatan jak obstuga syste-
mdw TPMS. Z poziomu urzadzenia mozemy do-
wiedzie¢ sie miedzy innymi o tym, jakie uniwersal-
ne czujniki mozna zastosowaé w obstugiwanym
systemie (fot. 1).

W momencie, kiedy mechanik posiada juz czuj-
niki zgodne z zainstalowanym w samochodzie
systemem TPMS, moze przystapi¢ do procedury.
Procedure przeprowadza sie na dwa sposoby,
w zaleznosci od preferencji operatora (fot. 2).

Rozpoczynajgc od pierwszego okna oprogra-
mowania, mechanik wybiera typ operacji, ktérg
chce przeprowadzi¢. Wybiera wobec tego opcje
.Regulacje i kodowania”, a nastepnie dokonuje
wyboru rodzaju pojazdu, marki i modelu (fot. 3-5).

Jak wida¢, cata operacje nalezy przeprowa-
dzi¢ w Body Computerze. Procedura jest cieka-
wa, poniewaz przewiduje nawigzanie komuni-
kacji ze sterownikiem i wymaga jednoczesnego
wzbudzenia czujnikéw w odpowiedniej kolejno-

$ci. W podpowiedziach do procedury mozemy
przeczytac:

Nalezy wykonac nastepujace kroki:

1. Zaczynajac od przedniego lewego kofa, przy-
trzymac TPS na Sciance bocznej opony blisko
obrzeza kota, na miejscu trzonka zaworu. Uru-
chomié zawdr | poczekaé na potwierdzenie, ze
czujnik przyuczono.

2. Powtdrzyé krok 1 w nastepujgcej kolejnosci:
przednie prawe kofo, tylne prawe koto, tylne
lewe kofo. Potem potwierdzié, ze przyuczono
wszystkie czujniki.

Uwaga: kroki te nalezy wykonac w czasie nie
dtuzszym niz 2 minuty.

3. Wyregulowac zalecane cisnienie we wszystkich
oponach.

Uwaga: ten parametr przetacza sie miedzy ,nie-
przyuczone” a ,przyuczone”. W niektorych sys-
temach potwierdzeniem jest pojedynczy sygnat
klaksonu. Kiedy konfiguracja czujnika ci$nienia
jest juz zakonczona, ustyszymy sygnat podwdj-
ny. Jesli nie stychaé podwdjnego sygnatu, trzeba
sprawdzié, czy wszystkie parametry czujnika cis-
nienia opony pokazuja, ze jest on przyuczony.
Dzieki doskonatemu potgczeniu Axone 4 Mini
dajgcego szerokie mozliwosci diagnostyczne
w segmencie samochoddéw osobowych i do-
stawczych, z mozliwoscig rozbudowy o oprogra-
mowanie przeznaczone do motocykli, mechanik
moze wykonaé nawet skomplikowane czynnosci,
oszczedzajac czas i pienigdze. Wyjatkowy ze-
staw zawierajacy az trzy urzadzenia, tj. Axone 4
Mini, Navigator Nano S oraz TPS Key, moze by¢
wykorzystany zaréwno przez doswiadczonych
mechanikéw, jak i mtodych adeptow tej trudnej

i wymagajgcej pracy.
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WIEDZA PRAKTYCZNA TpMs

TPMS

to goracy temat

Jest to chyba jeden z najdynamiczniej rozwijajgcych sie tematéw w ostatnich
miesigcach. Alcar Polska oferuje kompleksowe rozwigzania, poczawszy od pro-
gramatoréow Alcar by ATEQ VT56 i VT55, poprzez czujniki, m.in. wiasne Alcar
T-Pro 1 i T-Pro 2, oraz elementy do serwisowania zawordw i czujnikdw, a skon-
czywszy na szczegdtowych procedurach wezytywania zaprogramowanych czujni-
kéw do wszystkich aut jezdzacych po polskich drogach.

Co wiecej, wymienione elementy sg oferowane poprzez bardzo nowoczesny,
a jednoczesnie przyjazny Konfigurator felg stalowych i aluminiowych. W zwigzku
ztym ryzyko popetnienia pomytki przy doborze czujnikdw do auta, przy zatozeniu
jego prawidtowego wyboru, jest praktycznie wyeliminowane.

ATEQ jest swiatowym liderem w technice pomiarowej z 40-letnim doswiad-
czeniem. Jego produkty stosowane sg w przemysle motoryzacyjnym, lotniczym,
medycznym, gazowym, elektronicznym, odlewniczym, spozywczym i wielu in-
nych. Méwi sie, ze kazdy czujnik ci$nienia na jakim$ etapie swojej produkcji czy
tez testéw ma do czynienia z urzadzeniami tej francuskiej firmy. Alcar Holding
dziata z firmg ATEQ na zasadzie wspdtpracy producenckiej, co oznacza, ze wiele
decyzji zapada w wyniku wspdlnych badan i przemyslen.

Na polskim rynku jest oczywiscie bardzo duzo réznych rozwiazan i nie chcemy
kwestionowac ich skutecznosci, ale ze wszystkich urzadzen oferowanych do sze-

roko rozumianej obstugi czujnikdw cisnienia rozwigzania firmy ATEQ wydaja sie
Grzegorz Krzyzanowski, Alcar Polska najnowoczesniejsze i najbardziej uniwersalne.

W ostatnim czasie udato nam sie istotnie obnizy¢ ich poczatkowe koszty, gdyz
zdajemy sobie sprawe, ze dla wielu serwiséw jest to znaczne obcigzenie finan-
sowe. Ponadto chcemy, zeby coraz wiecej polskich firm byto w stanie sprawnie
obstuzy¢ wszystkich potencjalnych klientéw.
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WIEDZA PRAKTYCZNA DRGANIA KIEROWNICY

Skad sie biorg drgania
kierownicy?

TEKST Dariusz Walisiak, Tyresure Limited RECENZJA Rafat Kosinski,

www.akademiapu.pl

Dariusz Walisiak, Tyresure Limited

Drgania kierownicy pojawiaja sie niezaleznie od tego, czy auto
jest leciwe, czy nowe. Moga by¢ efektem nieprawidtowosci
w ukfadzie jezdnym samochodu, spowodowanych uszkodze-
niem elementdow zawieszenia badz két. Przyczyny drgan mo-
zemy podzieli¢ ze wzgledu na moment, w ktérym wystepuja:

nieprawidtowo wywazone kofa,
znieksztatcone oraz uszkodzone opony,
krzywe i uszkodzone felgi,

bicie promieniowe (wzdtuzne) kota.

uszkodzenie elementu uktadu napedowego,
zuzyte metalowo-gumowe tuleje wahaczy,

luzy na sworzniach lub koncéwkach drazkéw kierowni-

czych,

zuzyte przeguby napedowe.

zwichrowane tarcze hamulcowe,
bicie poprzeczne kota (felga, opona),
uszkodzone tozyska lub piasty.

uszkodzone tozysko podpory watu,
zuzyte, uszkodzone przeguby pétosi napedowych,
luzy w uktadzie kierowniczym.

Wsréd najczestszych przyczyn drgarh mozna wymienic m.in.:

Niewywazone koto bedzie powodowato wibracje, ktére
beda przenosity sie na uktad masy nieresorowanej pojaz-
du, co w konsekwencji spowoduje wibracje odczuwalne na
kierownicy.

Wsréd powoddéw, ktére moga wptynaé na nieprawidtowe
wywazenie kota, mozna wymienic:

a) Nieprawidtowe osadzenie
(wycentrowanie) obreczy

Aby prawidtowo wywazy¢ koto, niezwykle wazne jest odpo-
wiednie osadzenie i wycentrowanie kota na maszynie, jak
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rowniez jego prawidtowe dokrecenie za pomoca uchwytu
szybkomocujgcego z wykorzystaniem odpowiedniego kie-
licha lub wiekszej tarczy dociskowe]. Najlepszym rozwia-
zaniem sg tarcze dociskowe z bolcami odwzorowujgcymi
montaz kota w pojezdzie. Powinny sie one znalezé w kaz-
dym serwisie, ktéry chce uchodzié za profesjonalny i stac sie
solidng marka na rynku lokalnym.

W przypadku wibracji odczuwalnych na kierownicy na-
lezy okresli¢, czy sg to drgania pionowe, ktére wystepujg
z tg sama czestotliwosciag podczas obrotu kotfa (vs phasing
- zmienna czestotliwos$é), czy poprzeczne. Drgania pionowe
wynikajg najczesciej z pozostatego niewywazenia resztko-
wego po zamocowaniu ciezarkéw na obreczy podczas wy-
wazania.

Najlepsza jakos$¢ wywazenia moze zapewnié¢ jedynie
system mocowania kota na wywazarce, ktéry odwzorowuje
montaz kota na piascie. W przypadku niektérych obreczy
uzycie stozka od wewnetrznej strony kofa jest niewystarcza-
jace. Mimo ze jest to bardzo czasochtonne, to najlepiej jest
oceni¢ wycentrowanie kota na piascie poprzez dokonanie
pomiaru oraz oznaczenie najwyzszej wartosci bicia pro-
mieniowego na kole przykreconym do pojazdu lub piasty
(wielko$¢ i potozenie), a nastepnie powtdrzenie pomiaru na
wywazarce.

Aby wywazanie bylo prawidtowe, nalezy stosowaé wta-
$ciwe stozki dostosowane do wielkosci otworu w obreczy
lub pierscienie pasujace do otworu centralnego danej ob-
reczy. Najlepszym sposobem bedzie zastosowanie dopa-
sowanego do obreczy pierscienia lub narzedzia centruja-
cego Duo Expert wraz ze zmiennymi ptytami dociskowymi
QuickPlate z ptywajgcymi bolcami lub wczesniejszego roz-
wigzania FixPlate z przektadanymi bolcami. Firma Haweka
podaje, ze réznica przy ponownych wywazeniach nie po-
winna przekroczyé 2 g (w poréwnaniu z 7 g w przypadku
zwyktego wywazania jedynie na stozku).

b) Niewystarczajgca ilos$é pasty lub jej
niewtasciwa jakos¢

Pasta uzywana do montazu opon powinna zapewnia¢ od-
powiedni poslizg podczas catego procesu montazu opony
w celu przejscia stopek opony nad profilami bezpieczen-
stwa oraz odpowiedniego osadzenia lub wycentrowania
opony na obreczy (wtasciwego montazu stopek na potkach
osadczych). Pasta powinna szybko wyschnaé, aby zapobiec
obracaniu sie opony na obreczy w przypadku ruszania lub
hamowania.

Zdecydowanie lepsze od syntetycznych sg pasty wypro-
dukowane na bazie sktadnikdéw organicznych oraz pasty
o konsystencji zwartej zamiast ptynnej. Nie powinny by¢ to
jednak pasty wyprodukowane na bazie srodkéw ropopo-
chodnych, poniewaz majg one negatywny wptyw na gume
stopki, ktérg moga rozpuszczad, sprawiajac, ze trzeba be-
dzie pdzniej poswieci¢ sporo czasu, aby oczyscié obrecz
z przylepionej do niej gumy.

W przypadku past ptynnych kluczowe jest réwniez wta-
$ciwe rozcienczenie. W ofercie firmy Tip-Topol znajduje sie

pasta do montazu Remaxx, ktora zapewnia wtasciwy poslizg
podczas montazu. Produkt szybko wysycha i daje sie bardzo
precyzyjnie aplikowac nawet w przypadku nieduzej szczeli-
ny miedzy stopka opony a rantem obreczy.

c) Nieprawidtowy proces wywazenia
(wysokie resztkowe wartos$ci niewywazenia
dynamicznego)

Coraz powszechniejsza praktyka dotyczaca obreczy alumi-
niowych jest ich produkcja w taki sposdb, ze na zewnetrznym
rancie nie ma mozliwosci zamocowania ciezarkéw nabijanych.

Wiekszosé wywazarek ma statyczny tryb wywazania, kté-
ry pokazuje, gdzie nalezy umiejscowi¢ pojedynczy ciezarek
na wewnetrznym rancie obreczy bez mocowania ciezarka na
rancie zewnetrznym. Jezeli uzyjemy tego trybu, wywazarka
moze pokazac zerowag warto$é niewywazenia statycznego,
ale w 50% przypadkdéw wartosci dla wywazenia dynamiczne-
go beda wyzsze, niz gdyby w ogdle nie byto ciezarka. Aby
prawidlowo wywazy¢ koto statycznie, nalezy umiejscowié
ciezarek na osi symetrii obreczy lub nalezy potowe wartosci
rozlokowaé na obu rantach obreczy. Oczywiscie najlepszym
sposobem bedzie wywazenie dynamiczne z uwzglednie-
niem miejsca mocowania ciezarkéw nabijanych na rantach
obreczy lub w przypadku ciezarkéw klejonych (przyklejenie
ich od wewnatrz mozliwie jak najblizej rantu obreczy). Czym
bardziej przyblizymy miejsca montazu ciezarkéw do osi sy-
metrii obreczy, tym wieksze masy ciezarkow wskaze nam wy-
wazarka, co w jakim$ stopniu pogorszy jakos$¢ catego proce-
su wywazania.

Zawsze trzeba sie upewnic, ze obrecz jest czysta, wolna
od przyklejonego brudu i btota. Dodatkowo z rowkéw biez-
nika nalezy usuna¢ kamyki, ktére pozostaty po wczesniej-
szym myciu kota.

d) Miejscowe sptaszczenie opony

(tzw. flatspotting)

Trwate odksztatcenie opon, bedace skutkiem dlugotrwa-
tego postoju pojazdu, réwniez moze by¢ przyczyng drgan
odczuwalnych na kierownicy. Problem nie dotyczy tylko
starszych i rzadko uzywanych samochoddéw. Moze sie tak-
ze pojawi¢ w nowych autach, ktére dtugo staty na placu
w salonie przed ich sprzedaza. Aby unikna¢ tego problemu,
w pojazdach unieruchomionych na dtuzej zaleca sig, by co
dwa lub trzy tygodnie przetoczy¢ auto. Pomocne moze by¢
rowniez zwigkszenie ci$nienia. Z tego tez powodu nie po-
winna dziwié nas sytuacja, ze w nowo odebranym z salonu
samochodzie ci$nienie w oponach moze wynosié¢ nawet 3,5
bara. Po zakupie aut w celu uzyskania optymalnych witasci-
wosci jezdnych oraz komfortu nalezy odwiedzi¢ serwis, by
sprawdzi¢ cisnienie i dostosowad je do zalecanego przez
producenta pojazdu.

Jezeli chcemy oceni¢ drgania pochodzace od opony,
ktéra byta uzytkowana, nie nalezy zdejmowac ciezarkdw, za-
nim nie sprawdzimy wartosci niewyréwnowazenia dla cate-
go kota. Jezeli warto$é niewyrownowazenia statycznego jest
duza, nalezy sprawdzi¢ bicie promieniowe posrodku biezni-
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ka. Jezeli niewyréwnowazenie jest spowodowane miejsco-
wym sptaszczeniem opony (tzw. flatspotting), ktére poja-
wito sie od momentu montazu opony, wywazarka wskaze
w przypadku wywazania statycznego umiejscowienie cie-
zarka posrodku sptaszczenia. W wypadku opon, ktére ulegty
sptaszczeniu podczas przechowywaniaw magazynie przez
30 dni, nie jest rzadkoscia sytuacja, ze wartos$¢ ciezarka do
nabicia wskazana przez wywazarke moze wynies¢ nawet
30-80 g. Najlepiej bytoby wtedy przed wywazeniem opon
przejechad autem po autostradzie z predkoscig powyzej
160 km/h lub wystarczajgco rozgrzaé strukture wewnetrz-
na opony, by ksztatt powrécit do okragtego, co niestety nie
jest mozliwe w Polsce ze wzgledu na maksymalng predkosé,
z jaka mozemy sie poruszac po naszych drogach.

e) Zte osadzenie stopek opony

Powodem nieprawidtowego osadzenia stopek na obre-
czy moze by¢ brak przesmarowania stopek opony i potek
osadczych obreczy, co moze spowodowac jej podwiniecie.
Mozna to dostrzec, poréwnujac potozenie ryski centrujacej
opony wzgledem rantu obreczy.

f) Zty stan techniczny wywazarki lub brak jej
skalibrowania
Czestym powodem niewtasciwego wywazenia két s3 mocno
wyeksploatowane wywazarki. Elementy takie jak trzpien wat-
ka wywazarki oraz stozki powinny by¢ raz na jakis czas wymie-
niane. Trzpien niszczy sie poprzez staty i czesto agresywny
kontakt z obreczg podczas mocowania kota na wywazarce.
Stozki wycierajg sie w miejscu styku z obrecza. Ponadto za-
brudzenia, ktére osadzajg sie na stozkach i nie sg czyszczone,
powodujg duze przektamania w czasie wywazania.

Dodatkowym, nie mniej istotnym powodem moze by¢
rozkalibrowana wywazarka. Urzgdzenie nalezy obowigz-
kowo kalibrowaé po kazdym jej przestawieniu, a takze po
mocniejszym uderzeniu we wrzeciono. Wywazarki powinny
by¢ ponadto kalibrowane okresowo (np. co dwa miesigce).
Czestotliwos¢ wykonywania tej operacji moze byé réwniez
uzalezniona od warunkdéw, w jakich wywazarka pracuje
(urzadzenie jest czute na skoki temperatur).

Aby zminimalizowaé mozliwo$é rozkalibrowania urza-
dzenia, wywazarka powinna by¢ na sztywno zamocowana
do podtoza.

g) Zastosowanie niewtasciwego ciezarka

do wywazania

Przemyst okresla standardy dla specyfikacji obreczy, ale nor-
my te nie obejmujg rantdw, na ktérych montuje sie ciezarki.
Z tego powodu istnieje wiele rodzajow ksztattow ciezarkdw.
Jezeli uzyjemy nieodpowiedniego, jego mocowanie na ran-
cie obreczy nie jest wtasciwe, co prowadzi do jego zgubienia,
a w konsekwencji powoduje niewywazenie kota. Im wieksza
jest waga ciezarka, tym wieksze jest ryzyko jego odpadnie-
cia. Wzrasta réowniez prawdopodobienstwo, ze powstate
w ten sposdb niewyrownowazenie kota bedzie wystarczaja-
co duze, zeby klient pojawit sie w serwisie z reklamacja.

Dlatego tez zalecatbym, by w przypadku aut osobo-
wych nie uzywac ciezarkdw, ktérych masa przekracza 55 g.
Aby zminimalizowa¢ taka ewentualno$¢, mozna nabi¢ dwa
mniejsze ciezarki zamiast jednego, co zmniejszy ryzyko
odpadniecia ciezarka, a jezeli juz tak sie stanie, to potowa
niewyréwnowazenia moze zostaé niezauwazona. Jednak
dwa ciezarki w jednym miejscu mogg oznaczac brak profe-
sjonalizmu osoby, ktéra wywazata opone dwa razy i dobita
drugi ciezarek. Biorgc pod uwage fakt, ze zaleca sie, by od
wartosci 45 g dla aut osobowych przeprowadzi¢ optyma-
lizacje kota, sytuacja, w ktdrej bedziemy zmuszeni nabic
wiekszy ciezarek, nie powinna mie¢ miejsca.

h) Zbyt duza wariacja sity bicia kota
Koto samochodowe nie jest doktadnie okragte w sensie geo-
metrycznym. To zespédt ztozony przynajmniej z opony oraz
obreczy, zaworu lub czujnika ci$nienia. Obrecz jest teore-
tycznie elementem sztywnym o ksztatcie zblizonym do geo-
metrycznego kota. Opona jest elementem sprezystym, ktory
wykazuje inne cechy podczas swojej pracy w pojezdzie.
Zespot sprezystej opony, osadzonej na sztywnej obreczy,

moze generowac drgania na rézne sposoby, o czym decy-
duja nastepujgce czynniki:

niejednorodno$é masy catego kota oraz poszczegdl-
nych elementéw (opona, obrecz),

niejednorodnosc sztywnosci (opona zamontowana na
obreczy),

niejednorodnos¢ ksztattu (obrecz),

ugiecie opony obcigzonej (w odniesieniu do nominal-
nej Srednicy kota),

boczna sita znoszaca wynikajgca ze stozkowatosci ob-
cigzonej opony.

Niejednorodnos$¢ rozktadu masy w przypadku opony do-
tyczy jej budowy wewnetrznej (kilka warstw, zaktadki). Roz-
ktad ten moze sie zmienia¢ podczas eksploatacji w efekcie
zuzywania sie bieznika (nie zawsze réwnomiernego). Po-
dobna sytuacja moze dotyczy¢ rowniez obreczy ze wzgledu
na réznice w gestosci materiatu, z ktérego jest wykonana,
bteddéw produkcyjnych lub uszkodzen powstajgcych w cza-
sie eksploatacji.

Niejednorodnosé masy jest przyczyng niewywazenia sta-
tycznego (w wypadku promieniowej symetrii kota), a takze
dynamicznego (w przypadku niejednorodnosci wystepuja-
cej po dwdch stronach kota). Drgania pionowe pojawiaja
sie w przypadku niewywazenia statycznego, a poprzeczne
w sytuacji niewywazenia dynamicznego (tzw. trzepotanie).
Oczywiscie sity i momenty wywotane niejednorodnoscia
masy moga sie sktadad i dziataé¢ jako wypadkowe. Zada-
niem wywazarki jest zmierzenie siti momentéw wywotanych
niejednorodnoscig masy oraz okreslenie, w ktérym miejscu
wystepuja, a takze zaproponowanie ich zréwnowazenia
przez wskazanie miejsc, w ktérych nalezy nabié lub nakleic¢
ciezarki.

Niejednorodnosé masy kota w przypadku, gdy obrecz
i opona s fabrycznie nowe, przy niekorzystnym zestawieniu
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opony z obreczg moze wynosi¢ nawet do 50 g. W sytuag;ji
niewfaséciwego mocowania i wycentrowania tego samego
kota na trzpieniu wywazarki wartosci te moga znaczaco
wzrastac.

Niejednorodnos¢ sztywnosci wyraza sie w jednostkach
sity - niutonach [N]. Wystepuje ona zawsze w nowych opo-
nach i powieksza sie w trakcie ich eksploatacji nawet kilka-
krotnie, np. po najechaniu na przeszkode lub wjechaniu
w dziure w nawierzchni. Parametr ten jest kontrolowany
przez producentow opon (tzw. uniformity). Jest to szczegdl-
nie wazne w przypadku opon z wyzszymi indeksami pred-
kosci (100% opon testowanych powyzej symbolu predkosci
H-210 km/h).

Niejednorodnos$é ksztattu zwigzana jest przewaznie
z obreczg, ktdra jest sztywna. Jest ona okreslana przez po-
miar bicia promieniowego i osiowego w miejscu osadzenia
stopki opony. Dopuszczalne bicie promieniowe i osiowe
dla lewej i prawej ptaszczyzny obreczy jest okreslane przez
producentéw samochodoéw i wynosi okoto 1-1,2 mm.

i) Uszkodzony pierscien centrujacy
(plastikowy lub aluminiowy)

Uszkodzenie pierscienia centrujgcego (plastikowego lub
aluminiowego w zaleznosci od producenta obreczy) moze
skutkowaé ztym wycentrowaniem obreczy na piascie, co
w konsekwencji bedzie oznaczato nieréwnomierne odta-
czanie sie kota powodujace drgania odczuwalne na kie-
rownicy.

W przypadku bardzo doktadnie wykonanych pierscieni
ze stopu aluminium panuje mylne przekonanie wielu wta-
Scicieli firm, ze sg one niedobre, poniewaz sie zapiekaja.
Powodem tego jest brak wiedzy na temat stosowania odpo-
wiednich $rodkdéw smarnych. Najczesciej wykorzystywana
w serwisach pasta miedziana wchodzi w reakcje z alumi-
nium. Wytwarza sie tzw. ogniwo elektrolityczne i pojawia
sie materiat utleniony, w wyniku czego trudno jest zdjac
zapieczong obrecz. Piast két i pierscieni aluminiowych nie
nalezy smarowac pasta miedziana. Najlepsza pasta bedzie
w tym wypadku pasta aluminiowa lub ceramiczna, ktéra za-
pobiegnie powstawaniu tego typu problemdw.

Aby dobrze osadzi¢ i wycentrowac stopki opony, nalezy
przepompowad opone do cisnienia podanego na boku, np.
Maxx Inflation Pressure 350 kPa, tj. do 3,5 bara (TYLKO po
wczesniejszym osadzeniu stopek). Jest to cisnienie do krot-
kotrwatego zastosowania przy przepompowywaniu opon,
a nie - jak to jest czesto mylone - do maksymalnego ob-
cigzenia w pracy. Po przepompowaniu opony nalezy dosto-
sowac ci$nienie do zalecanego przez producenta pojazdu.
Czasami w trudniejszych przypadkach nalezy powtérzyé te
czynnos$¢ dwukrotnie. Dla opony 205/55R16 91V ci$nienie
do przepompowania to 3,5 bara, a do zastosowania przy
petnym obcigzeniu - 2,5 bara.

To, ze wszystkie mocujace $ruby nie zostaty dokrecone, co
zdarza sie naprawde rzadko, mozna wykry¢ natychmiast po
przejechaniu kilku metréw, o czym informuje nas charakte-
rystyczny hatas i zachowanie pojazdu, ktére jednoznacznie
wskazuje na to, ze co$ jest nie tak. Jesli niedokrecona jest
tylko jedna $ruba, moze nie by¢ zadnych efektéow dzwigko-
wych i mozemy w ogéle nie zorientowad sie, ze jej brakuje.

Zbyt mocne opuszczenie pojazdu na posadzke w ser-
wisie, przed ostatecznym dociggnieciem $rub, moze skut-
kowac¢ niecentrycznym przykreceniem kota do piasty. Luz
miedzy piastg auta a zamontowang felga moze by¢ niedu-
zy, ale na tyle istotny, ze w wyniku wyrobienia sie otwordow
w piascie $Sruby moga sie odkrecaé. W takim wypadku au-
tem zaczyna coraz mocniej rzucaé, jazda staje sie mato kom-
fortowa, a kierowcy pozostaje jedynie wymiana niewtasci-
wie zuzytych elementow.

Piasta jest elementem na tyle lekkim i doktadnie wykona-
nym, ze jego niewyréwnowazenie nie jest zbyt duze. Zda-
rzajg sie oczywiscie przypadki, ze warto$é ta moze wyniesé
nawet kilkadziesigt graméw, co - podobnie jak w przypad-
ku niewywazonej opony - moze powodowa¢ efekt bicia
i drgania odczuwalne na kierownicy. Zawsze nalezy zwracac
uwage na czoto piasty, tj. fragment przylegajacy do tarczy
hamulcowej. Jesli korozja spowodowata jego odksztatce-
nie w ten sposdb, ze tarcza nie przylega idealnie réwno do
obreczy, to montaz kota nie bedzie prawidtowy i spowodu-
je bicie catego zestawu. Podobny problem moze wystgpic
rowniez wtedy, gdy tarcza nie jest oczyszczona z brudu
przed montazem kota.

Kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy ma wptyw na sta-
bilno$¢ utrzymania kierunku jazdy przez uktad kierowniczy,
powoduje powracanie kierownicy i ufatwia skrecanie. Nie-
wiele oséb zdaje sobie sprawe z tego, ze nieprawidtowy
kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy poza $cigganiem
pojazdu oraz nadmiernym oporem na kole kierowniczym
powoduje réowniez drgania kierownicy odczuwalne przez
kierowce.

Wszelkie uszkodzenia wewnetrznej struktury opony moga
powodowaé wybrzuszenia na boku opony, ktére w przy-
padku opon niskoprofilowych nie zawsze musza by¢ wi-
doczne. Rozwarstwienie sie warstw z kordu stalowego spo-
wodowane korozjg na skutek uszkodzenia bieznika opony,
niewtasciwej eksploatacji lub nieprawidtowo wykonanej na-
prawy moze w konsekwencji doprowadzi¢ do nagtej utraty
powietrza przez opone i powaznego wypadku. Aby unikngé
takiej sytuacji, nalezy wymienic¢ opone na nowa.

Od uderzenia kotem w przeszkode lub wjechania np.
w dziure do powstania wybrzuszenia na boku opony moze

94 <$WIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



mina¢ nawet rok lub przejechaé mozemy kolejne kilka ty-
siecy kilometrow. Dlatego tez kierowcy czesto trudno jest
skojarzy¢ przyczyne usterki z wydarzeniem drogowym, do
ktorego doszto dawno temu. Przyczyng uszkodzenia we-
wnetrznej struktury opony moze by¢ réwniez zle wykonana
naprawa. W wielu przypadkach naprawa jest wykonywana
tylko za pomoca tatki wklejanej we wnetrzu opony. Nieza-
bezpieczony z zewnatrz otwdr sprawia, ze opona zasysa
wode oraz powietrze jak pompka. W konsekwencji w dtuz-
szej perspektywie czasu zaczynajg korodowaé metalowe
kordy warstw opasania. W miejscu, gdzie kordy sg zerwane,
bieznik opony zaczyna sie wybrzuszaé i mocniej zuzywad.
W efekcie drgania odczuwalne na kierownicy moga przy-
biera¢ na sile.

Niekiedy zdarza sie, ze najtansze opony, ktérych jakosc
pozostawia czasami wiele do zyczenia, po 2-3 sezonach
sprawiajg duze problemy podczas wywazania. Nierzadko
jedynym rozwigzaniem bedzie ich wymiana na nowe. Na
pewno warto zainwestowac w opony znanych z jakosci oraz
renomowanych producentéw, ktére beda oferowaty bez-
pieczenstwo na najwyzszym poziomie.

Miejscowe zuzycie bieznika, powstate wskutek zablokowania
kota podczas nagtego hamowania, moze byc¢ rowniez przy-
czyna drgan odczuwalnych na kierownicy. W takim wypadku
jedynym sposobem, aby zlikwidowaé ten problem, jest sko-
rzystanie z ustugi tzw. szorstkowania (szlifowania) powierzch-
ni styku bieznika z podtozem, ktéra jest przeprowadzana na
specjalnym urzadzeniu dostepnym w nielicznych serwisach
oponiarskich. Odbywa sie to jednak kosztem zmniejszenia
przebiegu opon. Operacja ta ma wiekszy sens w przypadku
opon, ktérych bieznik nie jest bardzo zuzyty.

Skrzywione felgi moga by¢ réwniez przyczyng drgan odczu-
walnych na kierownicy. Do uszkodzenia obreczy moze dojs¢
w wyniku najechania na przeszkode, wjechania w dziure,
przejechania ze zbyt duzg predkoscia przez progi zwalnia-
jace lub nawet torowisko, niezaleznie od producenta felg,
ktore posiadamy. Niemniej jednak kiepskiej jakosci obre-
cze nieposiadajgce odpowiednich certyfikatéw moga ulec
uszkodzeniu w zdecydowanie krétszym czasie. Krzywe ob-
recze mozna wyprostowac na specjalnie przystosowanej do
tego celu maszynie, co nie oznacza, ze wszystkie uszkodze-
nia bedzie mozna naprawic.

Jedna z najczestszych przyczyn wystepowania drgan kierow-
nicy sg zniszczone tarcze hamulcowe. Mogty sie one po pro-
stu zuzy¢ lub zwichrowa¢ pod wptywem szoku termicznego,
w momencie kiedy zostaly bardzo nagrzane, a nastepnie

auto wjechato w katuze. Dodatkowo powodem bicia moze
by¢ niewtasciwie zamontowana tarcza hamulcowa. W tym
wypadku drgania przenoszone sa nie tylko na kierownice,
ale wwielu przypadkach moze by¢ tez odczuwalne pulsowa-
nie pedatu hamulca. Zniszczeniu moze ulec kazda tarcza ha-
mulcowa niezaleznie od producenta. Po wymianie tarcz na-
lezy pamietad, aby wymienié réwniez stare klocki na nowe.

W przypadku aut wyposazonych w kolumny MacPhersona
nieprzyjemne drgania odczuwalne na kierownicy moga
by¢ wywotywane przez nadmierny luz na dolnym sworzniu,
pojawiajacy sie, zanim do uszu kierowcy zaczng docierac
stuki. Kolumna kierownicza bedzie w takim wypadku prze-
nosi¢ réwniez wszystkie wibracje wywotane nadmiernym
wybiciem facznikéw gumowo-metalowych oraz ztym sta-
nem amortyzatorow. Aby wyeliminowa¢ wibracje, nalezy
naprawi¢ lub wymieni¢ wszystkie uszkodzone czesci, a na-
stepnie ustawi¢ geometrie uktadu jezdnego.

Niezaleznie od przyczyn drgan kierownicy nalezy w kazdym
przypadku jak najszybciej zlokalizowaé i usunac usterke.
Drgania, ktérym czesto towarzysza wibracje catego samo-
chodu, niezaleznie od przyczyny ich powstawania, powodu-
ja przyspieszone zuzycie uktadu kierowniczego, elementéw
zawieszenia, a takze tozysk két. Wydatki zwigzane z wymia-
na uszkodzonych elementdéw sg czesto o wiele wyzsze niz
koszty wymiany opony lub wywazenia catego ich kompletu.
Dlatego warto wybra¢ sie do profesjonalnego serwisu (np.
z sieci Premio, ktéra posiada w catym kraju ponad 130 ser-
wiséw), ktéry zdiagnozuje problem i go usunie lub po pro-
stu w prawidtowy, zgodny z procedurami sposéb wywazy
nasze kota.

Aby uniknagé wibracji na kierownicy, kazdorazowo po
montazu nowych opon lub ich sezonowej przektadce na-
lezy pamietaé o uzywaniu serwisowanego na biezgco
i skalibrowanego sprzetu do wywazania opon, stosowaniu
sie do procedur serwisowych, uzywaniu wilasciwej pasty
montazowej, zastosowaniu odpowiednich pierscieni (stoz-
kéw) i tarcz z bolcami centrujgcymi, montowaniu opon
w temperaturze 20°C oraz eliminowaniu opon z widoczny-
mi uszkodzeniami, deformacjami i miejscowym nadmier-
nym zuzyciem bieznika, a takze o prawidtowym mocowaniu
i wycentrowaniu kota na trzpieniu. Wybér opon renomowa-
nych marek, takich jak np. Goodyear oraz Dunlop, ktérych
produkty wykonane sa zgodnie z najwyzszymi standarda-
mi, moze pomdc w szybkim i poprawnym przeprowadze-
niu procesu wywazania két oraz wptyngé na zadowolenie
w czasie ich uzytkowania. Dlatego tez warto zainwestowad
w bezpieczenstwo i komfort podczas zakupu opon. Pdzniej
pozostaje tylko dba¢ o ogumienie oraz sprawdza¢ wywaze-
nie két i geometrie raz na jaki$ czas, a zwtaszcza w sytuacji,
kiedy wyczuwamy drgania kierownicy.
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WIEDZA PRAKTYCZNA DOBOR OPON

Matgorzata Michalska-Wojciechowska,
specjalista ds. szkolen i koordynator

Centrum Szkoleniowego Michelin

A moze w ogdle przesta¢ uzywac opon sezonowych i zain-
westowac w wielosezonowe? Pytania te pojawiajg sie w gto-
wach wielu osdb, a takim rozwazaniom sprzyja takze aura.
Ostatnimi czasy zimy w Polsce sg fagodne i mato $niezne,
a zewszad stychad gtosy o ocieplaniu sie klimatu. Oczywi-
$cie zadecydowadé musi kazdy z nas samodzielnie, ale jest
kilka faktéw, ktére moga utatwi¢ nam podjecie decyz;ji.

Zatézmy, ze jesienig zamontowali§my w swoim samo-
chodzie opony zimowe i teraz rozwazamy dalszg ich eks-
ploatacje latem. Plusem tej decyzji bedzie zaoszczedzenie
pieniedzy na ustudze wymiany opon oraz ewentualnego
kolejnego kompletu opon. Oszczednosci te jednak moga
sie okazaé pozorne, bo na szali ktadziemy swoje bezpie-
czenstwo. Przede wszystkim musimy przyjaé¢ do wiadomo-
$ci, ze mieszanki, z ktérych zrobione sg opony zimowe, sg
odpowiednie do stosowania w niskiej temperaturze. Sg to
temperatury oscylujgce w granicach 0°C oraz temperatu-
ry ujemne. Jedynie w takich warunkach, dzieki elastycznej
mieszance, opona zachowuje swoje parametry.

Na co wiec powinnismy by¢ przygotowani, gdy decydu-
jemy sie pozostawi¢ ogumienie zimowe na lato? Zdecydo-
wanie najpowazniejszym zagrozeniem tego rozwigzania jest
jego wplyw na nasze bezpieczenstwo, naszych pasazerdw,
przechodniéw i innych uzytkownikéw ruchu drogowego.
Na zakretach samochdd bedzie gorzej trzymat sie drogi
i konieczne bedzie dostosowanie predkosci do ograniczo-
nych mozliwosci ogumienia. Ponadto sprawy nie utatwi tez
fakt, ze opony zimowe w letnich temperaturach uposledza-
ja dziatanie systemdw bezpieczenstwa, takich jak ABS czy
ESP, fatszujgc odczyt z czujnikéw rozpoznajgcych poslizg kot
i powodujac ich nie zawsze adekwatng do sytuacji na dro-
dze reakcje.

Dobor opon do
zblizajgcego sie
sezonu

TEKST Matgorzata Michalska-Wojciechowska

Decyzja o uzytkowaniu opon zimowych latem réwna
sie takze zgodzie na to, ze w sytuacji awaryjnej na suchej
drodze, hamujac przy predkosci 50 km/h, zatrzymamy sie
$rednio o 1,5 m dalej, niz miatoby to miejsce na oponach
letnich. Jesli bedziemy hamowaé na drodze mokrej przy
predkosci 80 km/h, odlegtosé, po ktérej samochdd sie
zatrzyma, wzrasta do 4 m. Kto$ moze powiedzieé, ze przy
catkowitej drodze hamowania te kilka metréw nie ma ta-
kiego duzego znaczenia, ale jesli wyobrazimy sobie, ze za-
trzymujemy sie przed przej$ciem dla pieszych lub na nim,
to sprawa wyglada juz zupetnie inaczej. Jesli koniecznosé
nagtego hamowania pojawia sie¢ na autostradzie, to zwiek-
sza sie i predkos¢, przy ktérej przyjdzie nam reagowac,
i droga hamowania. Dodatkowo te dane dotyczg opon
premium, w przypadku opon z nizszej pdtki réznice moga
by¢ wielokrotnie wigksze.

Powszechnie znanym faktem jest takze to, ze opony zi-
mowe latem szybciej sie zuzywaja. Dzieje sie tak z powodu
wiekszego stopnia $cierania zmiekczonej mieszanki gumy.
Do tego dochodzi zwiekszenie oporéw toczenia kot, co
przektada sie z kolei na wieksze spalanie i koniecznosc tan-
kowania dodatkowych litréw paliwa.

O ile mozemy poréwnac ewentualne oszczednosci na
wymianie i zakupie drugiego kompletu opon ze zwiek-
szonymi wydatkami na paliwo i wiekszym zuzyciem opon,
o tyle nie sposéb wycenié bezpieczenstwa i zycia ludzkiego.
To moze opony catoroczne? Te, zwane takze wielosezono-
wymi, w zwigzku ze zmianami pogodowymi zyskujg coraz
wiekszg liczbe zwolennikéw. Trudno sie dziwié, ze czeséé
kierowcdw siega po to rozwigzanie, skoro wydaje sie, ze
oszczedza ono zaréwno nasz czas, jak i pienigdze. Daje tez
pozorne poczucie zabezpieczenia na wszystkie miesigce
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w roku. Ale pamietajmy, ze produkt, ktéry musi sie spraw-
dzi¢ w skrajnie réznych warunkach, a wiec zimg i latem, jest
swojego rodzaju kompromisem. Producenci starajg sie
stworzy¢ opone, ktéra bedzie sprawdzata sie we wszystkich
sezonach, ale prawda jest taka, ze nadal mamy do czynienia
z kompromisem trudnym do osiggniecia.

Decydujac sie na jazde na ogumieniu wielosezonowym
warto wiedzie¢, ze dostepne na rynku opony catoroczne
konstrukcyjnie sg oponami zimowymi. Oczywiscie wspo-
mniany kompromis polega na dostosowaniu pewnych ich
parametréw do uzytkowania latem, ale opisane juz szcze-
gétowo zachowania zimowej mieszanki w lecie dotycza
takze wiekszosci opon catorocznych. Cho¢ zimg spisuja sie
dobrze, w warunkach letnich gore bierze ich zimowa natura.
Musimy sie wiec liczy¢ rowniez w tym przypadku z koniecz-
noscig dostosowania predkosci, dtuzsza droga hamowania
niz w wypadku opon letnich, a takze wiekszym zuzyciem pa-
liwa. W dostepnych na rynku testach mozna zauwazy¢, ze
w hamowaniu na suchej nawierzchni w temperaturach let-
nich nawet opony czotowych producentéw hamujg o kilka
metréw dalej niz opony letnie.

Obydwa opisane rozwiagzania wiazg sie niestety z ryzy-
kiem dla uzytkownika. Trzeba powiedzie¢ wprost, ze de-
cydujac sie na pozostawienie latem w samochodzie opon
zimowych lub catorocznych, narazamy swoje zdrowie. Nie
wynaleziono do tej pory rozwigzania bardziej skutecznego
niz dwa komplety opon sezonowych: zimowych i letnich
uzywanych w odpowiednich dla nich porach roku. | cho¢
ono réwniez ma swoje minusy, bo zdarzaja sie sytuacje, kie-
dy nagta zmiana pogody zastaje nas jeszcze przed sezono-
wa wymiang, to jednak nadal jest to rozwigzanie najbardziej
optymalne dla kierowcdw cenigcych sobie bezpieczenstwo,
trwatosé i ekonomie uzytkowania opon. Pamietajmy, latem
tylko na oponach letnich mozemy sie czu¢ pewnie i bez-
piecznie.

Jesli jednak z jakich$ powoddw niektdrzy uzytkownicy
zdecyduja sie na jeden komplet opon przez caty rok, roz-
wigzaniem moga by¢ takie produkty jak Michelin Cross-
-Climate. Powstat on wtasnie jako odpowiedz na potrze-
be bezpieczenstwa w kazdych warunkach pogodowych,

komunikowang przez uzytkownikéw opon. Ta innowacyj-
na opona letnia z homologacjg 3PMSF jest inteligentnym
potaczeniem technologii letnich z zimowymi. Jest tez zde-
cydowanie bardziej zaawansowana technologicznie niz
tradycyjne opony catoroczne i daje nam pewnosé wyso-
kich parametrow w lecie na poziomie opon letnich, kiedy
tradycyjnym oponom catorocznym blizej do opon zimo-
wych. Moze to byc¢ rozwigzanie dla wszystkich kierowcdw,
ktorzy chca wyeliminowad ryzyko poslizgu i utraty kontroli
nad pojazdem z powodu nieodpowiedniego ogumienia.
Oznaczenie 3PMSF daje nam pewnosé, ze opona zosta-
ta sprawdzona i moze by¢ uzytkowana takze w warunkach
zimowych. | chod jest to opona o konstrukgcji letniej, to
funkcjonalnie sprawdzi sie w kazdg pogode. Niestraszne
jej niskie temperatury, deszcz czy $nieg. Zachowuje swoje
wysokie parametry takze wtedy, gdy pozostate opony let-
nie lezg w przechowalniach.

Michelin CrossClimate to opona nowej generacji, ktéra
zapewnia nam mobilnos¢ i bezpieczenstwo na osniezonych
drogach. Bezpiecznie mozemy sie czué takze podczas ha-
mowania na mokrej nawierzchni, poniewaz klasa A na ety-
kiecie gwarantuje jej przewage nad oponami wielosezono-
wymi, majacymi przewaznie klase C. W metrach to réznica
dtugosci dwdch aut osobowych. Jest to przede wszystkim
rewelacyjne rozwigzanie dla wszystkich kierowcow, ktdrzy
do tej pory jezdzili caty rok na jednym komplecie opon se-
zonowych lub wielosezonowych, ale takze dla tych, ktérzy
chcieliby opony z nizszej pétki zamienié na premium i korzy-
sta¢ z dobrodziejstwa nowoczesnych technologii.

Bez wzgledu na to, jaka bedzie decyzja uzytkownika, za-
wsze trzeba pamieta¢ o zdrowym rozsadku oraz dostoso-
waniu jazdy do warunkéw atmosferycznych i posiadanego
wyposazenia, w tym rowniez opon. | nawet jesli decydujemy
sie na uzywanie jednego kompletu przez caty rok, pamietaj-
my, aby odwiedza¢ regularnie serwis ogumienia i kontrolo-
wac chodby tak podstawowe sprawy jak stan opon, ci$nie-
nie w oponach czy tez uktad zawieszenia.

Myijki do k6t
WULKAN

Oyt
[=]
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www.kart.pl
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Plastik zimny w dotyku

Latwe w montazu taricuchy sniegowe
wykonane z materiatu Elastollan (TPU)
firmy BASF, odpornego na $cieranie

i elastycznego w niskich temperaturach.

Nawet w niskich temperaturach tworzywo sztuczne moze
skutecznie zastgpi¢ metal: francuska firma z branzy tek-
stylnej i gumowej Joubert Productions (Ambert) po raz
pierwszy wprowadza na rynek taficuchy $niegowe, kto-
rych ogniwa sg wykonane w catosci z plastiku. Jest to
mozliwe dzieki poliuretanowi termoplastycznemu (TPU)
firmy BASF o nazwie Elastollan, ktéry wptywa na opty-
malizacje geometrii i produkcje komponentéw. karicuchy
$niegowe wykonane z dwdéch gatunkdw materiatu Elastol-
lan® (B90OA15 i B60AT0WH) spetniajg obowigzujaca w ca-
tej Europie norme ONORM 5117, nadaja sie do réznych
rozmiarow opon i sg fatwe w montazu. Te wersje tworzywa
Elastollan sg odporne na $cieranie, sypki zwir i sél drogo-
wa oraz elastyczne w niskich temperaturach. Dzieki temu
zapewniajg optymalng przyczepnosc tancuchdw $niego-
wych na lodzie i $niegu.

Elastollan oferuje doskonate potgczenie lekkiej kon-
strukcji z seryjng produkcja: konwencjonalne metalowe
oczko tancucha zostaje zastgpione dwoma réznokoloro-
wymi gatunkami materiatu Elastollan, ktére chemicznie
przylegaja do siebie w procesie formowania wtryskowe-
go, a wiec nie muszg by¢ dodatkowo montowane. Tward-
szy czarny Elastollan B90A15 wykazuje bardzo dobre
wihasciwosci mechaniczne oraz znakomita elastycznosc
w niskich temperaturach. Czerwony Elastollan B60A10WH
jest elastyczniejszy i plastyczniejszy. W procesie kompak-
towego formowania wtryskowego czarne ogniwa tancucha
sg powlekane czerwonym tworzywem Elastollan w jednej
formie, w ktérej facza sie ze soba chemicznie.

Poniewaz poliuretan termoplastyczny bardzo dobrze
przylega do TPU, w odrdznieniu od ogniw metalowych,
w tym wypadku nie jest potrzebny dalszy montaz.

Fatszowanie wynikow

Testy pordbwnawcze opon w Europie czesto
byty fatszowane — taka wiadomos¢ obiegta
niedawno branzowe media w krajach
skandynawskich. Sprawa miata dotyczy¢
m.in. producenta opon Nokian Tyres,

a fatszowanie wynikéw polegato na
wysytaniu na testy opon o lepszych
parametrach niz te, ktére w rzeczywistosci
trafiaty do sprzedazy. Nokian Tyres przyznat
sie do udziatu w fatszerstwach, a prezes firmy,
Ari Lehtoranta, oficjalnie przeprosit klientéw.

Tego tematu nie mogto jednak zabrakna¢ podczas spo-
tkania w Finlandii z okazji oficjalnej premiery kolejnych
opon z rodziny Nokian (wiecej o tym wydarzeniu na str.
52). Antti-Jussi Téhtinen, wiceprezes firmy ds. marketin-
gu i komunikacji, przedstawit dziennikarzom historie fat-
szerstw i dziatania, jakie podjeta firma, by wyeliminowaé
tego typu sytuacje z rynku.

Pierwsze takie zdarzenia miaty miejsce juz w latach 80.
- Testy poréwnawcze opon to drogie przedsiewziecie. Skfa-
da sie na nie koszt opon i samochoddw, logistyka, analiza
wynikdw. Trzeba pamietad, ze zaréwno producenci opon,
jak i dziennikarze czy wydawcy prasy branzowej majg swo-
je cele finansowe. Testy sg wykorzystywane do promocji
opon, ale majg tez wptyw na sprzedaz prasy czy reklam
w czasopismach - ttumaczyt geneze fatszerstw Antti-Jus-
si Tahtinen. - Przez lata wspétpracy miedzy producentami
opon, instytutami badawczymi i wydawcami prasy branzo-
wej dochodzito do licznych przypadkdéw korupcji.

Jesienig 2015 roku zarzad firmy Nokian Tyres zakonczyt
wewnetrzne $ledztwo, ktére potwierdzito wiele niepra-
widtowosci. Jedng z pierwszych decyzji byto dostarcze-
nie klientom, ktérzy zdecydowali sie na zakup opon pod
wplywem wynikéw sfatszowanych badan, produktu z do-
ktadnie takimi parametrami jak w testowanej wers;ji.

Firma uznata, ze sprzedane wéwczas opony réwniez byty
petnowartosciowe, dlatego nie zamierza wyptacac klientom
odszkodowan. Chce natomiast wprowadzi¢ petng przejrzy-
sto$¢ organizowania tego typu testéw poréwnawczych. Jed-
no z rozwigzan mozna wprost skopiowac ze Standw Zjed-
noczonych. Instytuty organizujgce testy powinny nabywac
opony od detalistéw, a nie bezposrednio od producenta.

- Zaproponowalismy stworzenie ogdlnych, przejrzy-
stych zasad dla cafej branzy w kwestii testéw poréwnaw-
czych - zakonczyt wiceprezes firmy. Zaznaczyt jeszcze, ze
wysoka pozycja firmy Nokian Tyres to z pewnoscig efekt
know-how firmy, zaawansowanych technologii i wydaj-
nych procesdw, a nie dobrych wynikéw testéw w mediach
motoryzacyjnych.
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MICHELIN CROSSCLIMATE
OPONA, KTOREJ NIE DA SIE ZASKOCZYC

nNowa,
INTELIGENTNA
NMIESZANKA
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KOMEBINACJA UNIKALNEJ
HIERUNKOWES RZEZBY
ZLAMELAMI WYSOKIES

EFEKTYWNOSC/

o MNA SUCHET

INOWACYJINE POLACZENIE
FAZOWANYCH MOTYWOW
BIEZNIKA Z LAMELAMI

O WYSOKIEJ EFEKTYWNOSCI

“ £l VANE HAAMOMNA UCHES DRODZEY
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WYBIERZ MICHELIN

2 pepisa drogs do poilpou

BEZPIECZENSTWO W KAZDYCH WARUNKACH DROGOWYCH

Opony sezonowe czy caloroczne? Dla wszystkich
stojacych przed podobnym wyborem Michelin
przygotowalo rewolucje — MICHELIN CrossClimate
to pierwsza letnia opona z homologacja zimowa
3PMSFE
IPMSF ,Alpin Symbol” - piktogram géry
z platkiem sniegu.

Specjalisci odpowiedzialni za stworzenie tej opony po-
stawili przed soba zadanie do te] pory uznawane za nie-
mozliwe. Dzieki zastosowaniu nowatorskich technologii
powstala opona, ktora dostosowuje swoje wiasciwosci
do warunkow pogodowych | zyskuje najwyZsze oceny
w testach przyczepnosci na mokrej nawierzchni wedtug
kryteriow oceny zarowno opon letnich, jak i zimowych.

MICHELIN CrossClimate to opona stworzona dla kierowcow, ktérzy chea czerpac przyjemnosc
z jazdy i czuc sie bezpiecznie w kazdych warunkach.

Wybierz opony MICHELIN, wez udzial w konkursie i wygraj wyjazd dla fanow
motoryzacyjnych wrazen — MICHELIN & BMW DRIVING EXPERIENCE
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. Kup komplet 4 opon MICHELIN

2. Zarejestruf swoj zakup:
wiydylajac SME" o tredc) MICHELIN pod numer 799 589 883

3. Oedpavends na jirtanie bonkuhwe | walce o 1.2 12 men
na wylatkowy wyjazd dla fandwer wrazen motoryzacyimych

MICHELIN & BMW DRIVING EXPERIENCE

wihodzac na strong wwaad konkurs. michelin. pl.
Odbierz wyiatkowy gadiel - kubek Michelin®®
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