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Drodzy Czytelnicy

Oddajemy w Paristwa rece kolejne wydanie ,Swiata Opon”. Tym razem na Wasze biurka trafia
letni numer, ktéry stanowi podsumowanie ostatnich miesiecy. Sytuacja na rynku jest obecnie
niezwykle dynamiczna i nieprzewidywalna, dlatego tym bardziej liczymy, Ze siegniecie po to
wydanie, by dowiedziec sie, jak rynek radzit sobie w tym trudnym okresie, jak firmy funkcjono-
waty na przetomie roku 2020/2021 i jakie sg prognozy na przysztosc.

Jak zwykle zachecamy do lektury dwéch gtéwnych dziatéw:,Nasz raport”i,Nasz temat”.
Ten pierwszy prezentuje biezacg sytuacje, zwracajac uwage na fakt, ze zaréwno w branzy opo-
niarskiej, jak i w innych rosnie sprzedaz online. Z kolei ten drugi podejmuje kwestie wymiany
opon i tego, ile dzieki niej mozemy dowiedzie¢ sie o kondycji pojazdu naszego klienta.

Sektorem, ktéry niesamowicie ucierpiat w wyniku pandemii, sa targi. Znane i lubiane opo-
niarskie imprezy wystawiennicze nie odbyty sie, planowane sg dopiero w roku 2022. Natomiast
juz we wrzesniu beda miaty miejsce targi Automechanika we Frankfurcie. Nie bedzie to tak
spektakularne wydarzenie, jak te znane z lat poprzednich, ale organizatorzy robia, co moga,
aby wypadto jak najlepiej.

Mimo letniej pory, juz rozpoczeliémy przygotowania do jesiennego wydania naszego
periodyku, w ktérym bedzie dominowa¢ tematyka zimowa. Tak, niestety, zima juz wkrétce.
Do ustyszenia!

Zajmujacej lektury!
Mirostaw Giecewicz | redaktor naczelny

o Crece

www.swiatopon.info 2(40)2021 | 5
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/miany w marketingu
Koelnmesse

Po 22 latach pracy dla Koelnmesse z praca pozegnat sie Jochen Dosch,
ktéry dotychczas zajmowat sie wspétpraca z mediami. Jego zadania
przejmuje dotychczasowa wiceprezes firmy ds. zarzadzania targami
Catja Caspary. Dodajmy, ze Koelnmesse to jeden z organizatoréw
targéw branzy oponiarskiej The Tire.

Catja Caspary z targami zwigzana jest od 2012 roku. Pracowata
juz jako menedzer ds. komunikacji marketingowej, dlatego nowe
obowiazki nie s3 jej obce. Caspary zachowa funkcje wiceprezesa
ds. zarzagdzania targami.

— Dzieki tym zmianom, ktére wchodzq w Zycie blyskawicznie,
odpowiadamy na potrzeby naszych przysztych klientéw i rynku — méwi
Oliver Fresem, dyrektor operacyjny Koelnmesse. — Cieszymy sie na dalszq
wspdiprace z paniq Caspary i zyczymy jej sukcesow na nowym stanowisku.
Chcielibysmy tez wyrazi¢ nasze szczere podziekowania dla pana Doscha
za jego petnq sukceséw i zaangazowania prace w ciqggu ostatnich 22 lat
w firmie Koelnmesse. Zyczymy mu wszystkiego najlepszego w jego

osobistej i zawodowej przysztosci.

IZ]

Yokohama CEE

14 maja Yokohama Europe GmbH z siedziba w Niemczech, petniagca
funkcje Europejskiej Regionalnej Centrali japonskiego producenta opon
premium Yokohama, podpisata umowe zakupu 100% udziatéw ITR CEE
Spotka z 0.0. — polskiej firmy bedacej hurtowym dystrybutorem opon
Yokohama w Europie Srodkowo-Wschodniej. Po okresie przejecia nazwa
polskiej firmy zostata zmieniona na Yokohama CEE Spétka z o.o.
Yokohama CEE odpowiada za sprzedaz opon osobowych Yokohama
i Alliance oraz opon Yokohama Motorsport w Polsce i na Ukrainie oraz
w Kaliningradzie, Motdawii i Butgarii. Szefem operacji biznesowych
zostat Artur Postuszny, zastepca dyrektora generalnego, ktéry do
momentu przejecia petnit podobna role. Ma on bogate doswiadczenie
w branzy oponiarskiej oraz w zakresie sprzedazy opon Yokohama,
odpowiada réwniez za wspétprace z kluczowymi klientami i dziatania
marketingowe.

Uniwersalna opona
do tadowarek kotowych

Nowa niepneumatyczna Galaxy LHD 510 SDS
przeznaczona jest do ekstremalnych zastosowan

i warunkéw, jakie wystepuja na wysypiskach odpadéw,
ztomowiskach i w innych centrach recyklingu.

Aby zapewni¢ maksymalng przyczepnos¢ na
wszystkich rodzajach powierzchni, opona ma
bieznik z gtebokimi rowkami na krawedzi, ktére
wgryzaja sie w podtoze. Unikalny zygzakowy wzér
pomaga odprowadzacé wode z powierzchni styku
opony z podtozem, zapewniajac niezawodna trakcje
w mokrych warunkach. Efekt ten jest dodatkowo
wzmocniony przez wspomniane rowki na krawedzi
opony. Stopniowana konstrukcja wigzania zapewnia
lepszg stabilnos¢ na podtozu, a specjalna ostona
skutecznie chroni felge.

Na catym przekroju poprzecznym opony Galaxy
LHD 510 SDS zastosowano oplot z drutu stalowego,
utrzymujac zwarta i jednolita powierzchnie styku
z podtozem, co zapewnia wytrzymatos$¢ na wysokie
momenty obrotowe i eliminuje poslizg obreczy.
Formuta mieszanki tych nowych opon réwniez
zapewnia dtugotrwate osiagi. Wytrzymate, odporne
na przeciecia i odpryski komponenty przyczyniaja sie
do maksymalnego wydtuzenia okresu eksploatacji,
a takze do zminimalizowania gromadzenia sie
ciepfa. Jednoczesnie otwory w $cianach bocznych
umozliwiajg skuteczne odprowadzanie

ciepfa, zwiekszajac komfort = i}”

operatora nawet podczas £t

dtugich dni pracy na twardych &;’

i nieréwnych powierzchniach. ;! Q
Nowa gama opon dostepna : ,

jest w czterech rozmiarach: & |

20,5-25; 23,5-25; 26,5-25 i 29,5-25.




Rolnicze opony Michelin
Z nowymi rozmiarami

0 pie¢ nowych rozmiaréw rozrosta sie gama opon rolniczych Michelin RoadBib.
Zostata ona objeta pakietem bezptatnych gwarangji dla opon rolniczych
i agroprzemystowych.

Wprowadzona na rynek w 2018 roku opona byta pierwszym modelem
przeznaczonym do ciggnikéw rolniczych o mocy powyzej 200 KM.
Zaprojektowano ja z mysla o maszynach uzytkowanych intensywnie réwniez
na utwardzonych nawierzchniach.

Kluczowa cecha Michelin RoadBib jest unikatowa konstrukcja bieznika, na
ktora sktadaja sie potaczone z centralnym zebrem 52 klocki maksymalizujace
trakcje. Dzieki temu 40% bieznika opony pozostaje w kontakcie z nawierzchnia
drogi, co stanowi wzrost 0 60% w poréwnaniu z inng opona rolniczg — Michelin
MachXBib z regularnymi zebrami. Innowacyjny hybrydowy wzér bieznika
RoadBib poprawia réwniez komfort pracy kierowcy i obniza zuzycie paliwa
podczas jazdy po drodze.

W tym sezonie do sprzedazy trafito pie¢ nowych rozmiaréw Michelin
RoadBib: 540/65 R 30, 650/60 R 34, 650/65 R 34, 650/65 R42i710/75 R 42. Beda
one dostepne zaréwno na rynku wymiany, jak i wyposazenia oryginalnego.

Dodajmy, ze opony rolnicze i agroprzemystowe Michelin objete sa pakietem
bezptatnych gwarancji, ktéry zawiera:
® rozszerzona gwarancje z tytutu wad produkcyjnych i materiatowych

(obejmuje opony zakupione po 1 stycznia 2018 r.) - w przypadku ich

wystapienia w ciggu 2 lat od zakupu ogumienie jest wymieniane na nowe

bez zadnych optat. W kolejnych latach uzytkowania wtasciciele ponosza
czesciowq optate (proporcjonalnie od okresu eksploatacji i zuzycia bieznika),

a pozostata czes¢ kosztéw Michelin bierze na siebie;
® gwarancje na uszkodzenia przypadkowe (obejmuje opony zakupione
w okresie od 1 czerwca 2019 r. do 31 grudnia 2021 r.) — obejmuje miejscowe
uszkodzenia przypadkowe, niepowtarzalne i nienaprawialne, takie jak
uszkodzenie na skutek uderzenia, przebicie boku czy czota bieznika. Przez
pierwszy rok od zakupu w razie zniszczenia opony jest ona wymieniana na
nowga catkowicie bezptatnie w przypadku opon rolniczych z technologig
Michelin Ultraflex oraz stosowanych na budowach opon
agroprzemystowych Michelin Compact Line.
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Goodyeary dla Toyoty
Yaris Cross
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wybrata opone / 1|
Goodyear ey
EfficientGrip ;ﬁ

Performance 2 jako
oryginalne wyposazenie
(OE) swojego nowego modelu Yaris Cross,
SUV-a z segmentu B zaprojektowanego
specjalnie na europejski rynek. Opona
bedzie montowana w rozmiarze 215/50 R18
o indeksie nosnosci/predkosci 92V.

Goodyear EfficientGrip Performance
2 zostata opracowana z mysla
o specyficznych potrzebach Toyoty i jej
klientow. Standardowa opona EfficientGrip
Performance 2 znana jest z duzego przebiegu
i doskonatych wiasciwosci podczas
hamowania na mokrej i suchej nawierzchni.
W przypadku modelu Yaris Cross zespot
projektowy Goodyear ds. oryginalnego
wyposazenia skupit sie na zapewnieniu
doskonatej jakosci jazdy i niskiego poziomu
hatfasu, poniewaz sa to elementy wazne
dla klienta docelowego.

Wysoka przyczepnos¢, wszechstronna
efektywnos¢ i komfort jazdy sprawiaja, ze
opona idealnie pasuje do hybrydowego
SUV-a, jakim jest Toyota Yaris Cross. Kierowcy
oczekuja opony o wysokich osiagach, ktéra
zapewni im dobre zuzycie paliwa i niska
emisje CO,.

Toyota planuje wyprodukowac ponad
150 000 modeli Yaris Cross rocznie, aby
osiagnac udziat w segmencie B-SUV na
poziomie ponad 8%.
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Michelin do autobusow
elektrycznych

Michelin wprowadza na rynek nowa game opon Michelin X
Incity EV Z do autobuséw elektrycznych. To pierwszy model
w ofercie marki o takim przeznaczeniu.

Dzieki nosnosci na poziomie 8 ton nowa opona moze by¢
z powodzeniem stosowana w autobusach elektrycznych,
ktore z uwagi na wyzsza wage akumulatoréw sg ciezsze
od pojazdéw spalinowych. Dla wiekszego bezpieczenstwa
nowga opone wyposazono w mochiejsze boki, odporniejsze
na uszkodzenia o krawezniki. Na barkach opony znajduje
sie wskaznik zuzycia bieznika, ktéry utatwia okreslenie
momentu obrotu na obreczy.
Samoregenerujaca sie rzezba bieznika, co jest
mozliwe dzieki technologii Michelin Regenion, zapewnia
przyczepnos$¢ wzdtuzng i poprzeczng
nowej Michelin X Incity EV Z przez
caty okres uzytkowania. Opone
mozna pogtebiac i bieznikowac,
a oznaczenie 3PMFS jest
gwarancjg jej wysokiej
przyczepnosci na
zasniezonych drogach.
Pomimo konstrukgji
dostosowanej do
wymogow transportu
elektrycznego opone
mozna montowac réwniez
w tradycyjnych autobusach
miejskich i podmiejskich.
Michelin X Incity EV Z bedzie
dostepna w standardowym
rozmiarze 275/70 R 22.5 152/149).

Wybrana do najnowszego
Porsche 911 GT3

Goodyear Eagle F1 SuperSport R uzyskata homologacje Porsche
i bedzie montowana jako oryginalne wyposazenie w najnowszej
wersji 911 GT3. Opona nalezy do flagowej linii Goodyear Eagle
F1 SuperSport klasy UUHP, do ktdrej zaliczaja sie rowniez opony
SuperSport i SuperSport RS.

Opona Eagle F1 SuperSport R oferuje doskonate poziomy
przyczepnosci i precyzje kierowania na torze i poza nim.
Zapewnia réwniez swietng stabilnos¢ na zakretach, ktéra
gwarantuja mostki w wewnetrznym rowku bieznika,
zmniejszajgce deformacje blokéw bieznika powstajace pod
wptywem ekstremalnych sit dziatajacych na zakretach. Eagle
F1 SuperSport R wyrdznia sie tez sprzezeniem zwrotnym, ktére
uzyskano dzieki optymalizacji sladu opony, co przetozyto sie
na bardziej rownomierny rozkfad cisnienia.

- Doswiadczenie Goodyear w motorsporcie odegrato waznq
role w rozwoju naszych opon UUHP - komentuje Hans Vrijsen,
dyrektor zarzadzajacy ds. oryginalnego wyposazenia Goodyear.
— Opony Goodyear Eagle F1 SuperSport
zostaty zaprojektowane z myslq
o poprawie wtasciwosci jezdnych
samochododw, ktére juz dzis
osiqgajq najlepsze wyniki
na drogach, a takze z myslq
o przysztych ekscytujgcych
projektach, ktdre sq
w planach rozwojowych
producentdw pojazddw.

Opona Goodyear
Eagle F1 SuperSport
R bedzie montowana
w nowym Porsche 911 GT3
w rozmiarach 255/35ZR20
z przodu i 315/30ZR21 z tytu.
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Kumho Tire
nagrodzone
Red Dot Design
2021

Red Dot Design Award, uznawana
za jedna z trzech najwazniejszych
nagréd w dziedzinie wzornictwa,
uhonorowana zostata Ecsta V730

- opona o ultrawysokich osiagach,
zoptymalizowana pod katem
samochodoéw najwyzszych kategorii,
w tym sportowych i wyscigowych.
W oponie zastosowano
asymetryczny wzor bieznika, aby
sprostac réznym wymaganiom,
takim jak wysoka przyczepnosc
podczas jazdy i hamowania na
suchych nawierzchniach oraz

duza efektywnos¢ na mokrej
nawierzchni. Opracowany za
pomoca zaawansowanych symulacji
wzoér bieznika znaczaco zmniejszyt
hatas, a jednoczesnie zapewnit
kierowcy najlepsze wrazenia z jazdy,
maksymalne wyczucie i perfekcyjne
prowadzenie. Na $cianie bocznej
opony znalazta sie dynamiczna
grafika z hologramem flagi w czarng
szachownice, symbolizujaca wyscigi
samochodowe, ktéra nadaje jej
tozsamos¢ opony wyscigowej

i przyczynita sie do uznania
doskonatosci jej projektu.

FUMHO TIRE

[F 1 Goodyear 13czg sity

Koncern ZF ogtosit zawarcie dtugoterminowej umowy z firma Goodyear, taczac swoje
zaawansowane rozwigzania do zarzadzania flota marki Transics z asortymentem
wysokowydajnych opon i rozwigzaniami mobilnymi marki Goodyear.

Poczatkowo ZF i Goodyear beda oferowac europejskim flotom pojazdéw uzytkowych
zintegrowany pakiet aplikacji do zarzadzania flotg i oponami, obstugujacy floty
mieszane i wielomarkowe. Poprzez kompatybilne i elastyczne rozwigzanie, oparte na
jednej skrzynce telematycznej - TX-Trailerpulse — floty moga uzyska¢ dostep do ustug
i wsparcia obu firm, w tym do danych dotyczacych opon Goodyear i rozwigzan ZF
Transics FMS, TX-Trailerfit oraz TX-Connect.

Aby dostarczy¢ zintegrowane rozwigzanie do zarzadzania flotg i oponami, ZF
i Goodyear beda w czasie rzeczywistym wykorzystywac dane generowane przez
naczepy wszelkich producentéw uktadéw hamulcowych (Trailer Braking Systems)
i czujniki opon. Pozwoli to operatorom flot i kierowcom uzyskac szeroki zakres
przydatnych informacji i inteligentnych funkgcji. Maja one umozliwi¢ optymalizacje
wykorzystania czasu postoju, a jednocze$nie unikanie wypadkéw drogowych
i ograniczanie nieplanowanych przestojéw. Nawigzana wspétpraca zapewni flotom
potaczone korzysci ptynace zaréwno z ustug zarzadzania flota, jak i z portfolio marki
Goodyear oferujacej wysokowydajne opony do pojazdéw uzytkowych, wychodzac
naprzeciw zapotrzebowaniu rynkowemu na bardziej otwarte i ptynnie zintegrowane
rozwigzania do zarzadzania flota.

Dzieki dostarczeniu zaawansowanych informacji na temat stanu technicznego opon
i naczep, a takze zapewnieniu ulepszonego monitorowania bezpieczeristwa kierowcéw
wspotpraca miedzy ZF a Goodyear pomoze réwniez znacznie zmniejszy¢ liczbe
incydentéw drogowych na terenie Unii Europejskiej, szacowanych na okoto 200 tys.
przypadkow rocznie.

Wspieranie bardziej ekologicznej mobilnosci umozliwi optymalizacje uzytkowania
pojazddéw i nizsze emisje. Partnerzy szacuja, ze wspotpraca moze doprowadzi¢ do
redukcji emisji nawet o 2 tony CO, na przyczepe.
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Nexen w Volkswagenie | Flota jeszcze bardziej wydajna
Golfie i Seacie Leonie

Pro Check to ustuga cyfrowego monitorowania opon opracowana po to, aby
zapewnic flotom i posrednikom tatwe i skuteczne zarzadzanie oponami.
Prometeon Tyre Group Polska zapowiedziat jej wprowadzenie rowniez w Polsce.

Kontrola i konserwacja to bardzo wazne aspekty umozliwiajace lepsze
wykorzystanie petnej wydajnosci i trwatosci opon. Jednak state mo-
nitorowanie ich cisnienia i stanu wymaga czasochtonnych zabiegéw
i profesjonalnej pomocy. Powszechnie wiadomo, ze niewtasciwe cisnie-
nie i zuzyty bieznik moga mie¢ powazny wptyw na wydajnos¢ opon
i bezpieczenstwo transportu.

Pro Check to idealne rozwigzanie zaréwno dla nowoczesnych flot,
jak i posrednikéw chcacych zaoferowa¢ kompleksowg obstuge. Dzieki

i NEXEN TIRE

szybkiej i tatwej kontroli oraz statemu monitorowaniu nowa ustuga

Opona Nexen N'Fera Sport trafia na oryginalne dostarcza szczegétowych i interaktywnych informacji online zaréwno
wyposazenie Volkswagena Golfa 6smej generacji oraz o stanie pojazdu, jak i opon, umozliwiajac jednoczesnie prognoze de-
Seata Leona czwartej generagji. Bedzie montowana montazu, optymalne uzupetnianie zapasow oraz zarzagdzanie umowami
w rozmiarze 225/45R17 91W. na stawke za kilometr.

Pro Check opiera sie na trzech waznych elementach:
- nowe i wydajne narzedzie kontrolne TAP200 firmy Bartec Auto ID

Mowa o bardzo popularnych modelach aut. — lidera w rozwoju i produkgji systemdéw monitorowania cisnienia

VW Golf od momentu wprowadzenia na rynek w oponach,

w 1979 roku sprzedat sie w ponad 35 milionach - bezpfatna, szybka i fatwa w obstudze aplikacja, taczaca sie przez

egzemplarzy, natomiast Seat Leon od uruchomienia Bluetooth z TAP200, dostepna zaréwno na IOS, jak i Androida,

sprzedazy w 1999 roku — w liczbie ponad 2 milionéw + nowa, otwarta, wydajna, kompleksowa, bezpieczna i niezwykle przy-

egzemplarzy. jazna dla uzytkownika platforma internetowa z petnym zestawem
Nexen Tire podkresla, ze opona N'Fera Sport raportow, analiz i interaktywnych funkgcji.

zostata zaprojektowana z mysla o europejskich

pojazdach sportowych, zapewniajac doskonate Pro Check jest juz dostepny we Witoszech, .

osiagi i bezpieczenstwo podczas jazdy z duza Wielkiej Brytanii, Niemczech, Hiszpa- _

predkoscia. , W szczegdlnosci produkt ten nii i w Polsce, a do innych krajow

charakteryzuje sie doskonatym prowadzeniem europejskich, Turcji i Brazylii trafi

i krotka droga hamowania, nawet podczas w przysztym roku.

gwattownych manewréw’, czytamy w informacji
prasowej producenta.

Opona otrzymata szereg wyrdznien, w tym
od czotowego niemieckiego magazynu
motoryzacyjnego ,Auto Club Europa (ACE) Lenkrad",
ktdry ostatnio ocenit N'Fera Sport jako najlepsza
w tescie opon letnich.

Nexen Tire podkresla, ze kontynuuje dziatania
majace na celu zwiekszenie dostaw opon OE we
wszystkich krajach Europy.




Polaczone dla osiggow
Opracowane dia Porsche Panamera

N FERA Spors NEXEN TIRE EUROPE s.r.o0.
Eﬁl Bucharova 1314/8, 158 00 Praha 13
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Felga Wrath
Wheels WF-14

Kolejna felga z serii WF, czyli brytyjskich
felg aluminiowych wykonanych

w technologii Flow Formed. Dzigki
zastosowaniu tej metody sa Izejsze

i jednoczesnie wytrzymalsze od
powszechnie spotykanych odlewoéw
niskocisnieniowych. WF-14 stanowi
przyktad najwyzszej proby wzornictwa
— oszczedna w stylu, ale o niezwyktej
elegancji, bedzie dobrze komponowac
sie szczegdlnie ze Sredniej i wyzszej
klasy pojazdami. Wtasciciele réznych
modeli Audi, BMW, Mercedesa, Skodly,
Tesli (modele Si X), a takze Volkswagena
powinni zwréci¢ uwage na WF-14.

Felga dostepna jest w trzech wersjach
kolorystycznych: BR (satynowy braz), GR
(grafit) i BLK (czarny potysk). Rozstawy
otworéw montazowych to 5x112 lub
5%120, srednice od 18 do 20 cali (przy
czym kolory BR i GR oferowane sa tylko
w Srednicy 19 cali). Wraz z felgami
nabywca otrzymuje chromowane zawory,
zestaw montazowy (Sruby lub nakretki)
oraz pierscienie centrujace (o ile zachodzi
koniecznos¢ ich zastosowania w danym

pojezdzie).

Wiecej informacji na: felgeo.pl

Dodatkowa gwarancja na opony

Firma Nokian Tyres zaoferowata klientom z rynkow Europy Srodkowej
specjalng gwarancje na opony klasy premium z wybranych serii.

Najnowsza gwarancja Nokian Tyres obowiazuje przez 24 miesigce od dnia zakupu
nowego zestawu opon i oferuje rézne korzysci. Aby ja uzyska¢, wystarczy, ze klient
zarejestruje sie w witrynie internetowej Nokian Tyres albo poprosi o to sprzedawce.
W razie uszkodzenia opony wskutek wypadku firma wymieni ja niezwtocznie

i bezptatnie.

Dodatkowa gwarancja dostepna jest dla wszystkich klientéw, ktérzy zakupia
petny zestaw (lub co najmniej pare) opon jednego z wybranych modeli. W ramach
gwarancji mozna wymieni¢ kazda uszkodzona opone tylko raz, a opona
na wymiane bedzie w tym samym rozmiarze co oryginalna. Gwarancja nie
obejmuje wymienionych opon ani wypadkéw spowodowanych celowo, wskutek
nieumiejetnego obchodzenia sie z ogumieniem lub podczas uprawiania sportéw
motorowych, a takze opon uzywanych w pojazdach ratunkowych. Gwarancje te
moga oferowac wybrani sprzedawcy, dlatego warto sprawdzi¢ jej dostepnosc
z wyprzedzeniem.

Niektérzy klienci wybieraja nowe opony na podstawie zalecer uznanych
specjalistéw. Inni kupuja online lub kierujac sie intuicja, dlatego czasami nowe
\ opony nie do korca odpowiadajg ich oczekiwaniom.
- Z uwagi na takie przypadki oferujemy dwutygodniowq Gwarancje zadowolenia
Nokian Tyres, dzieki ktdrej klient moze tatwo zmienic zdanie w ciqgu dwéch tygodni
} i wymienic bezptatnie opony na lepiej dopasowany zestaw — méwi Martin Drazik,
| menedzer produktu na Europe w Nokian Tyres.
Gwarancja obejmuje tylko cate zestawy czterech opon wybranych modeli
wskazanych w witrynie internetowej Nokian Tyres. Opony nie moga wykazywac
/ nadmiernego zuzycia, a te na wymiane s w takim samym rozmiarze, co kupione
pierwotnie. Zuzycie mozna sprawdzi¢ na podstawie wskaznika DSI na wzorze
opony, ktéry musi mie¢ widoczng cyfre 8. Klient musi takze wypetnic formularz
wymiany u swojego sprzedawcy.
Lista wszystkich modeli objetych poszczegdlnymi gwarancjami dostepna jest
na witrynie internetowej Nokian Tyres, na ktérej mozna znalez¢ takze rejestr

sprzedawcow.



Rosnie liczha wystawcow
wirtualnego CITEXPO

Ponad 170 wystawcéw i ponad 2600
produktéw - tak wyglada wirtualna wersja
miedzynarodowych targéw oponiarskich
CITEXPO. Uruchomiona w marcu tego roku
platforma CITEXPO Direct z kazdym tygodniem
zyskuje nowych uczestnikow.

Wersja online to oczywiscie odpowiedz
organizatoréw na ograniczenia zwigzane
z pandemia. Wiosna tego roku komitet targéw
poinformowat o odwotaniu edycji stacjonarnej
w 2021 roku. Najblizsze targi w standardowej
formule odbeda sie w Szanghaju w roku
przysztym. Méwimy o wydarzeniu wybitnie
miedzynarodowym - biorag w nim udziat
przedstawiciele 120 panstw. W oczekiwaniu
na targi — warto skorzysta¢ z mozliwosci
CITEXPO Direct.
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Ronal R64

Obrecz Ronal R64 dostepna jest teraz réwniez w kolorze Jetblack. Ponadto mozna ja
zamawia¢ w rozmiarze 16 cali ze wszystkimi trzema wariantami powierzchni.

Ronal R64 to mocna obrecz do matych samochoddéw ciezarowych
zaprojektowana do znacznych obcigzen (do 1400 kg). Jej cecha szczegdlng
jest przyciggajace uwage wzornictwo, ze specjalng strukturg obreczy.

R64 przekonuje wyrazistym wygladem, ktory tworzy

4¢ij’

harmonijna catos¢ z duzymi pojazdami. Obrecz
o pieciu ramionach jest jednoczesnie bardzo
wytrzymata, dzieki czemu idealnie nadaje sie
do lekkich pojazdéw uzytkowych, vanéw

w rozmiarze 17 cali, z powierzchniami

-\
i pojazdéw terenowych o duzej masie. . J"f 'j,‘ f_ ~3
Dotad obrecz Ronal R64 dostepna byta II l H;‘— _H‘waEE
. 'ls @ "' ol

srebrng oraz Jetblack-mat-kopiowany przéd. \
Nowa wersja znajduje zastosowanie m.in. 1 £
w VW T6/T7, Fordzie Transicie i Mercedesie Vito,

moze by¢ réwniez stosowana do Fiata Ducato, =

Citroéna Jumpera, Renault Traffic lub Opla Vivaro.

Do przyczep
| naczep
clgzarowych

Nastepca modelu EnduRace RT stworzony zostat z mysla o zastosowaniach regionalnych,
a przeznaczony jest do transportu srednio- i dalekodystansowego. Wprawdzie

nowy model zostat zoptymalizowany przede wszystkim pod katem niezréwnanej
przyczepnosci na mokrej nawierzchni i w warunkach zimowych, to charakteryzuje

sie rowniez dobrymi osiggami catorocznymi. Zapewnia takze wysoka przyczepnos¢

na $niegu, o ktérej Swiadczy symbol,alpejski”. Jak czytamy w materiatach prasowych,
przyczepnosc¢ ogélna w poréwnaniu z poprzedniag generacja jest lepsza o 15%.

EnduRace RT2 charakteryzuje sie tez doskonatym wskaznikiem trwatosci, zwiekszona
wytrzymatoscig oraz zmniejszonym oporem toczenia, co jest po czesci zastuga

EnduRace RT2 zapewnia doskonate osiggi
w kazdych warunkach pogodowych,
zmniejszony opdr toczenia oraz
zwiekszong trwatos¢ i wytrzymatos¢ —
zapewnia Apollo Tyres Europe, producent
tej nowej generacji opony do przyczep

i naczep ciezarowych.

ulepszonej mieszanki bieznika, ktéra minimalizuje Scieranie i wytwarzanie ciepta.
Zoptymalizowana osnowa o wysokiej wytrzymatosci zapewnia réwniez zwigkszone
mozliwosci w zakresie bieznikowania, co jest bardzo istotnym czynnikiem dla wielu
wiascicieli flot samochodowych.

Zwiekszona powierzchnia styku przektada sie na réwnomierne zuzycie wzoru
bieznika, a przez to réwnomierny rozkfad cisnienia, co w jeszcze wiekszym stopniu
poprawia parametry trwatosci i oporu toczenia. Wzmocniona ostona przyczynia sie do

poprawy trwatosci, ktdra jest o 170% wieksza, niz wymagaja tego europejskie przepisy
prawne, oraz do zwiekszenia odpornosci na rozdarcia.
Oferta rozrosta sie rowniez o nowy model Apollo 315/80 R22.5 EnduRace RD2

do samochodéw ciezarowych. Przeznaczona do transportu regionalnego opona
wyposazona zostata w unikatowe Ztobienie bieznika, stworzone z zastosowaniem
technologii ukrytych rowkéw HGTech z wielokrawedziowymi blokami w czesci skrajnej,
co zapewnia doskonata przyczepnos¢ na $niegu (o 140% wieksza niz wymagaja tego
standardy europejskie) i optymalne osiagi na $liskich nawierzchniach. Podobnie jak
EnduRace RT, opona oznaczona jest symbolem ,alpejskim”. Zwiekszona trwatos¢
bieznika i przyczepnos¢ tej opony na o$ napedzana stworzonej z mysla o transporcie

regionalnym zapewnia doskonate osiagi i niezréwnana trakcje — cechy, do ktérych
uzytkownicy pojazdéw ciezarowych przyktadaja duza wage.

“b'“i.
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Temat homologacji felg aluminiowych
i stalowych staje sie coraz goretszy.

Jak juz wczesniej pisatem, we wrzesniu 2020 roku weszto w zycie
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw. Z naszego punktu
widzenia istotny byt artykut 55 tego rozporzadzenia, czyli: Wpro-
wadzanie do obrotu i dopuszczanie czesci lub wyposazenia, kto-
re moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjo-
nowania istotnych ukfadéw.

Jako stowarzyszenie reprezentujace producentéw i dystrybu-
toréw czesci i wyposazenia, ktére podlegaja temu rozporzadze-
niu, jestesmy zywotnie zainteresowani planowanymi przez Trans-
portowy Dozér Techniczny zmianami w nadzorze nad rynkiem
tych produktéw.

Przywotane rozporzadzenie naktada na panistwa cztonkowskie
UE obowiazek ustanowienia organéw nadzoru rynku. Nalezy
uzna¢, iz organy takie zostang powotane do zycia na mocy pro-
jektowanych przepiséw krajowych. Europejskie rozporzadzenie,
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Grzegorz Krzyzanowski
prezes zarzadu Stowarzyszenia

zastepujace dotychczasowaq Dyrektywe z 2017 roku, wprowadza-
ne jest zautomatu, bez potrzeby jego wdrazania. Jednakze nasze
przepisy musza zostac¢ do niego dostosowane. Ustawa i rozporza-
dzenie do starej dyrektywy musza by¢ zmienione. Niestety, do tej
pory zmiany te nie zostaty w Polsce wprowadzone.

W Il kwartale 2021 roku rzad powinien przyjac projekt usta-
wy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia.
Opracowanie ustawy jest niezbedne do zapewnienia zgodnosci
polskiego prawodawstwa z prawodawstwem unijnym. W innym
razie beda nam grozity przewidziane prawem unijnym sankcje.
W nowej ustawie maja zosta¢ na nowo okreslone procedury ho-
mologacji tzw. typu UE, ktére wynikaja z tresci rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady UE.

W Polsce to wiasnie Transportowy Dozér Techniczny w nowym
akcie prawnym powinien by¢ odpowiedzialny za kwestie homo-
logacji. Legislatorzy powinni zaja¢ sie okresleniem zasad wpro-
wadzania do obrotu czesci mogacych stwarzaé zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wiasnie felg stalowych
i aluminiowych. Nowe przepisy majg wejs¢ w zycie 1 stycznia 2022
roku. Zostato bardzo mato czasu, a o nowych przepisach na razie
nie wiadomo prawie nic. Wydaje sie oczywiste, ze to wtasnie Sto-
warzyszenie Producentéw i Dystrybutoréw Felg Aluminiowych
i Stalowych bytoby najwfasciwszym ciatem wspierajagcym twor-
cow nowych przepiséw, w zwigzku z czym w jego imieniu wy-
stosowalismy pisma do Ministerstwa Rozwoju oraz TDT z prosba
o wyjasnienia, ale na razie odpowiedzi nie ma.



OPONY LETNIE OPONY CALOROCZNE OPONY ZIMOWE
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WVREDESTEIN NASZE OPONY ZASEUZYLY
TYRES NA SWOJA REPUTACJE —
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Pierwsza potowa roku

bardzo zta, kolejne kwartaty
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Cho¢ motocykle nie moga mierzyc sie zinnymi
pojazdami pod wzgledem gabarytow, to mocy
majq az nadto. Wiele z nich wyposazonych jest

w mocarne silniki, ktdre s3 w stanie rozpedzic¢ pojazd

do duzych predkosci w astronomicznym tempie. By tak

sie stato, ich opony muszg charakteryzowac sie nie

tylko przyczepnoscia, ale tez dobrym odprowadzaniem
wody, a przy tym powinny gwarantowac odpornos¢ na

uszkodzenia. (zy sq takie gumy na rynku?

Sa, ale nie wszystkie sprostaja takim wyzwaniom.
Opony sg - zaraz po wale silnika — drugim najszybciej
obracajacym sie elementem w motocyklu. Dodatko-
wo powierzchnia styku z podtozem to zaledwie wiel-
kos¢ dwdch duzych kurzych jaj, a wiec nieduzo. Nie
ma zatem miejsca na bfad. Zty dobér ogumienia albo,
co gorsza, zakup jego taniego lub uzywanego odpo-
wiednika moze sie skonczy¢ tragicznie!

- W przeciwienistwie do samochoddéw, gdzie po-
wierzchnia styku wszystkich opon to mniej wiecej kart-
ka A4, opony motocyklowe zapewniajq przyczepnos¢
na przestrzeni poréwnywalnej z przekrojem dwéch
kurzych jaj. Kazdy kierowca powinien to sobie uswiado-
mi¢, zanim za szybko wejdzie w zakret — thumaczy Piotr
Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Prze-
mystu Oponiarskiego (PZPO).

Renomowani producenci opon mowtocyklowych
wiedzg, jak trudne zadania przed nimi stoja. Musza
opracowywac takie produkty, ktére beda w stanie
zapewni¢ przyczepnos$¢ oraz bezpieczenstwo przy
uwzglednieniu réznego stylu jazdy i warunkéw,



Opona to cos wiecej niz kotko
zgumy. To jedyny system
bezpieczeristwa motocykla,
ktory ma styk z drogq. Budowa
opony motocyklowej to nie
tylko potqczenie w catosc kilku
warstw komponentdw. To takze
mie szanka gumowa bieznika

umiejetnie dobrana przez ekspertow,

ktdrzy latami pracujq nad jej
udoskonaleniem.

w jakich motocykl bedzie sie poruszat. Wiedza o tym
doswiadczeni jezdzcy, bo porzadne opony i umiejet-
nosci nie raz uratowaty ich z opresji. Temat opon jest
szczegOlnie istotny w przypadku $wiezych motocy-
klistow, ktérzy przesiedli sie z aut na skutery i moto-
cykle do 125 ccm, posiadajac tylko prawo jazdy kat. B.
W ich przypadku nalezy jasno i cierpliwie podkre-
sla¢: samochdéd i motocykl to dwa rézne swiaty,
rézne nawyki i inny poziom przyczepnosci. A takze
skutki naszych btedéw - btedna decyzja moze kosz-
towac zycie. Takze przy zakupie opon, nawet jesli
kupujecie tanszy sprzet z budzetowym wyposaze-
niem i komponentami, w tym réwniez oponami, to
pamietajcie, ze...

Rynek ogumienia oferuje wiele produktéw dedyko-
wanych motocyklom. Wérdd nich sa oczywiscie gtéw-
ne segmenty motocyklowe, m.in. do maszyn spor-
towo-turystycznych, hipersportowych, adventure,
klasycznych, chopperéw, skuteréw i do jazdy enduro.
Z racji tak duzego zréznicowania bez specjalistycznej
wiedzy trudno dobra¢ ogumienie do motocykla. Dla-
tego konieczne jest wsparcie fachowcow. To oni dora-
dza i poleca produkty dopasowane do sprzetu, ktéry
posiadamy;, i do tras, po ktorych jezdzimy.

— Zty wybdr wariantu opon do motocykla moze by¢
duzym btedem, ktdry nie tylko popsuje przyjemnos¢
zjazdy, ale tez bedzie zagrazat naszemu zdrowiu i zyciu.
Trzymanie na winklach i odpowiednie odprowadzenie
wody w deszczowy dzieri to podstawa naszego bezpie-
czenstwa. Wybdr markowych produktéw jest wyznacz-
nikiem dobrych parametréw. Zwtaszcza gdy méwimy
o0 podrézowaniu motocyklem, gdy jesteSmy niechronio-

www.swiatopon.info

Piotr Sarnecki
dyrektor generalny PZPO

nymi uzytkownikami ruchu, a wszystko zalezy od nas
i maszyny, ktéra postawiona na ztej jakosci oponach
zawiedzie nas w najmniej oczekiwanym momencie -
podkresla Piotr Sarnecki.

Niestety, w wielu przypadkach kierowcy za nic
maja rady ekspertéw czy wytyczne producentéw.
Zamieniaja w motocyklach uniwersalnych (szosowo-
-terenowych) opony na bardziej terenowe, ktére nie
tylko gorzej sprawdzaja sie na szosie (wieksza moz-
liwos¢ poslizgu), ale tez posiadaja mniejsze indeksy
predkosci, o czym podczas codziennej eksploatacji
fatwo zapomnied. Nie lepiej jest w przypadku indeksu
obcigzenia. Turystyczne odmiany jednos$ladéw w wie-
lu sytuacjach sa przecigzone, co wptywa na zwigkszo-
ne ryzyko przebicia gumy oraz utraty panowania nad
pojazdem.

- Opona to cos wiecej niz kétko z gumy. To jedyny sys-
tem bezpieczeristwa motocykla, ktéry ma styk z drogq.
Budowa opony motocyklowej to nie tylko potqczenie
w catos¢ kilku warstw komponentéw. To takze mie-
szanka gumowa bieznika umiejetnie dobrana przez
ekspertéw, ktérzy latami pracujq nad jej udoskonale-
niem. Parametry sq tak dobierane, aby mie¢ pewnosc,
ze przy odpowiedniej eksploatacji nic nie powinno sie
stac. Swiadomos¢ i bezpieczeristwo to kwestie, na ktére
warto wydac nieco wiecej — apeluje Piotr Sarnecki.

Wybdr sprzetu to nie lada wyzwanie. Jak w przypadku
samochodow, takze tu trzeba zdecydowac sie na mo-
del, moc, akcesoria dodatkowe i kolor. Jednak w tym
rozwazaniu zapomina sie o oponach. Po co sie nad
nimi rozwodzi¢, skoro niemal standardem jest ABS?
Takie myslenie to powazny btad.

WIADOMOSCI PZPO
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Fabrycznie nowa opona to gwarancja jakosci. Do-
stownie! W markowych oponach kazdy kord opasa-
nia zostat sprawdzony za pomoca promieni rentge-
nowskich, czy odpowiednio sie utozyt i czy warstwy
wewnetrzne sg rownomierne. A uzywane? To jak ku-
powanie kota w worku. Mozemy jg oceni¢ pod wzgle-
dem wizualnym, ale nie jesteSmy w stanie stwierdzi¢,
czy nie ma uszkodzenia wewnetrznego, powstatego
np. przez wjechanie w dziure czy jazde na zbyt niskim
cisnieniu.

- Uwierzycie na stowo, Ze uzywana opona jest ideal-
na i jezdzono na niej tylko w niedziele do kosciota? To
przeciez absurd. Niewidoczne uszkodzenia wewnetrzne
mogq doprowadzi¢ do Smiertelnego wypadku, w kté-
rym zginie nie tylko kierowca, ale moze tez zabic innych.
Przez co? Oszczednos¢? Na zyciu nie wolno oszczedzac!
- ostrzega Piotr Sarnecki.

Rozmiar i ciSnienie

Kazdy motocykl ma jasno okreslone parametry ogu-
mienia, jakie jest przeznaczone dla danego sprzetu.
Dopasowane jest do jego masy, wymiaréw czy mocy.
Producent po licznych testach oraz procesie homolo-
gacji dostosowat je tak, aby byto optymalne pod kaz-
dym wzgledem. Poprawianie fabryki w 90% przypad-
kéw sie nie sprawdza. Dlatego rozmyslajac o zakupie
opon do motocykla, trzeba przeczytac instrukcje i za-
poznac sie z zaleceniami producenta. Odstepstwo od
tej zasady nie spowoduje, ze motocykl bedzie lepiej
jezdzit i trzymat sie drogi.

To nie jedyne sprawy, na jakie powinnismy zwré-
ci¢ uwage podczas czytania instrukcji. Réwnie wazna
kwestig co parametry ogumienia sg zalecane cisnie-
nia, ktére sa rozrézniane na przednie i tylne koto.
Rutyna jest, ze kierowcy motocykli (zwtaszcza jesli
na co dzien jezdza autami) nie dbaja o jego odpo-
wiedni stan. Trzeba jasno podkresli¢ - jazda na zbyt
niskim lub zbyt wysokim cisnieniu w motocyklu grozi
wypadkiem, a nawet $miercig. Odpowiednie cisnie-
nie w oponie wptywa na wielkos¢ powierzchni styku
z droga, temperature warstw wewnetrznych opony
czy efektywnos¢ wykorzystania technologii produ-
centa w zakresie np. réznych profili mieszanki gumo-
wej na réznych czesciach czota opony. Ponadto od-
powiedni poziom cisnienia wydtuza trwatos¢ opon.
Dlatego cisnienie w kotach sprawdzamy co 2 tygo-
dnie na zimnych oponach, zanim ruszymy w trase.

- Podczas doboru cisnienia trzeba kierowac sie wie-
dzq i rozumem, a nie plotkami z toréw wyscigowych.
Zbyt mate spowoduje szybkie przegrzewanie warstw
wewnetrznych opony, ktére moze doprowadzi¢ do jej
rozerwania w czasie jazdy. Za duze natomiast oznacza
zbyt maty punkt styku z drogq i ktopoty z trzymaniem
na zakretach. Jedynie zawodnicy jezdzqcy na torach,
na specjalnych wyczynowych oponach, mogq ekspe-
rymentowac z cisnieniem. Wszystkim pozostatym pole-
cam stosowanie sie do instrukcji obstugi — dodaje Piotr
Sarnecki.

0 czym pamietac?

Technologia wytwarzania opon znacznie ewolu-
owata na przestrzeni ostatnich dekad. Nie trzeba
juz przemywac ogumienia rozpuszczalnikiem, aby
zmy¢ warstwe zabezpieczajgca. Wystarczy przeje-
cha¢ dostownie kilka kilometréw i zostanie zdarta.
To, o czym nalezy pamieta¢, to utozenie opon do
motocykla i kierowcy. Z tego wzgledu powinno sie
zachowa¢ wiekszg ostroznos¢ przez pierwsze 200-
-300 km oraz stosowac zasade stopniowego zwiek-
szania wychytu w zakrecie. Dodatkowo przed sezo-
nem obowigzkowo trzeba koto wywazy¢! Réznica
100 graméw moze odbié sie diametralnie na jakosci
naszej przyjemnosci z pokonywania kolejnych kilo-
metréw z wiatrem na kas(r)ku.

Wiecej informacji:

www.pzpo.org.pl
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- Targi hybrydowe to bez wqtpienia przysztosc tej bran-
Zy - mowit podczas konferencji prasowej przed targa-
mi Michael Johannes z Messe Frankfurt.

Co wazne, 75% wystawcéw, ktérzy potwierdzili juz
swoj udziat w targach, zamierza we Frankfurcie wysta-
wiac sie w formie stacjonarnej. To z jednej strony do-
wod na duze zapotrzebowanie na osobista interakcje,
ale tez bardzo dobra wiadomos¢, bo wystawcy beda
dostepni dla wszystkich gosci — tych wirtualnych
i tych na miejscu.

- Targi w Szanghaju potwierdzity, Ze to wtasciwy kieru-
nek — dodaje Johannes. Przypomnijmy, ze w Autome-
chanice w Szanghaju wzieto udziat facznie 80 tysiecy
osob, wizyt online przez platforme AMS Live odno-
towano 578 tysiecy z 150 krajow i regionéw. — Przy-
sztos¢ targéw branzowych nie sprowadza sie tylko do
liczby metréw kwadratowych powierzchni, wazna jest
ostateczna liczba zaangazowanych oséb i firm. To nasze
zadanie, by w dobie tak zmieniajqcego sie marketingu
dawac mozliwos¢ przeptywu informadji i wiedzy miedzy
graczami na rynku — dodaje Michael Johannes.

Udane targi w Szanghaju pozwalaja bardzo optymi-
stycznie patrze¢ na wrzesien we Frankfurcie. Sprzedaz
przestrzeni targowej trwa. Wystawcy maja do wyboru
dwie opcje - stoiska w rozmiarach 24 lub 48 metréw
kwadratowych, co wazne - z pelnym wyposazeniem,
takim jak meble, ekrany TV, tacze internetowe, oraz
ustuga sprzatania. - W Europie podréze sq juz tatwiej-
sze, dlatego bardzo chcemy spotkac sie stacjonarnie —
podkresla Olaf MufB3hoff, dyrektor Automechaniki we

Frankfurcie. — Trudno dzis oszacowac liczbe gosci czy
maksymalnq liczbe wystawcéw tego wydarzenia. Zdaje-
my sobie sprawe, Zze w czasach pandemicznych procesy
decyzyjne trwajq dtuzej niz zwykle. Kazdy z nas obawia
sie tez nowych restrykcji. Wiemy, ze wielu wystawcéw
i gosci bedzie czekac z decyzjq do ostatniej chwili.

Jakie sa aktualne problemy i trendy na rynku
wtérnym? Jakie sa wyzwania dla warsztatéw samo-
chodowych, np. w zwiazku z szybkim wzrostem po-
pularnosci alternatywnych systeméw napedowych?
Na te i wiele innych pytan uczestnicy targow znajda
odpowiedzi na stoiskach wystawcéw, ale tez w trakcie
licznych paneli dyskusyjnych.

Jak to na Automechanikach zwykle bywa, wystaw-
cy zaprezentuja sie w siedmiu grupach tematycz-
nych. Beda to czesci zamienne, systemy elektroniczne
i elektryczne, wyposazenie warsztatéw samochodo-
wych, akcesoria samochodowe i tuning, projektowa-
nie i zarzadzanie salonami sprzedazy i warsztatami;
myjnie i produkty do pielegnacji auta oraz renowacja
aut. Beda tez sekcje poswiecone paliwom alternatyw-
nym, renowacji samochodéw, branzy blacharskiej
i lakierniczej oraz, podobnie jak w poprzedniej edycji,
specjalna sekcja dla przemystu oponiarskiego. Nowo-
$cig jest to, ze Automechanika odbedzie sie w tym sa-
mym czasie co Hypermotion - targi branzy logistycz-
nej - w Centrum Wystawowym we Frankfurcie. Dzieki
temu branza motoryzacyjna bedzie mogta skorzysta¢
z doswiadczen np. w zakresie preznych tancuchéw
dostaw, zarzadzania flotg oraz systemow loT.
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Odbeds sie réwniez liczne pokazy napraw powy-
padkowych na zywo. Kazdy, kto prowadzi warsztat
samochodowy, bedzie szczegdlnie zainteresowany
Schadentalk (dyskusje o usterkach pojazdéw), a takze
szeregiem rozmow i dyskusji panelowych na temat
codziennej dziaftalnosci warsztatu samochodowego.
W czasach zmian klimatycznych i szczegélnej dba-
tosci o ochrone srodowiska temat regeneracji, ktéra
w tym roku debiutuje na Automechanice Frankfurt,
staje sie coraz bardziej aktualny.

Bedzie tez specjalny panel poswiecony tematyce
druku 3D, ktéry na razie wykorzystywany jest gtéw-
nie w przemysle, ale kto wie, czy w przysztosci takie
drukarki nie zadomowig sie w warsztatach? Moze me-
chanicy beda w stanie zamiast zamawia¢ i czeka¢ na
dostawe, drukowac czesci zamienne? Ta mocno futu-

rystyczna wizja bedzie jednym z tematéw paneli dys-
kusyjnych. Teren zewnetrzny przed targami bedzie
areng Parku Mobilnosci, gdzie pojawia sie eksponaty
zwigzane gtdwnie z elektromobilnoscia.

2021/2022

Podczas konferencji zapowiadajacej wrzesniowe wy-
darzenie przedstawiciele Targéw Frankfurt zaprezen-
towali tez kalendarz najblizszych wydarzen. Jeszcze
w tym roku, poza Frankfurtem, odbedg sie targi Au-
tomechanika w Moskwie (jubileuszowa, 25. edycja -
23-26 sierpnia), w listopadzie w Stambule i Szangha-
ju, a w grudniu w Dubaju.

Wiecej informacji:

www.targifrankfurt.pl

www.swiatopon.info
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Polska od lat zajmuje wysokie miejsca w rankingu panstw
Unii Europejskich z najwyzszymi liczbami wypadkoéw dro-
gowych. Z czego to wynika?

Przyczyn wypadkdéw drogowych w Polsce jest wiele, ale niestety
ta gtéwna weciaz jest niedostosowanie predkosci do warunkéw
drogowych i sytuacji. Polacy nagminnie przekraczajg predkosc,
spieszac sie, czesto wyprzedzaja na drogach jednopasmowych
czy bez pobocza, nie udzielajg pierwszenstwa. Niestety, najwie-
cej wypadkoéw zdarza sie w dobrych warunkach pogodowych,
a w przypadku wypadkéw z udziatem pieszych — w miejscach
oznakowanych. Swiadczy to o brawurze kierowcéw. Co ciekawe,
réznice w stylu jazdy widac za granica. Polacy szybko dostosowu-
ja sie do jazdy w innych krajach, gdzie obowigzuje inna kultura
i czesto wyzsze konsekwencje za wykroczenia - by¢ moze sktania
nas to do poruszania sie zgodnie z przepisami.

Od konca XX wieku w Polsce systematycznie rosnie liczba
zarejestrowanych pojazdéw, co przyczynia sie do intensyfikacji
ruchu drogowego. Nie bez wptywu pozostaje réwniez potozenie
kraju — usytuowanie na szlaku transportowym wschéd - zachéd
sprawia, ze ruch tranzytowy jest duzy. Caty czas - w poréwna-
niu z zachodnig Europg - brakuje drég ekspresowych i autostrad.
Na szczescie jakos¢ drég w Polsce konsekwentnie sie poprawia,
podobnie jest z samochodami. Marki coraz bardziej stawiajg na
bezpieczenstwo, najnowoczesniejsze rozwigzania w tym zakresie
staja sie standardem wyposazenia. Natomiast to kierowcy powin-
ni pamietac o dostosowaniu predkoscii stylu jazdy do warunkoéw,
dopiero wtedy statystyki moga sie poprawic.

Jesli zaglebimy sie w szczegétowe statystyki, zobaczymy,
Ze nie tylko liczba wypadkow jest duza, ale tez ich skutki
s powazne. W minionym roku w 23 tysiacach wypadkéw
zginelo prawie 2,5 tysiaca oséb, ponad 26 tysiecy zostato
rannych. Wskaznik liczby ofiar Smiertelnych - 9,6 na 100
wypadkow - jest najwyzszy w Unii Europejskiej. Rozmiar
szkod zalezy tez od parku samochodowego danego kraju,
wieku pojazdow, uzytkowanych technologii, takze stoso-
wanych opon i wiedzy w tym temacie. Jak w tym aspekcie
wypada Polska na tle Europy?

Polska pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego wy-
pada bardzo stabo. Co prawda, pandemia przyczynita sie do
poprawy statystyk wypadkéw drogowych, jednak dane wciaz sg
porazajace - plasujemy sie w niechlubnej pierwszej tréjce w Unii
Europejskiej, razem z Rumunig i Butgaria, jesli chodzi o liczbe
zgtoszonych wypadkéw drogowych. Konieczne jest prowadzenie
konsekwentnych dziatar edukacyjnych.

W Unii Europejskiej w pierwszym kwartale 2021 r. zarejestro-
wano 2,5 min nowych samochoddéw, z czego w Polsce prawie
118 tys. Faktem jest, ze wciaz jezdzimy starszymi pojazdami niz
np. w krajach zachodnich, co réwniez moze wptywaé na staty-
styki wypadkowe. Sredni wiek samochodu w Polsce to okoto
12,5 roku, natomiast 25% sposréd poruszajacych sie po naszych
drogach to pojazdy z ponad 15-letnim stazem. Warto zwrdcic
uwage, ze nie sg to pojazdy z dostepnymi dzisiaj systemami bez-
pieczenstwa, takimi jak asystent pasa ruchu, monitoring martwe-
go pola czy systemy wspomagania hamowania awaryjnego. Caty

www.swiatopon.info
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czas sprowadzamy auta uzywane, okoto 60% z nich to pojazdy
majace wiecej niz 10 lat, tu niewiele sie zmienia. Ros$nie nato-
miast sprzedaz nowych samochodéw i to jest dobry prognostyk
na poprawe bezpieczenstwa w dtuzszym okresie.

W przypadku opon warto kupowac te od sprawdzonych pro-
ducentéw. Continental daje 7 lat gwarancji od chwili zakupu, o ile
opony zostaty zakupione jako nowe, i 10 lat od daty produkgji.
Rekomendujemy regularne sprawdzanie stanu ogumienia, ci-
$nienia i gtebokosci bieznika. Dzieki temu bedziemy mieli pew-
nos¢, ze opony, z ktérych korzystamy, sa bezpieczne. Wybierajac
ogumienie, warto zapoznac sie z etykietami, bedacymi wyznacz-
nikiem jego jakosci wedtug norm Unii Europejskiej. Od maja tego
roku obowiazuje nowy wzor etykiety, zawierajacy wiecej infor-
magji na temat wybranych wiasciwosci ogumienia. Wprowadzo-
no tez bardziej czytelna klasyfikacje skutecznosci hamowania na
mokrej nawierzchni, ktéra jest jednym z kluczowych parametréw
decydujacych o poziomie bezpieczenstwa.

Nie po raz pierwszy Continental bierze udzial w dziataniach
czy kampaniach zwigzanych z bezpieczenstwem drogo-
wym. Skad taka decyzja?

Continental jest nie tylko producentem opon, ale réwniez global-
nym dostawca rozwiazan i technologii dla motoryzacji. Bezpie-
czenstwo od poczatku byto tym, co napedzato nasze dziatania.
Dzieki statemu doskonaleniu produkowanych przez nas kompo-
nentoéw i systeméw dazymy do realizacji Wizji Zero, ktéra zakta-
da catkowite wyeliminowanie poszkodowanych w wypadkach
drogowych w przysztosci. Naturalnym krokiem jest wiec dla nas

ety < [

Podsumowanie miesigca wyzwania
Continental - razem nam po drodze
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realizacja takich kampanii jak ,Pokolenie ZERO", prezentujacej
ambitny cel Swiata bez wypadkdw, czy partnerstwo w programie
szkolen bezpiecznej jazdy Mercedes-Benz Safety Experience. Od
2017 r. Continental jest tez cztonkiem Stowarzyszenia Partner-
stwo dla Bezpieczenstwa Drogowego.

Najnowsza kampania Continental nosi hasto ,Razem nam
po drodze z pomaganiem”. To duzy i bardzo interesujacy
projekt. Czy zechce Pan go przyblizy¢?

Organizujemy akcje spoteczng ,Razem nam po drodze z po-
maganiem’, ktéra odpowiada na realny problem w Polsce i jest
spdjna z naszymi zatozeniami w zakresie zapewniania bezpie-
czenstwa. Jest to kontynuacja wczedniejszych dziatan eduka-
cyjnych, ale poszerzona o element wiekszego zaangazowania
spotecznego.

W Polsce mamy ponad 400 tys. kilometrow drég. Kazdego
dnia poruszajg sie po nich kierowcy, rowerzysci, a poboczami
piesi. Celem akgji jest zwrdcenie uwagi na to, ze droga nalezy do
wszystkich uprawnionych jej uczestnikéw. Chcemy zaangazo-
wac spotecznosci we wspdlng akcje pomocy poszkodowanym
w wypadkach drogowych. Jest to tez doskonata motywacja dla
jej uczestnikéw do powrotu do aktywnosci ruchowych i spotecz-
nych po dtugim okresie izolacji zwigzanym z pandemia. Wystar-
czy zainstalowac aplikacje Activy na smartfonie i dofaczy¢ do
naszej misji, by realizowac¢ kolejne wyzwania i zbiera¢ kilometry,
ktére zostana zamienione na darowizne dla Fundacji Moc Po-
mocy. Do naszej akcji dotaczyty gwiazdy ze $Swiata sportu: Gosia
Rdest, Cezary Zamana oraz bracia Szymon i Dawid Godziekowie.
Jestem przekonany, ze gdy beda rejestrowac swoje aktywnosci
na rzecz fundacji, stang sie inspiracjg dla innych uzytkownikow.
Co najmniej milion kilometréw przebytych przez uczestnikéw za-
gwarantuje osiaggniecie celu finansowego. Cho¢ liczba wydaje sie
ogromna, jestesmy zdeterminowani, aby ja osiagna¢ najszybciej,
jak to mozliwe.

Wazne jest to, ze efekt projektu bedzie zwigzany bezpo-
Srednio z aktywnosciq fizyczng Polakow. Ten projekt trwa
od polowy maja. Jak duzym zainteresowaniem sie cieszy?
Z ciekawoscia sledzimy postepy projektu i na chwile obecna
jestemy bardzo zadowoleni z rezultatéw. Uczestnicy, ktérzy

26 | 2(40)2021

biora czynny udziat w akgji, zebrali w 4 tygodnie ponad 450 tys.
km. Liczba uzytkownikéw stale rosnie, réwniez dzieki pomocy
naszych ambasadoréow. Jestesmy przekonani, ze uda nam sie
uzbiera¢ petng kwote jeszcze przed zakornczeniem akcji w po-
towie sierpnia.

31 tys. zarejestrowanych aktywnosci, blisko 71 tys. km prze-
bytych na nogach i ponad 370 tys. na kotach robi na nas, jako
organizatorach, ogromne wrazenie. W tej chwili wspdlnie zreali-
zowalismy 33% celu. Do potowy sierpnia liczymy na 1,5 min km,
co pozwoli przekaza¢ nam 100% zaplanowanej kwoty.

Continental swietuje w tym roku duzy jubileusz - 150-lecie
istnienia, a polski oddziat 25-lecie. Powszechnie kojarzona
z produkcja opon premium firma jest znana z aktywnosci
na réznych polach. Wyraznie wida¢, ze edukacja kierow-
c6w, o ktérej rozmawialisSmy, jest dla niej wazna. Jak oce-
niaja Panstwo minione 25 lat dziatalnosci? Co udalo sie
osiagna¢, jakie sq plany na kolejne ¢wiercwiecze?

150-lecie dziatalnosci Continental na $wiecie i 25-lecie w Polsce
to doskonata okazja nie tylko do podsumowan, ale takze do wy-
znaczenia sobie celéw na przysztos¢. Nasza firma od lat zwraca
szczeg6lng uwage na bezpieczenstwo - konsekwentnie pracuje-
my nad rozwigzaniami, ktére stuza jego poprawie. Jesli myslimy
w przysztosci o autonomicznej jezdzie, opracowywane przez nas
rozwiazania dla branzy musza by¢ niezawodne.

Niezwykle istotng kwestig jest takze dbanie o zréwnowazony
rozwdj. Odgrywat on wazna role w catej historii Continental, a te-
raz jest tez integralng czescia ,Wizji 2030", naszego strategicznego
programu. Chcemy by¢ wiodagcym producentem w branzy opo-
niarskiej w zakresie odpowiedzialnosci spotecznej i ekologicznej.
Wiasnie dlatego podejmujemy dziatania, by m.in. ograniczy¢
negatywne oddziatywanie pojazdéw na otoczenie. Celem jest
osiagniecie zerowej emisji do 2050 roku. Dazymy do efektyw-
nego wykorzystywania wody i energii w trakcie realizacji na-
szych procesow. Inwestujemy w badania i nowe technologie, by
w przysztosci opony staty sie bardziej energooszczedne i przyja-
zne $rodowisku. Stale poszukujemy alternatywnych materiatéw.
Juz teraz pozyskujemy kauczuk naturalny z mniszka lekarskiego
w ramach wyjatkowego projektu Taraxagum.

Wspieramy réwniez rozwigzania w zakresie elektromobilno-
$ci. Obecnie opony Continental majag homologacje dla osmiu
z pietnastu najpopularniejszych w Europie elektrycznych sa-
mochoddéw osobowych i dostawczych. Rewolucja w przemy-
$le motoryzacyjnym postepuje bardzo dynamicznie, jako firma
technologiczna skupiamy sie na tym, by zapewni¢ bezemisyjna
przysztos¢. Efektem naszych dziatan jest m.in. opona EcoCon-
tact 6, w ktorej zastosowalismy Green Chili 2.0, specjalng mie-
szanke kauczuku naturalnego i innych komponentéw. Wptywa
ona na nizsze opory toczenia, a tym samym mniejsze zuzycie
energii i mniejszy slad weglowy. W planach mamy nie tylko do-
skonalenie oferowanych produktow pod katem bezpieczenstwa
i komfortu, ale réwniez wprowadzanie na rynek rozwigzan, ktére
zapewnig troske o srodowisko.

Dziekujemy za rozmowe.
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Jaki dla firmy Triangle Tyre byt sezon zimowy 2020/2021?
Czy w ofercie pojawily sie nowosci? Jakie opinie otrzyma-
liscie z rynku?

Mirco Spiniella: Sezon zimowy 20/21 byt bardzo dobry dla Triangle
w Europie. Wszyscy europejscy importerzy ztozyli duze zamoéwie-
nia, wykazujac staty wzrost w poréwnaniu z poprzednim sezo-
nem. Opinie rynkowe na temat jakosci i wydajnosci byly bardzo
dobre, a zaufanie do marki jest na wysokim poziomie.

MieliSmy wazne dla nas nowosci w asortymencie. Wprowa-
dzilismy opone Triangle WinterX TW401 w poczatkowej gamie
ponad 35 rozmiaréw. WinterX to kierunkowy bieznik, ktéry za-
stapit poprzednika Triangle Snowlion TR777. Ponadto kontynu-
owalismy rozwdj waznej serii Triangle Snowlink PL0O2. PLO2 jest
naszym zimowym produktem UHP i ma asymetryczny wzér biez-
nika. Wprowadziliémy wazne rozszerzenie asortymentu o 21 roz-
miaréw: od 17 do 20 cali. Pierwsze opinie na temat nowo wpro-
wadzonego produktu i rozmiaréw sg bardzo pozytywne.

Obecnie wysytamy opony zimowe zamoéwione przez na-
szych klientéw na sezon 21/22 i ponownie obserwujemy wzrost
wolumenu, co $wiadczy o bardzo duzym uznaniu, jakim darzy
nas rynek.

Jak wyglada Paristwa oferta opon do samochodow osobo-
wych? Ktére produkty sprzedaja sie najlepiej?

Mirco Spiniella: 4 lata temu rozpoczeliSmy projekt Triangle Eu-
ropean. Réwnolegle z rozwojem handlowym w regionie pra-
cowalismy nad rozwojem produktu, dostosowaniem go do
europejskich potrzeb i oczekiwan. Stale zasilamy nasz dziat ba-
dawczo-rozwojowy w Chinach prosbami o rozwéj asortymentu,
zgodnie z naszym doswiadczeniem i informacjami, ktére otrzy-
malismy od partneréw. Partnerstwo z importerami jest dla nas
niezwykle wazne, a ich wskazéwki dotyczace potrzeb po stronie
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produktu - kluczowe. Nasza oferta opon konsumenckich (letnich,
zimowych i catorocznych) sktada sie obecnie z 22 linii produkto-
wych obejmujacych ponad 600 pozycji. Najlepiej sprzedajace sie
opony letnie to SporteX TH201 (nasz flagowy produkt klasy UHP,
przeznaczony zaréwno do samochodéw osobowych, jak i SUV-
-6w), AdvanteX TC101 (bardzo dobra opona turystyczna) oraz
bardzo nowoczesna opona AdvanteX SUV TR259, przeznaczona
do samochodow typu SUV.

Oproécz tego mamy tez mocng pozycje w segmencie opon
4x4, oferujgc AgileX A/T (w gamie 46 rozmiarow) oraz GripX
M/T, bardzo wytrzymatg opone do ekstremalnych zastosowan
terenowych.

Zimowe bestsellery to bez watpienia WinterX TW401 i Snow-
link PLO2, réwniez opona VAN LLO1 jest bardzo ceniona przez
naszych klientéw. W segmencie zimowym bardzo wazne s3 dla
nas réwniez opony, ktére zostaty opracowane specjalnie na ryn-
ki skandynawskie: Snowlink PLO1 oraz zupetnie nowa IcelynX
TI501, opona nowej generacji z mozliwoscig kolcowania, ktéra
jest w stanie zaoferowa¢ wyjatkowo dobre osiagi w najbardziej
wymagajacych warunkach zimowych.

| wreszcie SeasonX TAO1, nasz catoroczny produkt przezna-
czony zaréwno do samochodow osobowych, jak i SUV-6w, skta-
dajacy sie obecnie z 49 pozyc;ji.

Kontynuujemy prace nad strong produktowa, zaréwno roz-
szerzajac game istniejacych, jak i przygotowujac nowe produkty.
Przygotowujemy rozszerzenie dla naszych produktéw catorocz-
nych i letnich.

Jak ocenia Pan pozycje firmy w Europie Srodkowej i Polsce?
Marian Gabris: Praca, ktérg rozpoczeliSmy na poczatku projektu,
a ktora koncentrowata sie na poszukiwaniu profesjonalnych i lo-
jalnych partneréw do wspotpracy, przynosi oczekiwane efekty.
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Marian Gabris
Triangle Tyre

W wiekszosci krajow Europy Srodkowej nasi importerzy sg bar-
dzo zadowoleni z partnerstwa i stale sie rozwijaja, pomimo bar-
dzo trudnej sytuacji zwigzanej z ostatnim wzrostem cen frachtu.

Polska jest bardzo specyficznym przypadkiem, poniewaz jest
jednym z niewielu krajow, w ktérych wspotpracujemy z wiecej
niz jednym importerem. Partnerzy w Polsce korzystaja z r6znych
kanatéw, co pozwala nam maksymalizowa¢ wolumeny, unikajac

Season)!
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sumenckiej na opony PCR réwniez przyczynito sie do dalszego
wzrostu $wiadomosci marki.

W jaki sposdb staraja sie Panstwo dotrzec¢ do nowych klien-
tow w Europie?
Mirco Spiniella: Zawsze jestesmy otwarci na rozmowy z ewentual-
nymi nowymi partnerami, ale priorytetem jest dla nas respekto-
wanie uméw, ktére posiadamy, i rozwdéj we wspdtpracy z lojalny-
mi partnerami. Mamy jeszcze kilka krajéw do obstuzenia, dlatego
zawsze szukamy mozliwosci.

W tym biznesie najwazniejsze sa dobra reputacja i osobiste
kontakty biznesowe, to droga, ktéra pozwala nam nawigzac¢ kon-

takt z potencjalnymi nowymi klientami w Europie.

Dziekujemy za rozmowe.

Agile AT

ostrej walki miedzy hurtownikami. W 2020 roku sprzedalismy
tutaj ponad 300 tys. opon (w naszych dwéch markach Trian-
gle i Diamondback), prawie podwajajac wolumeny z 2019 roku.
W Europie Srodkowej bardzo wazne sa dla nas réwniez Wegry,
Rumunia, Serbia, Bosnia i Chorwacja.

Czy zauwaza Pan rosnaca sSwiadomos¢ konsumentéw na te-
mat produktéw Triangle w tej czesci Swiata?

Marian Gabris: Informacje zwrotne, ktdre otrzymujemy od naszych
importeréw, oraz fakt, ze stale rosniemy w kazdym kraju, w kto-
rym wprowadzamy nasze marki na rynek, sa najlepszym dowo-
dem uznania, jaki otrzymujemy od rynku. Zawsze trudno méwic
o swiadomosci konsumentéw w przypadku produktéw budzeto-
wych o wysokiej jakosci, ale mozemy stwierdzi¢, ze jesteSmy na

dobrej drodze, a wysoka jakos¢ i wydajnos$¢ to sposob na zbudo- G : N4 MT
wanie doskonatej reputacji marki. Wprowadzenie gwarancji kon- r'p
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Firma Nokian Tyres rozpoczeta
testowanie opon w swoim

la Zarza w Hiszpanii. Wykorzystuje
m az 10 toréw, a klejnotem
oronie centrum jest 7-kilometrowa
owalna trasa otaczajaca caty teren
i umozliwiajaca badania przy
predkosciach ok. 300 km/h.

tekst i zdjecia: Nokian-yres

- VIEZVstkie nasze osrodki testowe stanowiq inwestycje w_inno-
wacyjnos¢, a rozszerzenie dziatalnosci badawczej jest dla nas du-
zym i waznym krokiem. Wszechstronne tory i nowoczesne wypo-
sazenie hiszpanskiego centrum umozliwiajq sprawdzanie opon

na nawierzchni mokrej i suchej, aby ani ulewy, ani.upaty nie byty -

dla kierowcéw nieprzyjemnq niespodziankq. Hiszpariski osrodek
testowy w pofqczeniu z naszym zimowyrh osrodkiem w Ivalo' -
w Laponii gwarantujq mozliwos¢ badan na najwyzszym pozio- 5
mie - podkresla Olli Seppéla, dyrektor-ds. badan i rozwoju. .
Dzigki temu najnowocz'eéniejszemu oérodkowi firma
moze przyspieszac rozwoj produktow i umacniac sle na pozy-
¢ji producenta opon kIasy premium. i3.5]
- Teraz mozemy testowac opony we wlasnych osrodkach we
wszystkich warunkach, do ktérych przeznaczone sq nasze pro-
dukty. To dla nas wielka przewaga konkurencyjna, szczegolme
w kontekscie ‘produktow opracowywanych ] rynek -Europy
Srodkowej, a takze dla klientéw polnocnoamerykansklch do-
daje Seppala



— Cate to przedsiewziecie wymagato
dtugotrwatej koncentracji, a takze
pasji, aspiracji i profesjonalizmu,
dzieki ktdrym marzenie stato sie
rzeczywistosciq — chwali

zespot Nokian Tyres

Jukka Kasi.

Nowy osrodek testowy zyskat juz sobie przydomek Hakka
Ring. W ramach wewnetrznego konkursu pracownicy Nokian
Tyres zaproponowali okofo 150 nazw. Zwyciezyta Hakka Ring
nawiqzujqca do znanych®marek opor; Nokian Tyres Hakka
i Hakkapelutta, a takze do najstynniejszych toréw na swiecie
nazywanychring" 3

Budowa osrodka rozpoczeta sie w 2018 roku. Ze wzgledu na
pandemie Covid-19 prace na krétko wstrzymano, ale po usta-
bilizowaniu sie sytuacji i zastosowaniu niezbednych srodkow ;
ostroznosci zostaly wznowione. Inwestycja ta Jest waznym ele-
mentem rozwo;u Nokian Tyres.

~ Podobne osrodki testowe buduje sie rzadko, a swiatowej kla-
éy warunki testowe zwiekszajq naszq wiarygodnos¢ jako produ-
centa opon premium - zaznacza Jukka Kasi, starszy wiceprezes
ds. produktéw i innowacji. :
' Wszystkie tory osrodka zostaty juz wykonczone, trwa rekru-
_ tacja personelu. Gotowe do uzytku jest réwniez centrum dla
gosci znajdujace sie posrodku obiektu.

Informacje o hiszpanskim osrodku testowym Nokian Tyres:

» Obiekt umozliwia badanie opon letnich, catorocznych i zi-
mowych przez caly rok.

» Na 300-hektarowym terenie znajduje sie kilka torow te-
stowych do préb opon na nawierzchni suchej i mokrej,
a takze owalny tor do szybkiej jazdy z predkoscia do
300 km/h.

» W osrodku wykorzystano wiele technologii przyjaznych dla
srodowiska, takich jak ponad 1000 paneli stonecznych, re-
cykling wody i biate dachy.

+ Nokian Tyres prowadzi tez w okolicy badania nad nowymi
materiatami pochodzenia biologicznego, aby produkowac¢
jeszcze bardziej ekologiczne opony.

+ Obiekt w Hiszpanii jest trzecim osrodkiem testowym fir-
my. Stanowi dopetnienie dotychczasowej sieci testowa-
nia opon, ktora obejmuje 700-hektarowy osrodki w Ivalo
w finskiej Laponii oraz w poblizu siedziby gtéwnej firmy
w Nokii.
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tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: Apollo Tyres,
Continental

W roku 2020, kiedy Europa pograzona byta w ograni-
czeniach mobilnosci spoteczenstwa, kiedy samochody
osobowe, SUV-y i lekkie pojazdy uzytkowe czesciej sta-
ty, niz jezdzity, jedynie w przypadku opon catorocznych
odnotowano pozytywny trend. Juz wtedy znaczaco
urosta przewaga takich na rynku wtérnym. O ile opony
zimowe odnotowaty wtedy mocny, bo 20-procentowy
spadek, a letnie 13-procentowy, to +5% dla kategorii
sall-seasons tyres” (19 869 vs 20 960 tys. sztuk) robi
wrazenie. W tym roku ogumienie na kazdy sezon do-
stato turbodotadowania! W poréwnaniu z pierwszym
kwartatem 2020 roku opony catoroczne osiaggnety
wzrost 0 39%, zimowe o 17%, natomiast letnie o 6%.

W jakim stopniu zatozenia biznesowe koncernéw
oponiarskich opracowane przed rokiem 2020 zwe-
ryfikowat okres pandemii? Przed jakimi wyzwaniami
i szansami stojg producenci oraz dostawcy ogumie-
nia, a z jakimi zagrozeniami niekorzystnej zmiany mu-
sz sie mierzy¢ zaangazowani w serwisowanie opon?

Niewatpliwie segment opon wielosezonowych od
kilku lat jest w silnym trendzie wzrostowym. | skwa-
pliwie korzystaja na tym dostawcy, bo akurat interesy
warsztatow wulkanizacyjnych raczej ucierpiaty. Nie

NA FAL
NZROSTOW




Udziat rynkowy opon letnich, zimowych i wielosezonowych w poszczegainych latach

rédho: Apollo Tyres
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W europejskim parku pojazdow to wtasnie opony wielosezonowe s r/r na falach wzrostéw sprzedazy,

a ich ulubionym kanatem dystrybucji s sklepy online

bez znaczenia okazuje sie by¢ kanat zakupowy takich.
Doprawdy wiele koncernéw potwierdza, ze opony ca-

foroczne kupowane sg przede wszystkim w internecie.
- | jest to Swiadomy wybdr konsumentdw, ktorzy
zdajq sobie sprawe, ze opona catoroczna jest pewnym

Nasz kraj jest trzecim rynkiem zbytu, jesli chodzi o opony zimowe, po Niemczech
i Wioszech, nieco wyprzedzamy Francje. Od ubiegtego roku kategoria,,all-seasons
tyres”znaczaco zyskuje na popularnosci. Do wyobrazni bardzo przemawia walor
opon, ktdrych nie trzeba wymienia¢ dwa razy w roku

kompromisem i nie sprawdzi sie tak dobrze jak opony
sezonowe — zaznacza Dominik Kwaczynski, sales ma-
nager na Polske w Nokian Tyres. - Za posrednictwem
internetu — to w tym kanale odbywa sie ich gtéwna
sprzedaz. ZaobserwowaliSmy w tym obszarze dwucy-
frowe wzrosty. Z kolei w sklepach stacjonarnych wciqz
krélujq opony sezonowe, ktére ze wzgledu na swoje
zalety sq doradzane przez specjalistéw podczas wizyt
w warsztatach.

Kategoria opon na fali wzrostéw nie pozostaje bez
wptywu na polityke koncerndéw oponiarskich. Nexen,
wcigz poszerzajac game opon catorocznych, dodat
niedawno do oferty opony do aut typu SUV i dostaw-
czych, a wiemy juz, ze w najblizszej przysztosci gama
rozmiarowa jeszcze sie powiekszy. Firma Apollo Vrede-
stein w ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy odswiezyta
petng game produktowa w segmencie opon catorocz-
nych, wprowadzajac nowosci w kazdej kategorii: opon
osobowych, SUV i dostawczych. Notabene, opony
caforoczne sa gteboko zakorzenione w tradycji firmy —
pierwsza generacja Quatrac powstata w latach 90.

— Jako pierwsi na Swiecie wprowadzilismy opone ca-
torocznq z indeksem predkosci Y, posiadamy takze jed-
nq z najwiekszych, jesli nie najwiekszq game rozmiaréw
w tym segmencie, z wieloma wsréd nich unikalnymi
szczegdlnie w oponach UUHP (od 19” w gdre) — zauwa-
za Maciej Winiarz, country manager Apollo Vredeste-
in Opony Polska Sp. z 0.0.

Jego zdaniem sklep online zawsze przedstawia
wszystkie zalety opon w nowoczesny sposdb, z duza
iloscig grafik, filméw i testéw. Uzytkownik, gdy do-
staje taka informacje, chetnej decyduje sie na zakup
opony catorocznej. Warsztat ma te przewage, ze zna
klienta i wie, czy taka opona sprawdzi sie na danym
aucie, czy nie.
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rédio: Apollo Tyres

Za odmiadzaniem parku samochodowego idzie tendencja do zwiekszania rozmiaréw két.
Dzi§ bardzo dynamicznie rosnie (dwucyfrowe wzrosty na rynku wtérnym) sprzedaz opon
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0 najwigkszych rozmiarach — poczawszy od 18-calowych

Stéw wiecej o kondycji wulkanizatoréw w kontekscie
opony wielosezonowej. Pomijajac, ze kanat online
wzrést w kazdej branzy, nie tylko naszej, nie wolno za-
pomina¢, ze obojetnie jaka opona - zawsze musi by¢
zamontowana i wywazona.

- Warsztaty wulkanizacyjne? Ucierpiaty na pewno te
Z nich, ktdre w internecie byty mato widoczne. Nie md-
wie o wtasnym sklepie, ale o wtasnej stronie, np. z mo-
dutem do umawiania sie online. Szczegdlnie w pierw-
szej fali covidowej byto to widoczne. Klienci jechali tam,
gdzie mieli petng informacje, jak dziata dany punkt, czy
w ogdle dziata i w jakich godzinach - kontynuuje Ma-
ciej Winiarz.

| od razu dodaje, ze podazajace za potrzebami kon-
sumentéw warsztaty wulkanizacyjne w zesztym roku
nawet zwiekszyly obroty w stosunku do poprzedniego!

Na pewno trzeba umie¢ liczy¢ ustuge, gdy po-
wszechnie¢ maja wiasnie takie. Zwtaszcza w kanale
e-commerce, co ma mie¢ swoje logiczne wyttuma-
czenie w aktualnych potrzebach konsumentéw ko-
rzystania w wiekszym stopniu z oferty online.

- A zachowania klientéw zostaty spotegowane przez
czas pandemii, co poskutkowato wzrostem znaczenia
e-commerce w tym okresie - takiego zdania jest Marcin
Matusik, sales representative for Poland Falken Tyre
Europe GmbH. - Trend wzrostowy w segmencie opon
all-season mozemy obserwowac od kilku lat i w zasa-
dzie jest kontynuowany w przyspieszonym tempie z cza-
su przed pandemiq.

Czy gdyby nie czasy bez precedensu, to popular-
nos¢ takich opon nie rostaby tak szybko, jak sie to
dzieje dzis?

- Uwazam, ze jest kilka gtdwnych czynnikéw wzrostu:
zmiany klimatyczne, ewolucja zachowari konsumenc-
kich czy polityka flotowa niektérych firm - zauwaza
Piotr tukaszewicz, country sales & marketing mana-
ger Poland & Baltic states Nexen Tire Europe s.r.o.

Nie zapominajmy, ze sprzedaz opon letnich i zi-
mowych za posrednictwem warsztatéw wulkaniza-
cyjnych nadal jest dominujaca, aczkolwiek réwniez
w tym kanale coraz chetniej korzysta sie z profitow
sprzedazy opon wielosezonowych.

- Aktualnie obserwujemy, ze kanat sprzedazy onli-
ne to bezmata 1/3 rynku i pandemia jeszcze przyspie-
szyta ten trend. Jednak trzeba pamietac, ze znaczenie
warsztatéow wulkanizacyjnych nadal bedzie oddzia-
tywac na rynek. Produkt jest nierozerwalnie skorelo-
wany z ustugg montazu, co daje mozliwosci przyciq-
gniecia klienta do kompleksowej oferty warsztatéw
i nie stawia ich na straconej pozycji — dodaje Marcin
Matusik.

To o tyle istotne, ze kategoria all-season marki Fal-
ken w Polsce osigga putap 15% udziatu w rynku. Na
rynkach zachodnioeuropejskich to juz ok. 25%. Nale-
zy oczekiwag, ze nasz rynek podazy za tym trendem.

Tu odnotujmy, ze Goodyear ponad rok temu uru-
chomit na polskim rynku sprzedaz opon online. Dzie-
ki temu rozwiagzaniu konsumenci moga naby¢ wybra-
ny model opon bez potrzeby wychodzenia z domu
oraz w ramach tego samego procesu zakupowego od
razu umoéwi¢ montaz w wybranym serwisie Premio.

Rosnacy udziat sprzedazy online, podobnie zreszta
jak w wielu innych branzach, z pewnoscig wywiera
presje na warsztatach.

- Na wzrost zainteresowania oponami wielosezono-
wymi wplyneto wiele czynnikéw: od szerszej oferty, po-
przez zmiany sposobu jazdy i uzytkowania pojazdéw -
pojawiajq sie drugie czy trzecie auta w gospodarstwach
domowych, ktére poruszajq sie tylko w ruchu miejskim,
robiqgc rocznie nizsze przebiegi. To, wraz z pokusq pono-
szenia jednorazowego kosztu jednego kompletu opon,
wspiera zainteresowanie oponami wielosezonowymi.
W czasach niepewnosci na pewno ten ostatni czynnik
zyskat na znaczeniu - styszymy od Dariusza Wojcika,
dyrektora generalnego i dyrektora sprzedazy w Con-
tinental Opony Polska.

Tu konkluzja wypowiedzi. Nalezy upatrywac swej
przewagi konkurencyjnej w inwestycjach w jakos¢.
Jaka kategoria opon, taka $wiadomos¢ kosztéw i odpo-
wiednie wycenianie ustug. Czy to profesjonalne warsz-
taty, czy profesjonalne sklepy online, warto postawi¢



na jakos¢ obstugi i satysfakcje klientow. W warsztacie?
Jest wiecej szans na interakcje z klientem i dopasowa-
nie produktu do rzeczywistych potrzeb.

A skoro o trendach mowa, to obecnie dominuja-
cym kierunkiem jest elektryfikacja pojazdéw, dodat-
kowo napedzana przez normy zmierzajace do reduk-
cji emisji CO, przez auta - przewiduje sie, ze do 2025
roku 80% przemystu OE beda stanowi¢ pojazdy elek-
tryczne/hybrydowe, a ich popularnosci sprzyjac¢ beda
postepujaca rozbudowa infrastruktury do fadowania
oraz wydtuzenie zasiegu samochoddéw.

- Majqc na wzgledzie te czynniki, Goodyear scisle
wspotpracuje z producentami pojazddw elektrycznych,
w tym m.in. z Teslg, Audi i Toyotg, w celu dostarczenia
opon idealnie dostosowanych do wymagarn tego typu
aut, czego efektem sq najnowsze produkty Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5, Goodyear EfficientGrip 2 SUV czy
Goodyear EfficientGrip Cargo 2 - méwi Leszek Szafran,
dyrektor zarzadzajacy biznesem opon osobowych
w Europie Wschodniej — Potnoc. - O tym, jak waznq
role bedq odgrywaty auta elektryczne i opony do takich
aut, miatem okazje opowiadac podczas niedawnej kon-
ferencji ,Electromobility in Smart City” skierowanej do
interesariuszy z branzy nowych technologii.

Jego zdaniem kolejnym zauwazalnym trendem
w Europie jest staty wzrost popularnosci SUV-6w.
Obecnie jest to najszybciej rozwijajacy sie segment
pojazddéw, odnotowujacy wzrost na poziomie powy-
zej 50% - juz trzy z dziesieciu najlepiej sprzedajacych
sie samochodéw to SUV-y. Wielu europejskich kie-
rowcow wybiera je ze wzgledu na aktywny tryb zycia,
pozwalajacy cieszy¢ sie ruchem na $wiezym powie-
trzu z pewnoscia, ze samochéd poradzi sobie w réz-
nych warunkach i otoczeniu.

- To naturalnie sprawia, Ze pojawiajq sie nowe oczeki-
wania w stosunku do opon przeznaczonych wtasnie do
takich pojazdéw - podkresla Leszek Szafran. | dodaje,
ze dla Goodyeara to $wietna okazja, zeby prezentowac
nowoczesne technologie i rozwigzania opracowane
specjalne dla SUV-6w. Majac na uwadze, ze opony
do SUV-6w muszg by¢ bardziej wytrzymate i uniwer-
salne, ale jednocze$nie zapewnia¢ dynamike i osiagi,
jakich oczekuja kierowcy przesiadajacy sie z sedanéw
i hatchbackéw. Aby méc poradzi¢ sobie z dodatkowa
waga SUV-a, opony te sg takze zazwyczaj wieksze, co
zapewnia wieksza objetos¢ powietrza.

Wspomnijmy, ze koncern utworzyt specjalny fun-
dusz Goodyear Ventures, ktéry inwestuje miliony
dolaréw w start-upy z obszaru nowoczesnej i zréwno-
wazonej mobilnosci.

Obok jakich jeszcze trenddw nie sposdb przejs¢ obo-
jetnie? Konsument powinien mie¢ swiadomos¢, ze

www.swiatopon.info

dla ogdlnych zmieniajacych sie ram regulacyjnych eu-
ropejski przemyst oponiarski zadeklarowat pogtebio-
ne zaangazowanie w innowacyjng i zrbwnowazong
gospodarke. Reprezentujaca ten sektor europejskiej
gospodarki, w ktérym bezposrednio zatrudnionych
jest ok. 370 000 oséb, organizacja branzowa ETRMA
12 maja 2020 roku nadata priorytet inicjatywom ma-
jacym na celu osiggniecie neutralnosci klimatycznej
i transformacji cyfrowej. Ambitne cele to m.in. ograni-
czanie emisji CO, w catym cyklu zycia opony. To zobo-
wigzanie, ze do 2024 roku przemyst oponiarski popra-
wi bezpieczenstwo poprzez podniesienie wymagan
dotyczacych przyczepnosci na mokrej nawierzchni
dla nowych opon od 10 do 20%, w zaleznosci od
kategorii. Jeszcze wczesniej, bo juz w 2022 roku, ma
zosta¢ wypracowane porozumienie w kwestii etykie-
towania opon bieznikowanych, ktére - jak podkreslo-
no w dokumencie - najlepiej odzwierciedlajg wymiar
oszczednosci. Idzie o sprawiedliwe poréwnanie opon
bieznikowanych z fabrycznie nowymi w zakresie efek-
tywnosci paliwowej.

Europejskie fabryki i zaktady przemystu opo-
niarskiego bardzo powaznie traktuja biznes odpo-
wiedzialny spotecznie. Przyktadowo, Nokian Tyres
zobowiazat sie przedstawi¢ do 2025 roku opone kon-
cepcyjng wykonana wylfgcznie z materiatéw pozyska-
nych ze zrédet odnawialnych i recyklingu. Wspomnij-
my tu komunikat kolejnego producenta.

— Do 2050 roku zmierzamy do osiqgniecia neutralno-
sci weglowej, a juz teraz 100% energii w naszych euro-
pejskich zaktadach pochodzi ze Zrédet odnawialnych,
co jasno potwierdza nasze dqgzenie do realizacji tego zo-

Jrédto: oprac. PZPO na podstawie danych ETRMA

NASZ RAPORT

Polski rynek wiaz charakteryzuje sie wysokim udziatem marek budzetowych
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Sprzedaz konsumenckich opon (tj. do samochoddw osobowych, SUV-0w i lekkich pojazdow uzytkowych) na rynku

bowiqzania - oznajmia Radostaw Bétkowski, dyrektor
zarzadzajacy Bridgestone w Europie Wschodniej.

Zréwnowazony rozwdj jest integralng czescia ,Wi-
zji 2030" - strategicznego programu Continental. Do
2030 roku w sztandarowych produktach tego pro-
ducenta ma by¢ nie mniej niz 60% materiatéw i su-
rowcéw zréwnowazonych, a do 2050 roku - 100%.
W fazie produkcyjnej do 2025 roku firma bedzie mie¢
zerowe zuzycie wegla i oleju opatowego w procesach
wytwarzania pary, a do 2030 zmniejszy ilos¢ odpa-
doéw, energii i wody o 20% oraz osiggnie 95-proc. po-

ziom recyklingu odpaddw.

— Do 2040 roku produkcja bedzie catkowicie bezemi-
syjna. Dzieki podejmowanym wysitkom zamierzamy
osiqgnqc zerowq emisje do 2050 roku we wszystkich ob-
szarach dziatania oraz we wszystkich fazach produkcji
i uzytkowania opon — zapowiada Dariusz Wéjcik.

Majac to na uwadze, rozwazmy konkurencje na eu-
ropejskim rynku oponiarskim, zwtaszcza w kontekscie
importu opon do i surowcow z Azji. Okres pandemii
to wygaszanie produkgji, przestoje, zerwane tancu-
chy logistyki, a z drugiej strony — rosnace zapotrzebo-
wanie na $rodki ochrony osobistej, co tez odbito sie
na surowcach i podniosto ceny. To z kolei przektada
sie na podwyzki cen opon, ktére juz obserwujemy.
Tu adekwatny komentarz.

- Na razie w niewielkim stopniu, ale w ciqggu ok. 4 lat
moZliwe jest, Ze obecne problemy z dostawami surow-

wtdrnym w Europie w latach 2017-2020

Zrdao: ETRMA
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cow przetozq sie na sytuacje rynkowgq. Jako Nokian
Tyres zapewniliSmy odpowiednie zabezpieczenie tan-
cucha dostaw, dzieki ktéremu nasze fabryki nie odczuty

trudnosci wywotanych pandemiq - dowodzi Dominik
Kwaczynski.

Po ubiegtorocznych doswiadczeniach dazy sie do
skracania faricuchéw dostaw, a co za tym idzie — wiek-
sza ilos¢ produkgcji jest przenoszona do Europy. Ana-
logicznie, rosnie popyt na magazyny.

- Mozna powiedzie¢ ze Nexen Tire wyprzedzit swymi
dziataniami aktualnq sytuacje (bo oczywiscie nikt nie
mdgt przewidzie¢ globalnej pandemii). Nowoczesny
zaktad produkcyjny zlokalizowany w Czechach pozwo-
lit na zdecydowane ztagodzenie skutkéw zawirowan
w handlu na linii Azja - Europa. Jak powszechnie wiado-
mo, problemy z morskim transportem kontenerowym
dotknety wielu producentdw z Azji. Bez europejskiej fa-
bryki trudno bytoby obroni¢ pozycje na tutejszym rynku
- podkresla Piotr tukaszewicz.

Z drugiej strony, czy nie jest tak, ze w owej sytu-
acji na znaczeniu zyskujg ,mfode wilki", tj. koncerny
oponiarskie o niskiej (dotad) rozpoznawalnosci ryn-
kowej? A moze da sie juz zauwazy¢ agresywniejsza
polityke takich brandéw? Aktualnie, w zwiazku z za-

www.swiatopon.info

wirowaniami w dostawach z Chin oraz faktem, iz je-
den z gtéwnych graczy wycofat z oferty swoje marki
budzetowe, dochodzi do przetasowania w segmen-
tach budzetowym i medium.

Swiezy powiew mtodej konkurencji

Swych szans w tej sytuacji upatruje nie tylko Nexen,
ale tez np. Falken (wprowadza Sumitomo) i Hanko-
ok (wprowadza Kingstar). takomym okiem patrzy
Yokohama CEE - nowa spdtka reprezentujaca japon-
ska marke nad Wistg stawia na flagowe marki Advan
i Geolandar. Z kolei Michelin prowadzi ofensywe mar-
kami Budget — Kormoran, Tigar, Riken. Czy wkrétce
dojdzie do przetasowania w segmentach budzeto-
wym oraz medium? Sa i tacy, ktérzy juz dzis wieszcza,
ze bedziemy swiadkami,wykruszenia sie” oferty kilku
marek opon.

— Europejskirynek jest uznawany za prestizowy, o sred-
nim poziomie zyskownosci dla producentéw ogumienia
- studzi emocje Wojciech Wolinski, PCR sales manager
Starco, ktdra jest czescig Kenda Group. — Z pewnosciq
rynek Ameryki Pétnocnej jest duzo bardziej lukratywny,
co nie oznacza, ze Europe nalezy porzucié¢. Azjatyccy pro-
ducenci pierwsze kroki kierujq na rynek Ameryki Péfnoc-
nej, natomiast Europa jest drugim kierunkiem.

Jego zdaniem rynek europejski jest rozproszony,
niejednorodny w zakresie produktu/segmentu - dia-
metralnie r6zny pod wzgledem poziomu dochoddw.
Do tego dochodzi niezwykle zréznicowany park sa-
mochodowy, no i skrajnie rézne decyzje konsumenc-
kie. Na rynek wptyw ma tez zréznicowanie w zakre-
sie kanatow dystrybucji czy dynamika zrzeszania sie
i przystepowania do sieci franczyzowych.

Z naszej sondy wynika, ze szczegdlniej da sie wy-
czu¢ ,zmeczenie” polityka dystrybucyjno-cenowo-ra-

Popularnosc pojazdow typu SUV w krajach UE

Jréto: na podstawie danych firmy analitycznej Jato

2016 2017 2018 2019 2020

B suv B pozostate

2021

SUV-y rozpoczety rok 2021 od sukcesu, stanowiac w styczniu 44% wszystkich rejestracji nowych samochodéw

osobowych w Europie — to najwyzszy udziat w historii SUV-ow

2(40)2021 | 37



batowa duzych koncernéw. A tymczasem ,mtode wil-
ki” oferuja technicznie dobry produkt, poparty dobra
Elektromabilnosc pUWSZBdﬂIBJE w Euro pie cena, co w konsekwengji przynosi wysoka marze dla
Jrédto: na podstawie danych firmy analitycznej Jato warsztatow detali cznyc h.

- Nowe marki stosujq przemyslang polityke dystrybu-

cyjng — bedqc na fali wzrostowej, na poczqtku budowa-
nia dystrybudji oraz sprzedazy, mozna pozwoli¢ sobie
na selektywnq dystrybucje, postawi¢ na jakos¢ sprzeda-
zy. W ciqgu ostatnich 5 lat obserwujemy intensyfikacje
dziatari marek opon spoza ,wielkiej piqtki” Wiekszos¢
tych aktywnych marek rozpoczeta dystrybucje poprzez
wskazanego importera-dystrybutora. Po osiggnieciu
1-2% udziatu rynkowego producenci przechodzq w sta-
dium dystrybucji ,na wtasnq reke” — czesto doskonale
uzupetniajqc sie z dotychczasowym dystrybutorem,
ale zdarzajq sie sytuacje odciecia sie od dotychczaso-
wych osiqgnie¢ sprzedazowych dystrybutora i dziata-
nie w sposéb ,idziemy szerokq fawq” - przybliza po-
wszechnie realizowang strategie Wojciech Wolinski.

2019 2020 2021 Pokusa dla warsztatéw jest satysfakcjonujgca mar-

Za, ale gdy konkurencyjna cena produktu idzie w pa-

B benzyna B diesel elektryki rze z niskim poziomem reklamacji. Co jest bardzo

waznym czynnikiem oferowania danej marki, wadli-

Usredniony udziat nowo rejestrowanych pojazdéw na drogach UE ze wzgledu na typ napedu. wy produkt utozsamiany bedzie przeciez z serwisem,
W Polsce elektryki to nadal marginalny park pojazdéw ktéry polecit i zamontowat dany produkt.

ffffffff NEWS>>>  Hankook zwieksza mozliwosci testowania

Do uzytku oddane zostato nowe, ultranowoczesne
centrum testowe firmy Hankook. Budynek miesci sie
na terenie Applus+ IDIADA w Hiszpanii.

Obecnos¢ firmy w zaktadzie, ktdry znajduje sie okoto
60 km na potudniowy zachéd od Barcelony, zawdzie-
czamy udanej 15-letniej wspotpracy z operatorem.
Tor do jazdy na mokrej nawierzchni powstat przy
wzieciu pod uwage zalecen firmy Hankook.

Dzi$ nawierzchnie te stuza réwniez europejskim
producentom samochodoéw klasy premium jako tory
do wiasnych wymagajacych testéw. Aby w przyszto-
$ci méc jeszcze skuteczniej przeprowadzac testy
opon, nowe centrum testowe Hankook wyposazone
zostato w najnowoczesdniejszg, zautomatyzowana
i niekorzystajaca z papieru logistyke testéw, od re-
jestracji wynikéw po magazyn i obstuge transportu.
Ponadto 20-osobowy zespét testowy hiszpanskiej
jednostki zaleznej Hankook, ktdra jest powigzana
z Centrum Technicznym Hankook Europe w Hanowe-
rze, ma do dyspozycji nowoczesne biura, pomiesz-

czenia rekreacyjne i socjalne.
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Mieszanka asfaltu i gumy jest odporniejsza na spekania termiczne, a ponadto ma nizszy modut
sztywnosci oraz wigksza zdolno$¢ do relaksacji naprezen

Zu2yte opony idealnie nadajq Sle Gumowy asfalt poprawia jakos¢, wytrzymatoéc i trwatoé¢ drég,
. « atakze zwieksza przyczepnos¢, dwukrotnie obniza poziom hata-
do wykorzystania w nowoczesnej ° °c¢ ZVeiesa Prayeseph , postom e
su i skraca droge hamowania samochoddw. Taka technologia jest
te(hnologii tzw. gumowego asfaltu juzstosowana w USA, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii i w Chinach. Po-

wstato takze kilkadziesiat kilometréw w kilkunastu lokalizacjach

(AMG)I u2ywanego dO WarStWy S,deralnej w Polsce. Eksperci apeluja do Ministerstwa Infrastruktury, ze naj-
drogi TO mieszanka anaItU drogowego wyzszy czas wprowadzi¢ gumowy asfalt w Polsce jako standard.

Uwzglednianie w przetargach na inwestycje drogowe technologii

zrozd rObnionq gumgq Z 0pon sa mOChOdowyCh. gumowego asfaltu poprawia bezpieczerstwo przy jednoczesnym
. . .« obnizeniu kosztéw utrzymania drogi. Konieczne jest pilne przygo-
DOdatEk gU mOWy stanowi co najmn |EJ towanie stosownych wytycznych dla GDDKIA i samorzaddw.
15% masy i pecznieje pod Wp’fywem rea k(J| Ze wzgledu na to, ze opony samochodowe sg wystawiane na
dziatanie tych samych czynnikéw atmosferycznych co nawierzch-
z gorqcym anaItem' nie drogowe, ich skfad i wlasciwosci sprawiaja, ze guma stanowi
niemal idealny modyfikator asfaltu. Jest ona bardzo zaawanso-
wanym technicznie materiatem.

Drogi w technologii gumowego asfaltu maja znacznie lepsze

parametry od innych istniejacych technologii, m.in. w zakresie:

+ dtugosci okreséw gwarancyjnych i miedzyremontowych, a to
dzieki wiekszej elastycznosci gwarantujacej odpornos¢ na ko-
leiny oraz niekorzystne warunki pogodowe (np. czeste dobo-
we przejscia temperatury przez granice 0°C),

- zwiekszenia bezpieczenstwa - przez skrécenie drogi hamowa-
nia dzieki zwiekszonej przyczepnosci,

+ znacznego obnizenia poziomu hatasu od pojazdéw - dzieki
strukturze wyttumiajacej hatas két nawet srednio o 2-5 dB, co
skutkuje odczuciem wielokrotnie mniejszego hatasu w poréw-

tekst i zdjecie: PZPO naniu do drég betonowych.

40 | 2(40)2021



- Technologie gumowego asfaltu ze zuzytych opon w catym
okresie utrzymania drogi dadzq inwestorowi korzysci finansowe,
kierowcom wieksze bezpieczeristwo, a okolicznym mieszkaricom
wiekszy komfort Zycia — zwraca uwage Piotr Sarnecki, dyrektor
generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).
— Surowiec gumowy ze zuzytych opon bedqcych odpadem ma
bardzo korzystny wptyw na niemal wszystkie wtasciwosci miesza-
nek mineralno-gumowo-asfaltowych (AMG). Poza poprawq bez-
pieczenistwa szczegdlnie waznq zaletq tej technologii jest znaczne
wyciszenie hatasu z drég, ktdry ostatnio staje sie utrapieniem miesz-
kancéw wraz z otwieraniem kolejnych drég betonowych.

Jest to wiec technologia zaréwno efektywna, tatwo dostepna,
jak i ekologiczna — do wykonania kilometra warstwy $cieralnej
z mieszanki AMG na drodze ekspresowej wykorzystuje sie ok.
3400 opon. Dodatkowo aspekt ekonomiczny, tzn. zmniejszenie
kosztéw utrzymania nawierzchni ze wzgledu na jej zwiekszong
trwatos¢, sprawia, ze gumowy asfalt jest rozwigzaniem optymal-
nym i przysztosciowym.

— Polskie firmy recyklingowe sq gotowe dostarcza¢ wysokiej ja-
kosci gumowy surowiec ze zuZzytych opon w skali wystarczajqcej do
rozpoczecia krajowego programu budowy drég z asfaltéw modyfi-
kowanych gumq. Za wzér mozna wziq¢ federalny program budowy
drég z dodatkiem gumy ze zuzytych opon, jaki na poczqtku lat 90.
XX wieku wprowadzit w USA prezydent George Bush — wskazuje Ma-
ciej Jasiewicz, prezes Recykl S.A. Organizacja Odzysku.
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Metoda modyfikowania parametréw asfaltu za pomoca gumy
ze zuzytych opon jest w Polsce badana, rozwijana i z powodze-
niem stosowana od kilkunastu lat. Tymczasem wciaz nie tak sze-
roko wykorzystywana przez inwestoréw i zarzadcéw drég, jak
jest to mozliwe.

Mieszanka asfaltu i gumy (AMG) jest odporniejsza na speka-
nia termiczne, a ponadto ma nizszy modut sztywnosci oraz wigk-
szg zdolnos¢ do relaksacji naprezen. W praktyce oznacza to, ze
mieszanki mineralno-gumowo-asfaltowe do warstwy scieralnej
w warunkach niskich temperatur nie spekaja w ogdle badz pek-
niecie bedzie sie rozwija¢ znacznie wolniej i warstwa niemal do
samego korca zachowa integralnos¢ strukturalng. Wtasciwosci te
Wigza sie rowniez z wigkszg odpornoscia na spekania zmeczenio-
we i odbite. W Stanach Zjednoczonych analiza danych o stanie
nawierzchni zbieranych przez 20 lat z ponad 500 odcinkéw drég
dowiodta, ze nawierzchnie z AMG charakteryzuja sie trzykrotnie
nizszym indeksem spekan w poréwnaniu do drég z innymi ro-
dzajami asfaltow.

Kolejnym pozytywnym aspektem zastosowania w nawierzch-
ni mieszanki z AMG jest zwiekszona odpornos¢ na deformacje
trwate spowodowane wysoka temperatura. Ponadto warstwy
scieralne z AMG cechuja sie lepszymi wtasciwosciami antypo-
slizgowymi (czasteczki gumy na powierzchni ziaren kruszywa
zwiekszaja tarcie przy kontakcie opony z nawierzchnia) oraz
ograniczeniem hatasu.

[
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dystrybutorow,

prosto

do Serwisow

Osobowa KENDA wchodzi na polski rynek

— Jestesmy przekonani, ze

ta opona znajdzie swoje
miejsce na polskim rynku —
styszymy w polskim oddziale
STARCO, ktory wprowadza do
swojej oferty osobowe opony
marki KENDA. Bedg dziata¢ bez
zewnetrznych dystrybutordw.
Jak chca osiagnac sukces na,
wydaje sie nasyconym, rynku?

42| 2(40)2021

tekst i zdjecia: Piotr kukaszewicz

Moze sie to wydawac nieco zawite, ale
z dziennikarskiego obowigzku - zanim
przejdziemy do opon — wszystko szybko
objasnimy. STARCO (Scandinavian Tyre
And Rim Company) to dziatajacy w Euro-
pie duriski dostawca két i opon, ktdry zna-
ny jest gtéwnie na rynku opon przemysto-
wych i specjalistycznych. Cztery lata temu
STARCO zostato przejete przez tajwanskie-
go producenta opon, firme KENDA. Za
zmianami wiascicielskimi poszty kolejne.

- Naturalng kolejq rzeczy stato sie, ze
KENDA, jako firma matka, posiada swéj od-
dziat w Polsce, ktérym stat sie teraz oddziat
duriskiego STARCO w Mielcu. Uznalismy,
Ze nalezy wprowadzi¢ na nasz rynek takze
opony osobowe tego producenta — moéwi
nam Wojciech Wolinski, ktéry podjat sie
nietatwego zadania dotarcia do serwiséw
z nowg oferta. Czy to rzeczywiscie bedzie
trudne? Wojciech Woliski ma duze do-
$wiadczenie w polskiej branzy oponiar-
skiej. Pracowat m.in. dla Michelin, Nokian
Tyres czy ostatnio Toyo Tires. A same opo-

ny naleza do lubianego przez polskich kie-
rowcéw segmentu budzetowego. - Swia-
domos¢ konsumentéw na temat marki

KENDA nie jest dzis oczywiscie wysoka, ale
bedziemy pracowac nad tym, by jq zwiek-
sza¢. Ci, ktdrzy mieli mozliwos¢ korzysta-
nia z tych opon, majq o nich bardzo dobre
zdanie. Méwie tu m.in. o rowerzystach czy
wiascicielach motocykli. Ale i w osobowce
w Polsce opony KENDA byty dostepne. Byt to

jednak import oraz model sprzedazy bezpo-

Kenetica 4S — opona catoroczna klasy budzetowej



Srednio do uzytkownika, z pominieciem tra-
dycyjnych kanatéw off-line. Takie sytuacje
generujq problemy, chociazby z dostepno-
Scig opon na wymiane uszkodzonych. To

nie byto rozwigzanie docelowe, dtugotermi-
nowe - podkresla Wojciech Wolinski.

To ma sie zmieni¢, bo za import i dystry-
bucje w Polsce opon osobowych KENDA
Tyres odpowiada¢ bedzie swietnie do tego
przygotowany zesp6t STARCO z Mielca. Na
miejscu sa magazyn, call center, dziat ksie-
gowosci. — Potrzebujemy tylko adreséw, pod
ktére wysyta¢ zamdwienia. Na ten moment
budujemy siec¢ odbiorcéw. Chcemy zaintere-
sowac gféwnie serwisy detaliczne, o ugrun-
towanej pozycji rynkowej, wysoko oceniane
przez klientéw przez pryzmat jakosci ustug
- dodaje. Pomyst jest taki, by wykorzystac
istniejagce mozliwosci logistyczne. Rywali-
zacja z duzymi dystrybutorami oraz biura-
mi producentéw, ktérzy posiadaja ogrom-
ne zaplecze magazynowo-logistycznie,
dziatajg na rynku od dekad i dostarczaja
do serwiséw opony wielu marek, bedzie
stanowi¢ wyzwanie. W STARCO nie widza
tu wiekszego problemu.

- Opony dostarczamy do serwiséw w ciq-
gu 48 godzin, cho¢ zwykle czas ten jest krot-
szy. Dzis w serwisach praktycznie nigdy nie
ma na miejscu gotowych opon czekajqcych

www.swiatopon.info

| Gotowy system logistyczny STARCO ma by¢
|
wykorzystywany do dystrybucji osobéwek KENDA

na klienta. Zamawianie ich i oczekiwanie
na dostawe jest czyms naturalnym - do-
daje nasz rozmoéweca. Sama oferta KENDA
zawiera opony do aut osobowych i do-
stawczych oraz SUV-6w. Sa wsréd nich
oczywiscie opony sezonowe i catoroczne.
W tej ostatniej grupie, niezmiennie w Eu-
ropie zyskujacej popularnos¢, KENDA ma
40 rozmiaréw, co obejmuje 97% europej-
skiego parku samochodowego. - Liczy-
my na naszych partnerdw, dileréw, ktérzy
posiadajqc nasze opony w ofercie i bedqc
przekonani do jej jakosci i wartosci, bedq
jg polecac klientom. W STARCO uzywamy
opon KENDA i jestesmy z nich bardzo zado-
woleni — podkresla Wojciech Wolirski.

Focus on Europe

W Europie jeszcze nie, ale w Azji KENDA
trafia juz na pierwszy montaz. Na Starym
Kontynencie by¢ moze jest to kwestia
czasu. Tajwanski producent od kilku lat
bardzo mocno wchodzi na ten rynek.
W Niemczech uruchomiono Centrum
Techniczne KENDA Europe. Wszystko
to w ramach strategii ,Focus on Europe”.
— Oczywiscie nadal bedziemy cisle i inten-
sywnie wspéfpracowac z naszymi centrami
badawczo-rozwojowymi w USA i na Taj-
wanie, ale dzieki dodatkowemu persone-

SWIAT

opon

lowi i rozbudowie naszego dziatu rozwoju
bedziemy pracowac¢ na wysokq pozycje
w Europie. JesteSmy Swiadomi, ze produkty
przeznaczone na rynek europejski muszq
by¢ réwniez tutaj opracowywane. Musimy
by¢ w samym centrum naszych dziatar -
tylko w ten sposéb mozemy sie rozwijac
i budowac trwaty, stabilny rynek. Naszym
celem jest Scista wspdtpraca z jednym
z najwiekszych europejskich producentéw
samochoddw, aby przejs¢ do produkdji se-
ryjnej wyposazenia oryginalnego. Na tym
aktualnie sie skupiamy — méwi Frits van
der Steege z Centrum Badan i Rozwoju
KENDA Europe.

Na europejski rynek producent wypu-
$cit m.in. opone Emera A1, ktéra cechuje
sie wysoka wydajnoscig nawet w poréw-
naniu z europejska konkurencja. Nieza-
lezne testy finskiej organizacji Test World
wykazaty, ze jest ona zréwnowazona
i bezpieczna na drodze, a ostateczny wy-
nik 8,3 pozwolit sie jej uplasowa¢ w czo-
téwce stawki.

- Test pokazat, ze nasza strategia bedzie
sukcesem. Nasi inzynierowie zrozumieli wy-
magania rynku europejskiego, ale réwniez
wprowadzili je bardzo sprawnie w Zycie.
Jestesmy dumni, ze opracowalismy pro-
dukt, ktéry moze konkurowac ze znanymi
markami, a jego doskonate wtasciwosci za-
pewniajq wysoki poziom bezpieczeristwa.
To sprawia, ze nasz produkt jest prawdziwg

alternatywq, zwtaszcza jesli chodzi o jego
doskonatq jakos¢ za stosunkowo niewielkie
pienigdze — dodaje Frits van der Steege.

]
K]

Emera A1 — opona, ktdra w niezaleznych
testach zaskoczyta wielu ekspertéw
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BestDrive

( lat w Polsce

Decyzje skierowane na rozwoj

Obok tych serwiséw trudno przejs¢ obojetnie. To
efekt atrakcyjnego i wyrazistego oznakowania,
W Czym pomagaja pomaranczowe i czarne barwy na-
wigzujace do logo koncernu Continental — wtasciciela
marki. Nowoczesne serwisy BestDrive to takze specja-
listyczne wyposazenie w maszyny i urzadzenia, bo-
gata oferta produktéw motoryzacyjnych i ustug oraz
perfekcyjna jakosc¢ obstugi klienta.

«rr UKLAD JEIDNY
B CACMOSTYRA

§ KLIMATYZACIA

o O
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tekst: (kz) / zdjecia arch: BestDrive

Warto wiedzie¢, ze obecnie pod szyldem BestDrive
dziata na swiecie ponad 2000 serwiséw. Polska jest
jednym z 14 krajéw europejskich, gdzie marka jest
znana. Zmotoryzowanych klientéw obstuguje sie¢ 60
serwiséw, rownomiernie rozlokowanych na terenie
catego kraju.

Czym wyréznia sie BestDrive sposrdd innych sieci
patronackich? Przede wszystkim konsekwentnym,
stabilnym rozwojem. Roczna liczba nowych partne-
réw przystepujacych do sieci umozliwia skupienie sie
na jakosci wprowadzanych zmian. Oznaczajg one dla
nowego partnera m.in. zmiane wygladu zewnetrzne-
go i wewnetrznego serwisu, wdrozenie nowoczesne-
go systemu informatycznego oraz cykl tematycznych
szkolen dla wszystkich pracownikéw.

Biezacy rok jest rokiem jubileuszowym nie tylko
w historii sieci BestDrive w Polsce, ale takze czasem
wiasnych okragtych rocznic, ktére swietujg firmy —
partnerzy handlowi tej sieci serwisdw.

Firma powstata w 1996 roku. Od potowy 2015 roku
pracuje pod szyldem BestDrive, a od 2020 roku, po
przedtuzeniu umowy franczyzowej, jest to serwis
BestDrive Hybrid (majacy kompetencje do obstugi
zaréwno aut osobowych, jak i ciezarowych).

- Przystgpienie do sieci BestDrive byto dla nas zmianq
na lepsze i motywacjq do zapewnienia wysokiej jakosci
wykonywanych ustug - moéwi Mateusz Tymoszczuk,
syn wiasciciela firmy Zbigniewa Tymoszczuka. - Dzieki
regularnym, wielotematycznym szkoleniom organizo-
wanym przez BestDrive jesteSmy na biezqco ze wszystki-
mi nowosciami technicznymi w branzy motoryzacyjnej.

W ciggu ostatnich 5 lat do 6 powiekszono liczbe
stanowisk do obstugi pojazdéw oraz do 6 zwiekszono
liczbe zatrudnionych mechanikéw. Kontynuowano



takze dobrg tradycje firmy, jaka jest szkolenie prak-
tyczne uczniéw - mtodych adeptéw zawodu mecha-
nika samochodowego. Wprowadzono wiele nowych
rodzajéw ustug, m.in. dynamiczna wymiane oleju
w automatycznych skrzyniach biegéw. Serwis jest
przygotowany do obstugi aut hybrydowych i elek-
trycznych. Aktywnie dziata serwis mobilny Conti360,
ktory nie tylko naprawi lub wymieni opony, usprawni
takze zepsuta klime w ciggnikach rolniczych i kom-
bajnach oraz w maszynach budowlanych. Generalnie
BestDrive Hybrid Tympol stynie w miescie i okolicy
z kompleksowej obstugi klimatyzacji. Klienci przy-
jezdzaja do nich, mijajac po drodze inne serwisy. Jak
moéwig, ten obiekt i logo $wiatowego koncernu Conti-
nental budzi zaufanie i zarazem daje gwarancje.

Z okazji 25-lecia dziatalnosci firmy wybudowano
nowoczesny obiekt ,hotelu” dla opon. Niebawem
pierwszych klientéw przyjmie firmowa stacja kontro-
li pojazddéw (auta do 3,5 t), ktéra czeka na urzedowy
odbidr techniczny.

Firma Tympol od poczatku zajmowata sie obstuga
samochodéw ciezarowych i konsekwentnie rozwijata
potencjat zaplecza technicznego. Ostatnio serwis uzy-
skat certyfikat Urzedu Dozoru Technicznego upraw-
niajacy do obstugi wind zatadowczych do ciezaréwek
w zakresie konserwacji i napraw. Klientéw w okolicy
nie zabraknie, jezeli wezmiemy pod uwage fakt, ze
w tobzie uruchomiono duze centrum dystrybucyjno-
-logistyczne ogdlnopolskiej sieci supermarketéw Dino.

Firma powstata w 2006 roku. Od pazdziernika 2014
roku dziata w ramach sieci BestDrive. Serwis jest zlo-
kalizowany przy trasie z Poznania do Wroctawia - juz
niejeden kierowca zawracat z drogi, aby obejrze¢ z bli-
ska ten ciekawy architektonicznie obiekt. BestDrive
Ba-Mar jest przyktadem tego, ze mozna w ciggu zale-
dwie 6 miesiecy wybudowac¢ od podstaw, wyposazy¢
i uruchomic¢ duzy, nowoczesny serwis motoryzacyjny.
Tak powstata hala ze szkta i aluminium, 950 m? pod
dachem, duzo przestrzeni dla klientéw i ich aut.

- To prawda, ze tatwo nas znaleZ¢. Wyrézniamy sie
atrakcyjng wizualizacjq. Wieczorem serwis jest pod-
Swietlony, a z racji bliskiego sgsiedztwa ruchliwej drogi
trudno go nie zauwazy¢. Do tego marka Continental ma
sprawdzonq przez nas, magiczng moc — moéwi Marcin
Andrzejewski, wiasciciel serwisu.

W minionych latach, juz pod szyldem BestDrive,
zwiekszeniu ulegta powierzchnia magazynowa na
opony i felgi. Rozbudowano przechowalnie opon
- z poczatkowych 300 miesci dzisiaj juz 1000 kom-
pletéw opon lub két. Z 4 do 7 zwiekszono liczbe
stanowisk do obstugi aut osobowych, terenowych
i dostawczych. Osobno dziata tez stanowisko dla cie-
zaréwek. W 2014 roku w BestDrive Ba-Mar pracowato
8 mechanikéw, obecnie jest ich juz 15.

www.swiatopon.info

W osobnym budynku obstuguje auta dwustanowi-
skowa myjnia parowa, pofaczona z samochodowym
salonem pieknosci. Auto detailing diametralnie rézni
sie od zwyktego mycia samochodu. Przede wszyst-
kim nie moze by¢ mowy o zbyt szybkim dziataniu.
Wszystko odbywa sie planowo, etap po etapie, z mak-
symalna precyzja, na zewnatrz i w srodku pojazdu, tak
aby pod koniec operacji ol$ni¢ wtasciciela auta oraz
wszystkich, ktérzy beda je ogladac.

Warto doda¢, ze w serwisie dziata takze dwusta-
nowiskowa myjnia samoobstugowa wykorzystujaca
wode pod ci$nieniem i profesjonalne preparaty czysz-
czaco-konserwujace.

Od 2016 roku BestDrive Ba-Mar prowadzi wypo-
zyczalnie samochoddéw osobowych, dostawczych
i buséw. Obecnie do dyspozycji klientéw jest 36 sa-
mochodéw. Natomiast w 2018 roku rozpoczeta dzia-
talno$¢ wypozyczalnia kamperéw turystycznych. Cie-
kawie przedstawia sie rozwdj tej dziedziny ustug. Na
poczatku w ofercie byly 3 pojazdy. Obecnie jest ich
juz 15, ale zainteresowanie ze strony klientéw jest tak
duze, ze przydatyby sie kolejne. Niestety producenci
nie nadazajg za potrzebami rynku wymuszonymi sy-
tuacja pandemiczng i renesansem tego sposobu po-
drézowania.

- Dla mnie osobiscie jest to rok wyjgtkowo bogaty w ju-
bileusze. Obchodzimy bowiem 10 lat BestDrive w Polsce,
150 lat istnienia firmy Continental, wiasciciela tej marki,
a do tego 10-lecie firmy Czogum, 20-lecie mojej pracy
w branzy oponiarskiej i na finat tej dtugiej listy dodam
moje 55 urodziny — méwi Adam Czoske, wiasciciel ser-
wisu BestDrive Czogum.

Firma powstata w 2011 roku. W marcu 2017 roku
dofaczyta do BestDrive. Serwis zostat wybudowany
od podstaw wedtug planu, jaki wiasciciel sobie wy-
marzyt. Dlatego w jego wnetrzach panuje iscie domo-

wa atmosfera. Nie tylko klienci, ale takze pracownicy
korzystaja z wielu udogodnien: przyjaznego oswie-
tlenia ledowego, komfortowych tazienek i zaplecza
socjalnego, ekologicznego ogrzewania gazowego
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czy panoramicznej szyby oddzielajacej hale serwiso-
wa od poczekalni dla klientow.

W biurze obstugi klienta znajduja sie kanapy i fotele
oraz osobna, wygodna kanapa dla rodzicéw z dzie¢-
mi. Jakby tego byto mato, przy wejsciu do fazienki
dla klientéw zamontowano profesjonalny... kacik do
przewijania niemowlat, bo i na taka okolicznos¢ ten

W ostatnich latach, dziatajac pod szyldem BestDri-
ve, z 6 do 8 zwiekszyla sie liczba stanowisk obstugu-
jacych auta. Wprowadzono ustugi z zakresu auto de-
tailingu oraz — zyskujace coraz wieksza popularnos¢
wérdd klientéw — przeglady przedzakupowe.

Od lat firme Czogum tworzg cztonkowie rodziny:
pan Adam wraz zzong i synem. Niedawno do zespotu

serwis BestDrive jest przygotowany!

NEWS >>>

Z mysl3 o letnich warunkach drogowych, ktdre stajg sie coraz
bardziej zmienne, opracowane zostaty letnie Nokian Wetproof
oraz Nokian Powerproof. Obie opony zostaty docenione

w europejskich testach.

W niezaleznym tescie przeprowadzonym przez niemieckie pismo
~Auto Motor und Sport” (7/2021) opona Nokian Wetproof zajeta
ex aequo drugie miejsce z notg ,bardzo dobra” W ocenie zwréco-
no szczegdlna uwage na bezpieczenstwo na mokrej nawierzch-
ni, harmonijne wspétdziatanie z uktadem ESC oraz bardzo tatwe
prowadzenie na suchym asfalcie. Drugie miejsce ex aequo opona
zajefa takze w tescie innego niemieckiego czasopisma - ,Auto
Strassenverkehr” (8/2021), na famach ktérego uznana zostata za
niekwestionowanego zwyciezce pod wzgledem stosunku jakosci
do ceny.

W tescie przeprowadzonym przez niemieckie ,ACE Lenkrad”
(zmarca 2021) uznano Nokian Wetproof za dobrze zréwnowazo-
na opone bez zadnych widocznych stabych stron. Podkreslono
takze bardzo dobry stosunek jakosci do ceny. Jesli chodzi o od-
biér na rynku, opona otrzymata ocene 4,5/5.
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dofaczyta cérka, ktéra zajmuje sie marketingiem. To
ona m.in. zorganizowata w mediach spotecznoscio-
wych jubileuszowy konkurs z okazji 10-lecia firmy.
Spetnito sie kolejne marzenie wiasciciela serwisu - to
dotyczace domowego charakteru firmy.

Pytajac o ocene stusznosci podjecia decyzji o przy-
stapieniu do sieci serwiséw BestDrive, ustyszatem, ze
byta to wrecz epokowa decyzja, ktérg Adam Czoske
i dzisiaj podjatby bez wahania. Dla niego hasto Con-
tinental oznacza niezmiennie marke, ludzi i porzadek
w papierach. Co wazne, koncern, realizujac swoje pla-
ny rozwoju w Polsce, nie ,sieje” serwiséw po garazach
i komérkach! | jeszcze jedno bardzo wazne spostrze-
Zenie. Wspdtpraca z partnerami handlowymi w ra-
mach sieci BestDrive jest uczciwa. Wszystko, co zo-
stanie uzgodnione, jest realizowane, a gdy zdarzy sie
tak, ze nadejdg ciezsze czasy, np. pandemia Covid-19
—mocniejszy podmiot w tym uktadzie nie odwraca sie
od stabszego, tylko podaje mu pomocng dton.

Opony Nokian Tyres docenione w testach

Doceniona zostata réwniez Nokian Wetproof SUV, za wartg po-
lecenia uznat ja niemiecki,Auto Bild Allrad” (z marca 2021), uzy-
skata ocene ,dobrg” i pigte miejsce. Jako atuty opony wskazano
krétkie drogi hamowania na mokrej i suchej nawierzchni, a takze
dobre marginesy bezpieczenstwa w przypadku aquaplaningu.
Zwroécono uwage réwniez na inng wazng ceche opon do SUV-6w
- duza site trakcji na trawie i zwirze.

Na wysoka jakos¢ opony Nokian Powerproof zwrdcito uwage
polskie pismo ,Motor” (14/2021), w tescie ktérego zajeta trzecie
miejsce. Opona zostata pochwalona za dobre prowadzenie na
nawierzchniach zaréwno mokrych, jak i suchych, a takze za cicha
i komfortowa jazde. Zdaniem autoréw testu oferuje ona dobra
jakos¢ w atrakcyjnej cenie.

We wioskim pismie ,Quattroruotte” opona ta otrzymata naj-
wiecej punktow ze wszystkich testowanych produktéw. Zostata
doceniona za dobra przyczepnos¢ na suchej nawierzchni, znako-
mity komfort i szybko$¢ na nawierzchni mokrej.

Nokian Powerproof uzyskata tez ocene ,dobrg” w tescie
opon letnich ,Gute Fahrt”. Niemieckie czasopismo uznato ja za
wszechstronng, wyrdzniajaca sie znakomitym prowadzeniem
i komfortem.
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Elektryki

na oponach Continental

— Modele w petni elektryczne sq dostepne w prawie
wszystkich segmentach pojazdéw, od skuteréw kabi-
nowych, matych i srednich aut po SUV-y i samochody
sportowe o wysokich osiggach. Dla kazdego typu po-
jazdu wymagane sq indywidualne konfiguracje opon
- méwi Andreas Schlenke, projektant opon w firmie
Continental. — Oznacza to, Ze nie ma jednej opony do
wszystkich pojazddw elektrycznych. Juz od ponad de-
kady pracujemy nad rozwijaniem naszego portfolio
tak, aby spetniato wymagania wszystkich pojazdéw
elektrycznych, a jednoczesnie byto w stanie w sposéb
zréwnowazony zmniejszy¢ emisje réwniez w przypadku
pojazdéw spalinowych.

W przypadku pojazddéw elektrycznych, ktére nie sg
jeszcze fabrycznie wyposazone w opony Continental,
producent oferuje opony letnie, zimowe i catoroczne
do prawie kazdego modelu.

Wielu producentéw stawia na opone EcoContact 6,
w ktérej Continental zastosowat mieszanke gu-
mowa Green Chili 2.0, wykazujaca znacznie lepsze
zachowanie podczas odksztatceh mechanicznych.
Efektem tego sa nizsze opory toczenia, a tym samym

www.swiatopon.info

zdjecia: Continental

mniejsze zuzycie energii. Nieco inne wymagania sta-
wiajg producenci pojazdéw klasy sredniej i wyzszej.
Wieksza role odgrywaja tutaj prowadzenie, precyzja
kierowania i bezpieczeristwo przy duzych predko-
sciach. W tym przypadku wybér pada na opony z serii
PremiumContact lub SportContact. PremiumContact
6 gwarantuje rownowage miedzy wydajnoscia, spor-
towym charakterem i komfortem. SportContact 6 to
z kolei opona dla segmentu o najwyzszych osiggach,
z naciskiem na precyzje prowadzenia. Dzieki stabil-
nosci i skutecznosci hamowania jest zaprojektowana
zmysla o bezpieczenstwie przy duzych predkosciach.

W samochodach elektrycznych hatas silnika prze-
stat by¢ problemem, dlatego ich kierowcy przywia-
zujg wieksza wage do cichego toczenia opon. Do
pojazdéw o wysokim poziomie komfortu stosowane
sg czesto opony z technologig ContiSilent, w ktérych

specjalna warstwa pianki pochtania drgania, a tym sa-
mym ogranicza przenoszenie hatasu do wnetrza.
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Technologie
inteligentnej
produkcji

W ostatnich latach wielu
producentow opon
informuje o automatyzagji
produkgji czy inteligentnych
fabrykach. Co to wtasciwie
oznacza dla jakosci opon, ich
0siggow, Srodowiska i klientow?
Odpowiedzi na te pytania
udzielaja eksperci Triangle Tyre.
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tekst i zdjecia: Triangle Tyre

FirmaTriangle Tyre, zatozona w 1976 roku, chwali sie duzymi dzia-
taniami na rzecz niskiej emisji dwutlenku wegla i zréwnowazone-
go rozwoju w chiriskim przemysle oponiarskim, podkreslajac role
prowadzonych badan, wdrazanych innowacji, wykorzystywa-
nych technologii. Ten producent posiada jeden z najbardziej za-
awansowanych zaktadéw produkcji opon na $wiecie zlokalizowa-
ny w Weihai (Shandong), gdzie produkuje sie 10 milionéw opon
rocznie przy zatrudnieniu zaledwie 300 oséb. Jak to mozliwe?

Trzy litery — MES. Za wszystko odpowiada Manufacturing
Execution System, ktéry zarzadza przemieszczaniem sie surow-
c6w, konwersja na komponenty, samg budowg opon i koricowa
kontrola. Od momentu przybycia surowcéw do zaktadu sg one
obstugiwane i zarzadzane praktycznie tylko przez roboty i sys-
tem komputerowy, okreslajacy miejsce i parametry przechowy-
wania. Wiele surowcéw jest wrazliwych na temperature, wiec
nalezy przechowywac je w kontrolowanych warunkach. Dzieki
systemowi ERP (Enterprise Resource Planning) plan produkgcji
jest ustalany w oparciu o popyt. Roboty pobierajg niezbedne
surowce, zlecaja ich transport do réznych maszyn. Wszystko to
dzieje sie bez udziatu cztowieka. Zastosowanie robotyki na tych
etapach zapewnia, ze ryzyko zanieczyszczenia czy uszkodzenia
surowcdw jest znacznie zminimalizowanie, jesli nie catkowicie
wyeliminowane.
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MES, ERP i robotyki — co niektérzy nazywaja Przemystem 4.0 — do-
prowadzito do tego, ze zdolno$¢ produkcyjna staje sie prawdziwa
przewaga konkurencyjng i napedza efektywnos¢, produktyw-
nos¢, a tym samym daje wieksza kontrole nad kosztami.

Inteligentne fabryki sa réwniez zrownowazone

Oproécz postepu w zakresie technologii produkgji, Triangle skupia
sie rbwniez na ochronie srodowiska. Firma korzysta
z wiasnej, wyprodukowanej przy uzyciu
storca energii, aby zmniejszy¢ zalez-
nos¢ od paliw kopalnych. W catej
fabryce funkcjonuje inteligent-
ne oswietlenie, ktore korzysta
w maksymalny sposob ze

Swiatfa dziennego.
— W Triangle dbamy o zycie
i zdrowie naszych pracow-
nikéw, o naszq spotecznosc,

0 naszq planete. Inwestycje

w inteligentnqg technologie
w produkcji to wazny, ale nie
jedyny sposéb, w jaki to robimy
- zaznacza Wayne Foster, dyrektor
marketingu Triangle Tyre.

Wszystkie procesy sa monitorowane i zarzadzane przez kom-
putery. Na kazdym etapie system moze zidentyfikowac¢ najmniej-
sze odchylenie od normy i w wiekszosci przypadkéw skorygowac
je nadal bez udziatu personelu.

Co to oznacza dla produktu koricowego?

Ograniczenie udziatu cztowieka zapobiega zanieczyszczeniom,
wobec czego komponenty lepiej facza sie ze soba podczas
utwardzania, a zatem ogdlna integralnos¢ opony jest wyzsza.
Ma to tez znaczenie dla powtarzalnosci produktu. Utrzymanie
kontroli w kazdym najdrobniejszym detalu wptywa na pézniej-
sze wywazanie opon na feldze, generowane opory powietrza czy
wiasciwosci jezdne zwigzane z przyczepnoscia i droga hamowa-
nia. Opona, przy produkgji ktérej tak szczegétowo zadbano o de-
tale i wtasciwe proporcje, bedzie potrzebowata mniejszej liczby
ciezarkdéw, co skutkuje dalszg redukcjg masy po zamontowaniu,
obnizajac koszty detaliczne, a dodatkowo obnizona masa jesz-
cze bardziej zmniejsza opér toczenia. Wykorzystanie technologii
w celu ujednolicenia produkgcji w naturalny sposéb doprowadzi-
fo do spadku ilosci odpaddw, co samo w sobie oznacza oszczed-
nos¢ materiatéw i bardziej przyjazne dla srodowiska podejscie do
produkgji opon.

Wieksza ztozono$¢ parku samochodowego na $wiecie i wzrost
rozmiaréw opon wymusity rowniez wiekszg elastycznos$¢ produk-
¢ji. Skomputeryzowany charakter produkgji i planowania wymusit
na Triangle wieksza zdolnos¢ do radzenia sobie z tym zagadnie-
niem, a to dzieki maszynom zdolnym do pracy przy zréznicowa-
nym zakresie rozmiaréw i specyfikacji. Wykorzystanie technologii
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Innowacyjnos¢
w kazdym calu

tekst: Karolina Chodak / zdjecia: Alcar

Przekornie, w 2021 r. postanowilismy zaszale¢!

Pie¢ nowych wzoréw, facznie dwanascie wariantéw kolorystycznych

felg aluminiowych z mozliwoscig konfiguracji do samochoddw

od modeli klasy Sredniej, az po te najbardziej luksusowe.

Mario Bagheri, dyrektor sprzedazy i mar-
ketingu ALCAR Wheels, ujat to w naste-
pujacy sposob: — Wiosne 2021 roku rozpo-
czelismy prawdziwg eksplozjq wzordw felg
aluminiowych, ktdrej przewodzq nasze
marki AEZ, DOTZ i DEZENT. Skupiamy
sie takze na szybkiej i prostej konfiguradji,

dlatego wiekszos¢ modeli ma homologacje
VTA i ECE, co dodatkowo wptywa na brak
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potrzeby ich rejestracji. Biorqc pod uwage
takie okolicznosci, mozemy tylko powie-
dzie¢, ze byt to bardzo dobry poczqgtek roku.
Wspdlnie z naszymi partnerami z catej Eu-
ropy skupiamy sie na dalszej ekspansji oraz
umacnianiu pozydji lidera w branzy jako
Grupa ALCAR. Naszym kluczowym atutem
umozliwiajqcym osiggniecie tego celu jest
mocna orientacja na aktualnych trendach

AEZ Aruba graphite

DOTZ Sepang blaze

w poftqczeniu z dostepnosciq produktéw
w mozliwie najkrétszym czasie.

Przeglad najnowszej oferty ALCAR roz-
poczynamy od felg AEZ Aruba graphite
w kolorze grafitowego matu oraz Aruba
dark w antracytowym wykoriczeniu i po-
lerowaniem od frontu. Elegancki wzor
z homologacjg ECE stworzony zostat
z mysla o radosci, jaka sprawia kierowcy
czy wiascicielowi prowadzenie sportowe-
go samochodu. Nowa obrecz aluminiowa
z ramionami w ksztatcie litery V technicz-
nie i wizualnie zaprojektowana zostata
pod auta z grupy Audi oraz VW. Felgi sg
dopasowane niczym szyty na miare gar-
nitur do modeli od Audi A4 do Audi A8,
ze wzgledu na ECE, co oznacza, Ze sg tech-
nicznie identyczne jak felgi oryginalne na
pierwszy montaz (OE). Wizualnie, dzieki
zastosowaniu roznych elementéw styli-
stycznych, takich jak asymetryczne deta-
le, wypuktosci, niebanalne zakonczenie
ramion felgi w ksztatcie litery V tuz przy
rancie, uzyskalismy niezwykle ciekawy
projekt, ktory stanowi doskonate uzupet-
nienie nowoczesnego wygladu wybra-
nych modeli Audi i VW. Felga dostepna
jest w rozmiarach od 18 do 21 cali.

Leipzig black w czarnym wykoriczeniu
z potyskiem oraz Leipzig dark z polerowa-
nym frontem to bez watpienia jedne z naj-
bardziej oryginalnych wzoréw w portfolio




marki AEZ. Wzér z ramionami w ksztatcie
litery Y zaprojektowany zostat do duzych
samochodoéw typu SUV z segmentu pre-
mium. Jest to obrecz plug&drive (zatéz
i jedZ) opatrzona znakiem najwyzszej ja-
kosci ,made in Germany”. Ze wzgledu na
homologacje ECE i skupienie catej uwagi
naszego dziatu projektowego na zdecy-
dowanie wiekszym zasiegu rozmiaréw
w przedziale od 20 do 22 cali felga jest
idealna do aut, takich jak Porsche Cayen-
ne, BMW X5 i X6, Range Rover oraz Range
Rover Sport. Offsety w przedziale od 20
do 50 w potaczeniu z nosnoscig powy-
zej 1000 kg (10,5%22") czynia nowa AEZ
Leipzig mocarzem wsréd naszych felg.
Kompaktowe centrum w parze z duzym
rozmiarem sprawiaja, ze pomimo azuro-
wego wygladu felga zachowuje masyw-
ny, zdecydowany charakter. Warto takze
zwréci¢ uwage na sposob wykonczenia
ramion tuz przy rancie, w tym przypadku
to wiasnie detale czynig te felge napraw-
de wyjatkowa. Po prostu premium.

W przypadku marki DOTZ zapropono-
walismy w tym roku az sze$¢ nowych wzo-
réow. Jedna z najwiekszych inspiracji przy
tworzeniu felg tej marki s dla naszych
projektantéw oczywiscie sporty motoro-
we oraz najpopularniejsze tory wyscigo-
we. Ryk silnika, zapach spalin i adrenalina
daja naped do dziatania, to najwiekszy
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bodziec do puszczenia hamulcéw wy-
obrazni w trakcie tworzenia. Laguna Seca
Raceway to jeden z najpopularniejszych

toréw wyscigowych w Stanach Zjedno-
czonych, na ktérym liczy sie tylko jedno

- jak najlepsze osiagi i maksymalna wy-
dajnos¢. Nowa LagunaSeca to najwiek-
sza obrecz w dotychczasowym portfolio
DOTZ. Nowy wzér z krzyzowym uktadem

DOTZ Spa dark
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szprych jest dostepny w dwéch warian-
tach: antracytowym - LagunaSeca grey
oraz antracytowym z polerowanym fron-
tem - LagunaSeca dark. Kilka najwazniej-
szych cech i detali to: duze, zdecydowane,
proste ramiona w ukfadzie krzyzowym
oraz lekko wkleste centrum, ktére jest juz
znakiem rozpoznawczym marki DOTZ.
Stanowi idealne uzupetnienie, ktére na
pewno podkreci wyglad takich aut, jak
BMW 3, BMW 4, BMW 5 do BMW 8, a takze
Audi A3 do Audi A7. Felga dostepna jest
w rozmiarach od 8x19 do 10x21".
Kolejng propozycja sa obrecze Spa
black (czarny mat) oraz Spa dark (czarny
polerowany od frontu), ktérych wyglad
mozna opisa¢ w intrygujacym skrocie:
asymetryczny, 10-ramienny design z twi-
stem. Ten niebanalny, wieloramienny
wzér inspirowany jest sportami motoro-
wymi, w tym przypadku stawnym, glory-
fikowanym przez wszystkich kierowcéw
Swiata torem wyscigowym Spa-Francor-
champs, ktory jest jednym z najbardziej
legendarnych, tuz obok takich jak Le
Mans, Indianapolis czy Monaco. To byt
wystarczajacy powdd dla nas, aby nowy
wzér DOTZ nazwac tak samo jak ,najpiek-
niejszy tor wyscigowy na $wiecie”. Projekt
jest niezwykly, poniewaz charakteryzuje
sie zdecydowanymi prostymi i cieniutkimi
szprychami, asymetrycznie zakonczonymi
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w kierunku centrum, co nadaje im cieka-
wego twista. Ze wzgledu na rozmiary od
7,5%x17" do 8x19” to idealna propozycja
dla kompaktowych, $redniej klasy sa-
mochodéw, perfekcyjny dodatek do aut
réznych marek, m.in. VW Golfa, VW Polo,
Mazdy 3, Forda Focusa, Audi A3 czy Seata
Leona.

DOTZ Sepang blaze to jedyny taki pro-
jekt w ofercie marki - wyjatkowy wyglad w
postaci sieci pofaczonych ze sobga szprych
w wysokim potysku i dodatkowo polero-
wanych. Chcemy zdecydowanie podkre-
$li¢, ze pierwszy raz w historii DOTZ pre-
zentujemy tak nieoczywisty, niebanalny,
niezwykly wzor felgi aluminiowej, DOTZ
Sepang blaze to takze przykfad najnowo-
czesniejszych technik lakierowania, jakie
dajg obecne mozliwosci. To obrecze spor-
towe, zdecydowanie rzucajgce sie w oczy,
dla odwaznych i fanéw,bling, bling’, ktére
wyrdznig z ttumu. Idealne do aut takich
jak, m.in.: VW Golf, Ford Focus, Seat Leon,
Audi A3 czy Hyundai i30. Dostepne sa tyl-
ko w rozmiarze 8x19"

Wzér Suzuka jest juz dobrze znany,
gdyz swoja premiere w dwéch kolorach
(dark i black) miat w 2020 r., cieszac sie
ogromnym zainteresowaniem i kradnac
serca wielu wiascicieli samochodéw. Nie
bez powodu, poniewaz model ten jest
wyjatkowy, wyrafinowany, imponujacy...

-
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AEZ Leipzig dark

Jednak czasem drobiazg robi réznice.
W zwiagzku z tym postanowilismy stwo-
rzy¢ catkowicie nowa wersje kolorystycz-
na tej felgi. DOTZ Suzuka blaze posiada
wykonczenie w odcieniu srebrnym pole-
rowanym, a dodatkowe metaliczne dro-
binki w lakierze tworzg efekt podwdjne-
go blasku i potysku. Polerowany front to
przyktad nowoczesnych mozliwosci oraz
technik lakierowania felg zastosowanych
w naszych fabrykach. Kolejng wyjatkowa

DEZENTTR dark

cecha nowego modelu Suzuka blaze jest

rozszerzenie oferty o dodatkowe cztery
rozmiary. Dla kierowcéw takich mode-
li jak BMW 3 i BMW 4 dostepne sa nowe
dopasowania z homologacja ECE, w tym
mozliwo$¢ zastosowania réznych rozmia-
réw na przdéd i tyh Felga dostepna jest
w rozmiarach 8x19, 8,5x19, 8x20i 8,5x20.
Obrecz taczy w sobie wyrafinowany i zde-
cydowany design oraz najwyzszej jakosci
technologie. Jedno jest pewne, zachwyci
i przyciagnie wzrok niezaleznie od tego,
czy bedzie prezentowac sie na samocho-
dzie z segmentu premium, czy Sredniej
klasy aucie.

Tegoroczng pule nowosci zamyka mar-
ka DEZENT z nowym wariantem kolory-
stycznym sportowej felgi aluminiowe;j
o podwdjnym uktadzie ramion - TR. Uroz-
maicilismy zaréwno wybdr wariantéw tej
obreczy na wiosne, jak i wprowadzilismy
dodatkowy, ale jakze istotny jej rozmiar.
Dzieki nowej wariacji w odcieniu czarnym
z potyskiem, polerowanym frontalnie
DEZENT TR dark doskonale komponuje
sie ze wszystkimi kolorami popularnych
obecnie na drodze aut, zapewniajac peten
dynamiki wyrazisty kontrast.

To byt naprawde dobry start w nowy
rok i wiosenny sezon, ale nie poprzesta-
jemy na tym. Mamy apetyt na wiecej,
dlatego na zime szykujemy kolejne nowe
i zaskakujace wzory, wersje kolorystyczne,
aplikacje ECE oraz rozmiary.



WZROST LICZEH
JAMOWIEN

tekst: Redakcja / zdjecia: RAD

Rozmawiamy z z firmy RAD, bedacej dystrybutorem felg.
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Czy pandemia koronawirusa wplyneta na rynek felg w Pol-
sce? Pytam zaréwno o wspétprace z dostawcami, producen-
tami, jak i rynek zbytu? Czy w ostatnich tygodniach zauwa-
za Pan zmiany?

Rynek felg, tak jak inne dzialy gospodarki, odczut ograniczenia
zwigzane z koronawirusem. Przede wszystkim zmalato korzy-
stanie z samochodéw zaréwno indywidualnie, jak i stuzbowo.
Wywofato to mniejszy ruch w serwisach ogumienia i spadek za-
potrzebowania na opony i felgi. Zmniejszenie zapotrzebowania
na nowe samochody wymusito ograniczenie ich produkgji. Mia-
to to bezposrednie przetozenie na spadek zapotrzebowania na
felgi do pierwszego montazu. To z kolei zmusito fabryki felg do
redukgji produkgji, a w szczegdlnych przypadkach do czasowe-
go wstrzymania ich wytwarzania. Nie pozostato to bez wptywu
na dostepnos¢ niektérych modeli na rynku wtérnym. Kolejnym
czynnikiem wplywajacym na rynek felg byly problemy zwigzane
z logistyka. Duze utrudnienia (op6znienia) dostaw byly z kierun-
koéw Azja Wschodnia - Europa.

Na rynku europejskim problemem odczuwalnym dla klientéw
byty dtuzsze terminy realizacji zamdwien z magazynéw fabrycz-
nych (Niemcy) do klientéw w Polsce. Firmy kurierskie nie byly
w stanie dotrzymywac¢ gwarantowanych terminéw dostaw. Ja-
kos¢ tych ustug réowniez ulegta istotnemu pogorszeniu. Nastapit
znaczacy wzrost uszkodzen transportowych dostarczanych felg.

W ostatnich tygodniach zauwazamy powolny wzrost liczby
zamoéwien i tendencje do powrotu do pozioméw sprzed pande-
mii. W ocenach rynkowych trendéw nalezy jednak uwzgledni¢

sezonowos¢ naszej branzy.
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Prowadzi Pan duzq firme dostarczajaca felgi. Prosze przy-
blizy¢ jej oferte. Jakiego rodzaju felgi ciesza sie w Polsce
najwiekszym zainteresowaniem? Co aktualnie sprzedaje
sie najlepiej, czego szukaja kierowcy?
Felgami aluminiowymi zajmuje sie od ponad 30 lat. Najszersze
portfolio felg aluminiowych miata firma R.TEC-Hanse Polska. Ofe-
rowalismy produkty 22 marek. W wyniku zmian wtascicielskich
i organizacyjnych oferujemy wezszy zakres produktéw. Aktualnie
firma RAD sprzedaje felgi 5 europejskich marek: Autec, Borbet,
Brock/RC, CMS i Ronal. Dziatamy tak jak dotychczas - jedynie
w segmencie B2B. Jako bezposredni i autoryzowany importer
tych marek gwarantujemy klientom produkty wysokiej jakosci,
petna obstuge gwarancyjng i doradztwo techniczne. Wszystkie
oferowane przez nas felgi maja certyfikaty homologacyjne (TUV,
ABE, ECE). Jakos$¢ produkcji potwierdzajg producenci aut, montu-
jac na fabryczne wyposazenie felgi Borbet, CMS i Ronal.

Sprzedaz felg w Polsce zwigzana jest bezposrednio z jezdza-
cymi w kraju pojazdami. Zainteresowaniem klientéw ciesza sie
felgi dobrej jakosci i zhomologacjami do konkretnych pojazdéw.
Duzg czesc¢ z nich sprzedajemy do aut klasy premium w $redni-
cach powyzej 18 cali. Coraz wiecej sprzedajemy felg do samocho-
dow uzytkowych zaréwno dostawczych, jak i kamperéw. Oferta
obejmuije felgi w srednicach 15-17 cali 5- i 6-otworowe.

Jezeli chodzi o wzornictwo, to obok klasycznych felg srebr-
nych coraz wiecej klientéw wybiera czarne i grafitowe. Znaczna
cze$¢ stanowia te z polerowanymi elementami.

0 jakich trendach mozemy mowié¢ w przypadku felg alumi-
niowych? W jakim kierunku, poza wymysinymi wzorami,
zmierzaja producenci? Obnizenie wagi to pewnie jeden
z nich?

Rozwdj felg aluminiowych jest istotny dla kazdego producenta.
Kazda firma ma wtasne priorytety i tajemnice. Generalnie dla firm
produkujacych felgi na pierwszy montaz to on jest priorytetem
i stanowi ok. 90-95% produkgji.

Felgi na rynek wtérny zawieraja kilka istotnych elementéw,
ktére muszg uwzgledni¢ producenci. Mysle o nowoczesnym
wzornictwie, nowych kolorach lakieréw, potaczeniach koloréw
lakierow i elementéw polerowanych, grawerowaniu napisow,
ksztatcie felgi w zakresie oporéw aerodynamicznych (!), jej cieza-
rze, wytrzymatosci, ekologii procesu produkgdji i cechach rynku,
na jakim bedg oferowane.

Czy felga jest produktem, w ktérym jest jeszcze miejsce na
badania i rozwéj, czy mozna powiedzieé, ze w tej materii
osiagnelisSmy maksimum rozwoju technologicznego?

Moim zdaniem felgi aluminiowe sg produktem, w ktérym jest
miejsce na dalsze udoskonalenia i to w wielu aspektach. Przede
wszystkim nie nalezy traktowa¢ ich jak jednorodnego produktu.
Felgi maja rézne przeznaczenia, wiec musza mie¢ rézne cechy.
Inne cechy wazne dla klienta majg felgi do samochodéw spor-
towych, felgi do aut 4x4 czy aut dostawczych. Ich rozwdj bedzie
zmierzat w kilku kierunkach: nowych materiatéw do produkgji
(np. karbon), nowych technologii wytwarzania (zageszczanie
materiatu, temperatury i cisnienie w procesie produkgcji), roz-



woj wzornictwa poprawiajacego aerodynamike kota, materiaty
lepiej odprowadzajace ciepto z hamulcéw, rozwdj technologii
wytwarzania coraz wiekszych felg (powyzej 24 cali). Mozliwosci
rozwojowych w zakresie powtok ochronnych i dekoracyjnych
jest wiele. Naturalnie nieograniczone sa tez przestrzenie dla no-
wych wzordw.

Felgi stalowe na rynku trzymaja si¢ mocno. Jakie glowne
zalety (poza ceng) i zastosowania widzi Pan dla tych roz-
wiazan?

Felgi stalowe majg dos¢ ograniczony zakres wielkosciowy, ofero-
wane s w srednicach 14-17 cali. Wyjatkiem sg kota dojazdowe o
wiekszych srednicach. Moim zdaniem felgi stalowe stanowiga istot-
ny element rynku, ale nie przewiduje znaczacych zmian w tym
segmencie. Miejscem na zwigkszenie udziatu w rynku jest posia-
danie drugiego kompletu két — opona zimowa na feldze stalowej.

Sektor renowacji aut w Polsce od kilku lat jest na fali wzno-
szacej. Ma Pan w swojej ofercie felgi do oldtimeréw. Prosze
przyblizy¢, jak wyglada ten rynek w naszym kraju?
Faktycznie, zainteresowanie felgami do old- i youngtimeroéw cia-
gle rosnie. W naszej ofercie mamy felgi o wzorach z lat 70. i 80.
ubiegtego wieku.

Niektérzy producenci felg wznawiajg produkcje klasycznych
felg w oryginalnej wersji. Przyktadami sa: Borbet z modelami A
oraz B, Ronal z modelami R9, R10, R50, LS czy Brock z linig Retro
Line i wzorami B1, B2, B3, B6. Mysle, ze renowacja aut jest wspa-
niatym trendem w zakresie ratowania zabytkéw motoryzacji.
Poza felgami nowymi do takich pojazdéw bardzo dynamicznie
rozwija sie mozliwos¢ renowacji oryginalnych. Wiele zaktadéw
wykonuje takie ustugi na swiatowym poziomie.

Z czego najczesciej wynikaja reklamacje kierowcow? W jak
duzym odsetku sa to rzeczywiste wady konstrukcyjne, a jak
czesto przyczyna sa btedy montazowe lub zwigzane z uzyt-
kowaniem? Jakiego rodzaju sa to bledy?

Wszystkie oferowane przez nas felgi sa produktami wysokiej
jakosci, objetymi gwarancja producenta w okresie 2-5 lat (w za-
leznosci od producenta). Generalnie wptywajace do nas zgtosze-
nia reklamacyjne mozemy podzieli¢ na dwie grupy: reklamacje
uszkodzen mechanicznych felg wynikajace gtéwnie z uszkodzen
transportowych (coraz gorsza jakos$¢ obstugi kurierskiej) oraz re-
klamacje montazowe.

Reklamacje montazowe dotycza gtéwnie niewtasciwie do-
branych akcesoriéw, tzn. pierscieni centrujgcych lub elementéw
mocujacych (Sruby, nakretki). Przyczyng takich uszkodzen jest
dobieranie felg do konkretnych modeli aut za pomoca konfigura-
toréw, ktére robig to na podstwie parametréw geometrycznych
(szerokos¢ i srednica felgi oraz liczba i rozstaw otworéw mocu-
jacych). Profesjonalne konfiguratory producentéw oparte sg na
bazie danych homologacyjnych aut, wiec w ich przypadku nie
moze by¢ mowy o pomytce. Podam kilka przyktadéw: w 2019
roku w modelach GLC Mercedes wprowadzit nowe s$ruby o nie-
typowych rozmiarach: M15x1,25. W wielu felgach o rozstawach
srub pasujacych do tego modelu nie dato sie wiozy¢ srub do
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za matych otworow. Czestym przypadkiem jest brak informacji
o ksztatcie gniazda na elementy mocujace w felgach (sfera, sto-
zek, ptaskie). Niewtasciwie dobrane Sruby lub nakretki stwarza-
ja niebezpieczenstwo oraz deformujg gniazdo felgi. Reklamacje
pojawiaja sie rowniez w przypadku niezatozenia lub zatozenia
niewfasciwego pierécienia centrujagcego. Wystepujg wodwczas
problemy z drganiami kofa podczas jazdy.

Od 30 lat dziata Pan na rynku felg. Jak przez ten czas zmie-
niatla sie ta branza w Polsce?

W duzym skrécie moge powiedzie¢, ze rynek felg zmieniat sie
tak jak cata gospodarka w Polsce. W latach 90. felga aluminiowa
byta luksusem. Dostepnos¢ felg w Polsce byta niewielka - ofe-
rowato je kilka firm w ramach indywidualnego importu. Wyboér
modeli byt niewielki (tylko srebrne) i praktycznie tylko do aut
niemieckich. W drugiej potowie lat 90. zaczety pojawiac sie hur-
townie opon i felg oraz przedstawiciele producentéw. Rynek
samochodowy w Polsce zmieniat sie: przybywato aut, pojawia-
ty sie nowe marki. Wymuszato to poszerzenie oferty felg. Pro-
ducenci wprowadzali kolejne innowacje — nowe wzory, nowe
lakiery, wieksze srednice felg. Dystrybucja felg odbywata sie
z magazynéw hurtowni lub producentéw w Polsce. Czas ocze-
kiwania na produkty importowane z fabryk byt liczony w tygo-
dniach.

Radykalna zmiana nastgpita po wejsciu Polski do UE. Terminy
dostaw towaru ulegty skréceniu z racji braku odpraw na gra-
nicy. Kolejng zmiang byta mozliwos¢ dostaw towaréw firmami
kurierskimi bezposrednio z fabryk do klientéw w Polsce. Mozna
powiedzie¢, ze obecnie mamy taka mozliwo$¢ wyboru i zamé-
wienia felg jak klient w Niemczech - a nawet wieksza - ponie-
waz do Polski sprowadzane sa felgi z Dalekiego Wschodu, ktére
nie s dopuszczone do sprzedazy w Niemczech (brak homolo-
gacji). Z moich obserwacji wynika, ze rynek felg w Polsce jest
na dobrym europejskim poziomie w zakresie jakosci produktu,
réznorodnosci oferty, dostepnosci (w normalnych ,niepande-
micznych” warunkach czas realizacji zaméwienia z fabryki wy-
nosi 2-3 dni). W jednym tylko elemencie jestesmy w tyle - prze-
piséw regulujacych ten rynek. Dotyczy to naszego wspdlnego
bezpieczenstwa.

Dziekujemy za rozmowe.
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Wakacje z f

Luzowanie pandemicznych restrykji i zblizajace sie lat
wyczekiwane wakacje. Spragnieni wrazen podrozn

w trase. Podroz podrézy nieréwna — naszym zdaniem petng sat
0siggnac dopiero wowczas, gdy pojazd wyposazony zostanie w.
sie felgi aluminiowe. Hurtownia felg Felgeo.pl to.odp: '
tego warunku — felgi Carbonado postawig na kofa kazde auto, ¢
a Wrath Wheels zabiorg nas w teren.




Carbonado dla kazdego
Carbonado to tradycyjnie bogata i urozmaicona ofer-
ta felg o réznorodnych wzorach i z niezwykle duzym
dopasowaniem rozmiarowym. Inaczej moéwiac, jest to
katalog felg popularnych, w ktérym praktycznie kaz-
dy uzytkownik znajdzie odpowiedni wyboér modeli
dla swojej osobowki. Jak zwykle przed letnim sezo-
nem marka Carbonado zaprezentowata kilkanascie
nowych modeli wpisujacych sie w aktualne trendy na
tzw. masowym rynku. | moze dlatego wszystkie no-
wosci to wersje z polerowanymi frontami i w wiekszo-
$ci stanowigce odmiany czarne (BFP) plus kilka modeli
antracytowych (AFP). Nowe Carbonado reprezentuja
miedzy innymi takie modele jak: Competition, Direc-
tion, Kioto, Nagano, Rain, Smart czy Summer.

Nam przypadta do gustu obrecz Game BFP z niesy-
metrycznie utozonymi ramionami, ktérych wzér na-
daje lekkosci i stanowi wywazong mieszanke elegan-
¢ji, dynamiki i dyskretnej zadziornosci. Jest to felga
dostepna w duzych rozmiarach, o $rednicy 19 lub 20
cali, przeznaczona gtéwnie do réznych modeli Audi,
BMW, Mercedesa i Volkswagena.

www.swiatopon.info

SV-ABGBIL

Seventy9 stawia na kolor

Nowe felgi sygnowane charakterystycznym logoty-
pem z liczba 79 to przede wszystkim kolejne wersje
znanych juz modeli, ale w nowych odstonach. Felgi
te znajduja szczegdlne uznanie fanéw motoryzacji
poddajacych swe pojazdy zabiegom tuningowym.
Specjalnie z mysla o nich Seventy9 konsekwentnie
rozwija dotychczasowe linie felg, prezentujac regu-
larnie nowe wykonczenia, ale takze poszerza dostep-
ne rozmiary i tym samym zakres zastosowania w réz-
nych markach. Nowe wersje najczesciej polegaja na
dodaniu kolorowego akcentu do klasycznie wykon-
czonych felg.

Prosta i jednoczesnie skuteczng metoda na pod-
niesienie waloréw estetycznych obreczy jest umiesz-
czenie na tzw. wewnetrznym rancie kolorowego pa-
ska, np. czerwonego lub niebieskiego. Doskonatym
przyktadem jest model SV-A, ktéry w sumie doczekat
sie juz o$miu wersji kolorystycznych, a wsrdd nich sg
czarne z niebieskimi, czerwonymi lub nawet ztotymi
akcentami. Wyjatkowa na tym tle jest felga SV-A o wy-
konczeniu GBLMB. Za tym skomplikowanym skrétem
kryje sie angielski opis Gold Black Lip Milled Black, co
oznacza, ze model ten jest w ztotym kolorze z czar-
nymi wstawkami na krawedziach ramion i czarnym
wewnetrznym rantem.
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Inny ,podkoloryzowany” model Seventy9 to felga
SV-B, ktérej wersja BG — Black Glossy (czarny potysk)
po otrzymaniu niebieskiego paska przeksztafcita sie
w wykonczenie BGBIL (Black Glossy Blue Inner Lip).

Wrath wyjezdza w teren

WT-1 to nowy model felg od Wrath Wheels, ktéry zain-
teresuje wiascicieli aut osobowo-terenowych - $red-
niej i wyzszej klasy SUV-6w oraz pojazdéw z nadwo-
ziem typu pick-up. To felgi o $rednicy 18 i szerokosci
9 cali, z otworem centralnym 106,2 mm, parametrem
ET 20 i o rozstawie otworéw mocujgcych 6x139,7.
Wieloramienna, masywna konstrukcja przyozdobio-
na atrapami srub na rancie od pierwszego spojrzenia
zdradza przeznaczenie serii WT. Wrath proponuje
dwa warianty wykorniczeniowe tej felgi: SB
(satynowa czern) i BB (matowa czar-
na obrecz z rantem, przéd pole-
rowany i z bardzo delikatnym
brazowym odcieniem). WT-1 Wi-18
wyroéznia tez solidna i duza
ostona otworu centralne-
go z logotypem Wrath
W hieco innej wersji niz

ta znana z serii WF. Co ciekawe, ostona mocowana jest
za pomoca $rub (w zestawie z felgg dostarczany jest
nawet odpowiedni srubokret).

Felgi WT-1 znajda swoje miejsce m.in. w takich sa-
mochodach jak pick-up Ford Ranger (drugiej genera-
¢ji, w wersji przeznaczonej na rynki europejskie, pro-
dukowany od 1999 roku), pick-up Mazda-B (od 1999
r., wytwarzany we wspotpracy z Fordem), topowy SUV
Hyundaia - Terracan (od 2001 r.), Opel Frontera B (od
1998 r.), SUV-y marki SsangYong — Korando Il (od 1996
r.), Musso (od 1995 r.) i Rexton RJ. No i najwazniejsze
chyba auto w tym zestawieniu: terenéwka Toyoty —

SV-BBGBIL  Land Cruiser J15TM.
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/ pobudek
ekonomicznych
i ekologicznych

tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: materialy firm:

Grupa Recykl, SklepOpon.com

Na kanwie akcji Sprzqtania stert opon Przez kilka ostatnich lat bylismy swiadkami powsta-
wania rejestru podmiotéw wprowadzajacych pro-

zalegajqcych w lasach warto przyjrzecsie dukty, produkty w opakowaniach i gospodarujacych

problematyce zagospodarowania zuiytego odpadami. 24 stycznia 2018 r. Ministerstwo Srodo-
wiska (obecne Ministerstwo Klimatu) uruchomito

Ogumie“ia- /A racji WEjS'Cia W ZyCie ObOWiQZkU prowadzony przez marszatkdéw wojewddztw elek-

sprawozdawczego dOt)/CZQCQgO Wytwarzanych troniczny rejestr BDO, o ktérym mowa w ustawie
o odpadach. Z racji probleméw z baza danych termin

odpadow i gospodarowania Nimi przez  wejscia w zycie noweli ustawy z 14 grudnia 2012 1. co

przedsiebiorcéw nieuczciwe praktyki powinny byC rusz przesuwano. Na mocy ustawy z 14 maja 2020 r.
o zmianie niektérych ustaw w zakresie dziatar osto-

raczej wygaszane. Atymczasem...  nowych w zwiazku z rozprzestrzenianiem sie wirusa
SARS-CoV-2 doszto do kolejnego przesuniecia. Osta-
tecznie termin na ich ztoZzenie zostat przesuniety o ko-
lejne kilka, a nawet kilkanascie tygodni w zaleznosci
od rodzaju sprawozdania.

W zwiazku z nowelizacjg ustawy o odpadach wie-
lu przedsiebiorcéw zostato objetych obowiagzkiem
rejestracji w tzw. Bazie Danych Odpadowych (BDO).
Od 1 stycznia 2020 r. s3 oni obowigzani prowadzi¢
w ramach przedmiotowej bazy ewidencje i sprawoz-
dawczos¢ odpaddéw. Wéréd przyktadowych podmio-
toéw, ktdre musza ztozy¢ sprawozdanie roczne, mozna
wymieni¢ warsztaty samochodowe oraz firmy wpro-
wadzajace na rynek opony nowe i uzywane. BDO
obowiazuje nie tylko wprowadzajacych na rynek pro-
dukty, ale tez wytwdrcow i sprzedawcéw odpaddéw
oraz posrednikédw w obrocie odpadami. Tu dygresja.
Opona w ponad 40% skfada sie zgumy i 30% z sadzy
To godny pozatowania pomyst na biznes — ciagnac do kraju opony niczym niesort ikrzemionki. Istotnymi jej sktadnikami sa takze teksty-
i czes¢ fadunku utylizowac w sposob najbardziej karygodny. Tu sterta opon porzuco- 1@ (5,5%) i stal (16,5%), ktore zwigkszajg trwatosc. To
cenne surowce, ktére mozna ponownie wykorzystac,

nych w lesie (Nadlesnictwo Lubsko) najprawdopodobniej w potowie maja br.
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poddajac zuzyte opony procesom recyklingu mate-
riatowego. Dodatkowo sktadowanie ich zajmuje duzo
miejsca (75% objetosci opony to pusta przestrzen)
i jest niebezpieczne dla srodowiska — pozar stosu
opon moze doprowadzi¢ do katastrofy naturalnej.

Organy inspekgcji ochrony srodowiska zyskaty do-
step do BDO, co umozliwi im biezaca kontrole ewi-
dencji odpaddéw. Wydawac by sie mogto, ze problem
zostat rozwigzany. A tymczasem nie brakuje gtoséw,
ze nie pierwszy raz na przedsiebiorcow od dawna
zaangazowanych w to, by usprawni¢ gospodarke od-
padami, natozono kolejne obowiazki, obarczono ich
kolejnymi kosztami. Utrzymujaca sie bardzo duza
nadpodaz zuzytych opon w naszym kraju to rosnace
koszty modelu rozszerzonej odpowiedzialnosci dla
dziatajacych w zgodzie z przepisami.

W przypadku ogumienia - i to nie tylko w Polsce, naj-
trudniejszym zadaniem jest szacowanie cyklu zycia
wprowadzonych na rynek (nowych, ale tez przeciez
uzywanych), by w skali roku oceni¢ koszt zagospoda-
rowania zuzytych. Dlaczego to tak istotne?
Obowiazujace przepisy nakfadaja na producentéw
i dystrybutoréw ogumienia koniecznos¢ odzyskiwa-
nia w skali roku minimum 75% tonazu opon, z czego
15% powinno zosta¢ poddane recyklingowi. Prze-
szkoda? Nie tylko w naszym kraju brakuje petnych
informacji na temat ilosci surowcéw znajdujacych
sie w produktach, w odpadach wydobywczych lub
sktadowanych, tj. takich, ktére mozna potencjalnie
poddac odzyskowi lub recyklingowi. A przeciez tylko

www.swiatopon.info
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Sktadowanie zuzytego ogumienia stanowi istotny koszt (75% objetosci opony to pusta

przestrzen). W procesie odzysku materiatowego mozna ze zuzytych opon uzyskac

granulat, paliwo alternatywne oraz stalowy drut, bedacy czedcia ogumienia

miarodajna ocena ilosci materiatéw znajdujacych sie
w towarach, tj. bedacych czescia produktéw znajduja-
cych sie w uzyciu, pomoze uzyskac informacje, kiedy
bedzie mozna je przekaza¢ do recyklingu, uwzgled-
niajac ich $redni okres zycia.

Troska o srodowisko w naszym kraju jest tym trud-
niejsza, ze biurokracja ma sie dobrze. O jakosci stano-
wionego w Polsce prawa mozna by wiele pisa¢, bo
przodujemy w ,produkcji aktéw prawnych”. Zdarzaja
sie oderwane od rzeczywistosci paragrafy. Efekt tego
jest taki, ze chcesz minimalizowa¢ slad weglowy
i ogranicza¢ koszty zwigzane z gospodarowaniem
odpadami, a tymczasem zderzasz sie z absurdalnym
zapisem dotyczacym np. transportu odpadéw.

Ustawa o odpadach (art. 24, pkt 3 i 4) brzmi: ,Zle-
cajacy ustuge transportu odpaddw jest obowigzany
wskazac transportujgcemu odpady wykonujagcemu
ustuge transportu odpadéw miejsce przeznaczenia
odpadéw oraz posiadacza odpadéw, do ktérego
nalezy dostarczy¢ odpady. Transportujacy odpady
wykonujacy ustuge transportu odpadéw jest obo-
wigzany dostarczy¢ odpady do miejsca przeznacze-
nia odpadow i przekazac je posiadaczowi odpaddw,
o ktérym mowa w ust. 3".

Co to oznacza w praktyce i dlaczego zaangazo-
wani w minimalizacje $ladu weglowego sa de facto
zmuszeni éw $lad powieksza¢? Ano dlatego, iz firmy
odbierajace odpady zuzytych opon od serwiséw wul-
kanizacyjnych muszg zawsze przywiez¢ je w pierw-
szej kolejnosci do swojej firmy na plac, by nastepnie
ponownie zatadowac te same i przetransportowac¢ do
punktu odzysku.

2(40)2021 | 61



SWIAT

opon

62| 2(40)2021

- Dotyczy to rowniez sytuacji, kiedy to punkt odzysku
bedzie po ,drodze transportowej’. Do przekazania od-
padu nie moze dojs¢ bezposrednio, bo grozq za to suro-
we kary. Chcqc z pobudek ekologicznych dziata¢ racjo-
nalniej niz kuriozalny zapis, to tak jakby liczy¢ sie z karg
w wysokosci do 100 000 zt - przybliza niuans prawny
Damian Mrug, petnomocnik ds. jakosci i sSrodowiska
Recykl Organizacja Odzysku S.A.

Tworzacym 6w zapis zabrakto chyba wyobrazni,
skoro dziatania takie podwyzszajg koszty transpor-
tu jaki i catkowite koszty zagospodarowania od-
paddw, a takze zwigkszajg emisje CO, ze spalania
paliw. A stawka jest wysoka, gdy wyobrazi¢ sobie
skale problemu. Wg raportu GUS w 2019 r. w Polsce
wytworzono 50 025 000 sztuk opon (nie liczac tych
bieznikowanych).

Najwieksza organizacja zajmujaca sie recyklingiem
zuzytych opon w Polsce jest Grupa Recykl S.A., kt6-
ra swojg dziatalnosciag obejmuje terytorium catego
kraju. Zostata zatozona w 2004 r. Poczatkowo ilosci
zagospodarowywanych przez spoétke opon oscylo-
waty w granicach 30 tys. ton na rok. Dzi$ wolumen
ten siega blisko 100 tys. ton i z kazdym rokiem rosnie.
Pozwala to na zagospodarowanie ponad pofowy
z ok. 180 tys. ton zuzytego ogumienia w skali roku.
Zagospodarowywane sa wszystkie rodzaje opon -
poczawszy od osobowych, przez ciezarowe, rolnicze,

a skonczywszy na przemystowych. Zuzyte opony od-
bierane sa w wiekszosci wojewddztw z terenu kraju,

Pamiatkowe zdjecie pracownikéw SklepOpon.com z Krakowa, ktérzy
wraz z firma Recykl ze Sremu (oddziat w Kroénie Odrzariskim) podjeli
sie nieodptatnego sprzatania sterty opon w potowie maja br.

a sie¢ zbiorki obejmuje ok. 2000 réznych punktéw,
poczawszy od punktéw serwisowych wymiany ogu-
mienia, firm transportowych i warsztatéw samocho-
dowych, a na zaktadach utylizacji odpadéw i gminach
skofnczywszy. A do tego dochodzg inicjatywy spo-
teczne, w ramach ktérych nieodptatnie odbiera sie
~ztom gumowy”.

Akcja sprzatania opon

W potowie maja br. lokalne media odnotowaty, ze po
okoto 4 tygodniach od wykrycia wielkiej sterty opon
w Nadlesnictwie Lubsko odpady zostaly sprzatniete.
Tego zadania podjeta sie nieodpfatnie firma Recykl ze
Sremu (oddziat w Kro$nie Odrzanskim). W sprzataniu
odpadéw i zatadunku opon spotecznie wzigli udziat
takze pracownicy firmy SklepOpon.com z Krakowa,
ktérzy tuz po ogtoszeniu inicjatywy (na apel lesnikéw
zareagowato ponad 1,6 tys. oséb) zadeklarowali nie-
odptatna pomoc.

Zgodnie z obowiazujagcym prawem producenci
i importerzy opon s zobligowani do zorganizowa-
nia zbidrki, odzysku i recyklingu zuzytych opon na
odpowiednim poziomie lub tez uiszczenia tzw. opta-
ty produktowej. Kierowcy? Majg do dyspozycji kilka
opcji pozbycia sie zuzytych opon w zgodzie z prawem
i z dbatoscig o srodowisko naturalne. Stare ogumie-
nie mozna zostawi¢ np. przy okazji wymiany na nowe
opony. | cho¢ punkty wulkanizacyjne nie maja obo-
wiazku prawnego, by je przyja¢, to zwykle taka ustuge
realizuja.

— Nie tylko nam w branzy lezy na sercu ochrona sro-
dowiska. Mnie, odkqd od 30 lat walcze o dobre imie tego
zawodu, na pewno zalezy, by moje wnuki, chodzqc po
lasach, nie trafiaty na sterty opon, bo to psuje i tak moc-
no nadwaqtlony wizerunek oponiarzy — podkresla Jacek
Szymanski z firmy SklepOpon.com z Krakowa. — W ra-
mach dziatalnosci naszych dwdch krakowskich warsz-
tatéw wulkanizacyjnych deklarujemy przyjmowanie zu-
zytych opon za symboliczng optatq 2,5 zt od sztuki. Na
pewno nie zarabiamy na takiej ustudze, gdy wyobrazi¢
sobie operacje logistyczno-magazynowe. W koricu raz
na jakis czas sterty ogumienia trzeba zatadowac i wy-
stac do firmy w ramach dostepnych nam limitéw.

Bezptatne przyjecie zuzytego kompletu opon (np.
raz do roku) gwarantuja konsumentom Punkty Se-
lektywnej Zbiérki Odpadéw Komunalnych (PSZOK),
ktore znajduja sie na terenie wiekszosci gmin w Pol-
sce. Procz tego samorzady organizujg lokalne akcje
zbiérki odpadow.

Nie tak tatwo posprzatac po kims

Na kanwie wartej odnotowania inicjatywy posprza-
tania lasu z odpadéw warto zmierzy¢ sie z kolejnymi
absurdami noweli przepiséw. Obnazylismy stabos¢
zapisu o transporcie odpadéw gumowych. Kolejny
zapis noweli dostownie studzi inicjatywy spoteczne



przedsigbiorcéw. Otdz ustawodawca zapisat (art. 26),
ze magazynowanie odpadoéw jest dopuszczalne, ,je-
zeli koniecznos¢ magazynowania wynika z proceséw
technologicznych lub organizacyjnych i nie przekra-
cza terminéw uzasadnionych zastosowaniem tych
procesow”. | tu uwaga - nie dtuzej jednak niz przez
rok — w przypadku magazynowania odpaddw niebez-
piecznych, odpaddéw palnych. Co to oznacza w prak-
tyce, skoro zuzyte opony naleza do kategorii odpa-
doéw palnych?

- Skoro okres roku liczony jest tqcznie, tj. dla wszyst-
kich kolejnych posiadaczy odpadéw, to powoduje
to, iz jest to zapis absurdalny, poniewaz uniemozli-
wia sprzqtniecie tych uznanych za porzucone, czyli
z miejsc, gdzie bywajq wyrzucane nielegalnie. Czy
to las, czy pobocza drég na terenie gmin i powiatdw,
gdzie z reguty w wyniku postepowar prowadzonych
przez gminy, starostwa czy wojewddzkie Inspektora-
ty Ochrony Srodowiska - opony te lezq juz znacznie
dtuzej niz rok. Zatem pojawia sie pytanie: czy w takiej
sytuacji mozna je odebra¢ i zagospodarowac w pro-
cesie recyklingu bez konsekwencji finansowych i kar,
czy lepiej nie ryzykowaé¢? — zauwaza problem Da-
mian Mrug.

Wywotany przepis (art. 26) powoduje, iz kare ad-
ministracyjna (do 1 000 000 zt) otrzymuje ostatni

podmiot, ktéry odebrat zuzyte opony juz po upty-
wie roku.

Whniosek? Trzeba by¢ niezwykle ostroznym, warto
korzysta¢ z konsultacji z adwokatami, by jako przed-
siebiorca zaangazowac sie w... sprzatanie laséw
z porzuconych opon. Zdaniem naszych rozméwcéw
interesujace nas przepisy wchodzity zbyt chaotycznie.
Przedsiebiorcy chcacy dziata¢ fair play utyskiwali na
brak rozporzadzern wykonawczych. Czy dzis, po pét
roku, tj. liczac od dziatania wszystkich funkcjonalno-
$ci BDO, wida¢ pozytywne efekty wdrozenia nowego
obowigzku?

- Czy jesteSmy zadowoleni z obowiqzujqcych w kraju
przepiséw? Covidowe czasy zapamietam z perspektywy
nadwyzki uzywek. Aktywowata sie ,szara strefa’; cig-
gnqc opony z zachodnich krajéw UE. Sprzedawcy opon
uzywanych sciqgajq z zagranicy duze ilosci, z czego
sprzedajq potowe, a pozostate ,utylizujq” w godny po-
Zatowania sposéb - zali sie Jacek Szymanski.

Niestety nadal gtéwnym problemem zwigzanym
z recyklingiem starych opon jest niekontrolowane
sprowadzanie ich do Polski z zagranicy — wszak nie
trzeba do tego zezwolenia. To o tyle irytujace, ze or-
gany Inspekcji Ochrony Srodowiska majg zapewnio-
ny staty dostep do BDO, co powinno przeciez umozli-
wic im biezaca kontrole ewidencji odpadéw.
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Czym sie kierowac

porzy wyborze opon
off-the-road?

W poprzednim artykule opisywalismy mnogos¢ marek

opon osobowych. Tym razem poruszymy temat opon

off-the-road, czyli rolniczych, przemystowych i do tadowarek.

Znacznie ciekawszym i trudniejszym
tematem jest dobdér opon pozadro-
gowych, przeznaczonych do maszyn
przemystowych i rolniczych. W tym
przypadku dzielimy opony nie tylko na
segmenty, czyli premium - najwiek-
szych koncernéw oponiarskich, budze-
towe - najtansze, ale tez na opony dia-
gonalne i radialne, oraz ze wzgledu na
zastosowanie opon do maszyn, wytycz-
nych producenta i podtfoza.
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Bedac wiele lat w branzy, wiemy, jak
istotne sg wiedza, doswiadczenie i jakos¢
$wiadczonych ustug. Sprzedajac tak spe-
cjalistyczne opony, nauczylismy sie, ze
sprzedaz to nie wszystko, klientowi nalezy
zaoferowac co$ wiecej niz produkt. Bardzo
wazne jest wsparcie techniczne na kaz-
dym z etapdéw uzytkowania opon, a chcac
wykorzysta¢ wszystkie zalety opon i przy-
czynic sie do zysku finansowego, niezbed-
ny jest nie tylko ich wtasciwy dobdr, ale

Montaz opony rolniczej 42"

tekst i zdjecia: Vegas Opony

takze prawidtowa eksploatacja i reqularne
monitoringi.

Opony radialne czy diagonalne?

Ze wzgledu na rodzaj konstrukgji dzielimy
opony na diagonalne i radialne. Opony
diagonalne majg wielowarstwowa budo-
we. Warstwy wzmacniajace przebiegaja
ukosnie przez caftg opone od stopki do
stopki, pod katem 30-40° w stosunku do
linii centralnej. Kazda kolejna warstwa bie-



gnie w przeciwnym kierunku, tworzy sie
w ten sposéb wzér krzyzowy. Powszechnag
tendencjg w rolnictwie jest obnizanie ci-
$nienia w kofach, co wptywa na mniejsza
ingerencje w strukture gleby, sptycenie
kolein, zwiekszenie przyczepnosci, a tym
samym zmniejszenie poslizgu. Obnize-
nie ci$nienia w oponach diagonalnych
powoduje ich odksztatcenie. Opona nie
przylega do podtoza cata powierzchnig,
a jedynie bokami, co sprawia, ze zuzywa
sie duzo szybciej. Opony te wymagaja
stosowania wysokiego cisnienia, ktére
z kolei sprawia, ze powierzchnia kontaktu
z nawierzchnia jest zmniejszona, a dodat-
kowo na skutek jednoczesnych ruchéw
czota i bokéw opony zmienia sie podczas
pracy i powoduje duzy, skoncentrowany
nacisk na podioze. Efektem jest znaczace
ugniatanie i niszczenie struktury gleby
oraz niski komfort jazdy po utwardzonych
drogach. Jednorodna budowa wewnetrz-
na sprawia, ze opony diagonalne maja
mato elastyczne boki, co zwieksza opory
toczenia i powoduje, Ze ciggnik w nie wy-
posazony spala sporo wiecej paliwa.

W oponach
wzmacniajace osnowy przebiegajg od
stopki do stopki pod katem prostym
do linii centralnej opony. Bezposred-
nio na szczycie warstw radialnych, pod
bieznikiem na catej dtugosci znajduje
sie pas z kilku warstw opasania, ktére
umieszczone sg po obwodzie osnowy,

radialnych warstwy

zapewniajac niezalezno$¢ pracy biezni-
ka i bokéw. Radialnych warstw osnowy
jest mniej niz w oponie diagonalnej, co
wplywa na wieksza elastycznos¢ scian
bocznych i mozliwos¢ stosowania mniej-
szych ci$nien. Gwarantuje to niezmien-
na i zwiekszona powierzchnie kontaktu
opony z podtozem. Konstrukcja radialna
nadaje oponie wytrzymatos¢ i odpornos¢
na wszelkiego rodzaju uderzenia, co prze-
ktada sie na okoto 30% dtuzsza zywotnos¢
opony, a dzieki zastosowaniu odpowied-
nich mieszanek gumowych réwniez wol-
niejsze Scieranie sie bieznika. Wzmocnio-
na budowa w czesci czotowej pozwala
na utrzymanie mniejszego cisnienia bez
ryzyka powstawania odksztatcen. Usztyw-
niony bieznik i elastyczne $ciany bocz-
ne przyczyniaja sie do réwnomiernego
rozktadu nacisku opony na podtoze i jej
przylegania catg szerokoscia. Efektem
jest zmniejszenie ugniatania gleby. Opo-
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na radialna ma wiekszg przyczepnos¢, co
zapewnia maszynie stabilno$¢ podczas
pracy, ptynnos¢ i komfort. Sztywnos¢
bieznika sprawia, ze maja one mniejszy
opor toczenia, co redukuje zuzycie paliwa.
Eksploatacja opon radialnych wptywa na
zwiekszenie wydajnosci pracy. Redukcja
slizgania i polepszenie sity napedu zwiek-
sza szybkos¢ jazdy, dzieki czemu ciggnik
jest w stanie wykonac wieksza ilo$¢ zadan,
co przektada sie na wzrost produktywno-
$ci i oszczednos¢ czasu.

Poréwnujac ekonomicznosc¢ i komfort
pracy, lepiej wypadajg opony radialne.
Zakup takiej opony, cho¢ drozszej od
diagonalnej, moze zwrdci¢ sie nawet
po potowie sezonu. Jeszcze kilka lat
temu opony diagonalne stanowity 80%
sprzedazy, obecnie jest to wynik ponizej
50%, a ich udziat ciggle maleje. Dzieje
sie tak ze wzgledu na ciagty wzrost licz-
by duzych gospodarstw wymagajacych
ciagnikéw o duzej mocy, ktére wyposa-
zone s3 w opony radialne. Wspétczesne
rolnictwo jest bardzo zaawansowane
technologicznie, co podnosi réwniez wy-
magania stawiane oponom. Najnowsze
technologie i rozwigzania pozwalaja na
opracowanie opon, ktére zapewniaja nie
tylko duze przebiegi i mniejsze zuzycie,
ale co najwazniejsze wplywaja na zwiek-
szenie plonow.

Opona MPT na fadowarce Manitou z wzorem
bieznika przeznaczony na twarde podtoze
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Charakter pracy decyduje o wyborze
okreslonej opony

Dobierajac opony przemystowe, nalezy
wzig¢ pod uwage kilka czynnikéw. Naj-
istotniejsze z nich to: wytyczne konstruk-
tora maszyny, typ maszyny i charakter jej
eksploatacji, rodzaj podtoza, obcigzenie
maszyny podczas pracy, osiggane predko-
$ci czy dtugos¢ cyklu pracy.

Bardzo istotny jest charakter pracy,
do ktérej dobieramy opony. Producenci
w swoich ofertach sugerujg zastosowanie
opon. Nierzadko w danym rozmiarze jest
kilka propozycji wzoréw bieznikéw z prze-
znaczeniem na okreslone warunki podto-
za. W segmencie opon wielozadaniowych
(MPT), czyli do takich maszyn jak kompak-
towe tadowarki kotowe, podnosniki tele-
skopowe czy koparko-fadowarki, mamy
np. opony z przeznaczeniem na miekkie
nawierzchnie, opony uniwersalne i opony
na twarde nawierzchnie. Maszyny te wy-
konujg najrézniejsze zadania: od ods$nie-
Zania, przez prace ogdélnobudowlane, po
prace rolnicze, ale w kazdych warunkach
wymagane sg przyczepnos¢, stabilnos¢,
wytrzymatos¢ oraz odpowiedni komfort
jazdy i prowadzenia uzytkowanego sprze-

tu. W zaleznosci od tego, do jakich warun-
kéw pracy dana opona jest przeznaczona,
ma szereg rozwigzan w swej budowie.
Opony na twarde nawierzchnie maja ma-
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sywny, gteboki bieznik (ok. 40 mm), co
wydtuza ich zywotnos¢ i zwieksza odpor-
nos¢ bieznika na uszkodzenia. Bieznik jest
bardziej zabudowany, kostkowy, z wy-
razna redukcja przestrzeni miedzybiezni-
kowych. Wzmocniona konstrukcja $cian
bocznych zapewnia lepsza ochrone przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Opony
te odznaczaja sie duza wydajnoscia i dtu-
gim okresem uzytkowania. Opony na na-
wierzchnie miekkie majg wzoér bieznika
potocznie okreslany jako ,jodfa” czy ,ho-
kejka" Taki ukfad klockéw zapewnia mak-
symalne samooczyszczanie, niezbedne
dla zachowania przyczepnosci podczas
pracy na btotnistym lub miekkim podto-
zu i zwiekszenia trakcji. To w tym miejscu,
pomiedzy topatkami bieznika, najczesciej
dochodzi do przebi¢ i przeciec.

Jesli chodzi o segment opon wielko-
gabarytowych (OTR), réwniez s one sto-
sowane na urzadzeniach, ktére wykonuja
prace w réznych srodowiskach, tj. w ka-
mieniotomach, zwirowniach, na placach
budowy, sktadach ztomu. Dobierajac
opony, nalezy wzig¢ pod uwage warunki
w miejscu ich pracy. Wymagania dotycza-
ce opon sa zawsze takie same, czyli duza
no$nos¢, niezawodnos¢ oraz niskie koszty
eksploatacji. Wazne jest wobec tego, aby
wybra¢ wiasciwy typ ogumienia, by jak
najlepiej wykorzysta¢ mozliwosci maszy-
ny. Jedli chodzi na przyktad o tadowarki,
warunki pracy moga by¢ bardzo rézne.
Niektdére opony o wysokiej odpornosci na

zuzycie, inne o doskonatej przyczepnosci
w terenie, inne znowu o duzej odporno-
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Witasciwy dobdr odpowiednich opon
to oszczednosc na lata przedktadajqca
sie na wiekszq ilos¢ przepacowanych
motogodzin oraz nizsze koszty ustug

serwisowych.

$ci na uszkodzenia. Opony w klasie L5
przeznaczone sg na warunki ekstremalne,
gdzie wymagane sg niezawodno$¢ i duza
odpornos¢ na uszkodzenia, gorzej spraw-
dzaja sie przy transporcie na dtuzszych
odcinkach z powodu masywnego biezni-
ka. Opony w klasie L3 dobrze sprawdzajg
sie na podtozu utwardzonym przy zata-
dunku i transporcie, a opony w klasie L2
na miekkim gruncie, gdzie potrzebna jest
dobra trakgcja.

W oponach przemystowych OTR nie
ma az tak widocznego podziatu, jak ma
to miejsce w oponach osobowych. Cho¢
i tu znajdziemy marki premium, opony
sredniej klasy i tarisze marki budzetowe.
Ich cena wynika bardziej z jakosci i wy-
trzymatosci ogumienia. Nalezy podkreslic,
iz opony OTR s3 bardzo specjalistycznym
rodzajem ogumienia. Cechujg sie wyso-
kimi indeksami nosnosci, duza wytrzy-
matoscig i odpornosciag na uszkodzenia.
Przeznaczone sg do eksploatacji na po-

Montaz opon rolniczych przez serwis Vegas Opony

jazdach wolnobieznych. Opony te musza
gwarantowac bezpieczenstwo w kazdych
warunkach, nierzadko ekstremalnych,
gdzie amortyzujg i fagodza nieréwnosci
podtoza. W przypadku opon wielkogaba-
rytowych bieznik musi spetnia¢ funkcje
samoczyszczace, zapobiegac¢ wciskaniu
sie kamieni pomiedzy ,klocki’, chroni¢
warstwy wewnetrzne i konstrukcje przed
uszkodzeniem oraz zapewniac optymalng
trakcje w terenie.

Dlatego coraz wieksza popularnosé
w segmencie OTR zyskujg opony super-
elastyczne dla pojazdéw budowlanych
i gérniczych. Sa one zbudowane w cato-
$ci z gumy (dawniej stosowane tylko przy
wozkach widtowych), nie mozna ich prze-
bi¢, bo nie sa wypetnione powietrzem.
Sa tez odporne na inne uszkodzenia me-
chaniczne, a dzieki temu dostosowane do
najbardziej wymagajacych i najciezszych
warunkoéw pracy, np. przy recyklingu i go-
spodarce odpadami.

Producenci, chcac zapewni¢ komforto-
we prowadzenie maszyny, opracowali sys-
tem otwordw na $cianie bocznej, doskona-
le absorbujacych wstrzasy i redukujacych
wibracje, zapewniajac najlepsza ochrone
dla operatora i maszyny. Mieszanki skfa-
daja sie najczesciej z trudnoscieralnych
komponentéw, a w potaczeniu z bardzo
gtebokim bieznikiem przyczyniaja sie do
maksymalnego wydtuzenia czasu eksplo-
atacji w poréwnaniu z tradycyjnymi opo-
nami pneumatycznymi.

Na rynku dostepnych jest wiele typéw
i rozmiaréw opon rolniczych, co sprawia,
ze kupujacy staje przed nie lada wyzwa-
niem. Roéznorodnos¢ ta jest wynikiem
nieskonczonej liczby pojazdéw i urzadzen



stosowanych w rolnictwie, réznorodnosci
podtoza i warunkéw pracy, a takze stale
rosnagcych wymagan ze strony uzytkow-
nikéw. Oferta opon rolniczych na naszym
rynku jest bardzo bogata. Niezwykle
wazne jest, aby opona byfa poprawnie
dobrana przede wszystkim do specyfiki
wykonywanej pracy, rodzaju gleby, typu
ciagnika i jego mocy oraz osprzetu, z ja-
kim pracuje. Wybér wihasciwej przyczyni
sie do znaczacych oszczednosci dla go-
spodarstwa rolnego. Niestety, pomimo
coraz wiekszej Swiadomosci rolnikow
gtéwnym kryterium wyboru nierzadko
jest po prostu cena, a nie to, jakie korzy-
$ci moze przynies¢ uzytkowanie dobrych
opon.

Profil opony wyznacznikiem jej
zastosowania

W branzy rolniczej rysuje sie wyrazna
tendencja do zwiekszania powierzchni
kontaktu opony z podtozem oraz obni-
zania ci$nienia. W tym miejscu nalezy
wspomnie¢ o oponach niskoprofilowych
i niskocisnieniowych. Komfortowe ciggni-

ki duzej mocy wyposazone sg w szerokie,
niskoprofilowe opony serii 65. Doskonale
ttumia one drgania, dzieki czemu pod-
czas jazdy po utwardzonych drogach
z wyzsza predkoscia (np. przy transporcie
na dtuzszych odcinkach) wibracje sa mniej
odczuwalne w kabinie. Warto podkresli¢,
ze nizszy profil to wieksza powierzchnia
kontaktu z podtozem. Opony o wyzszym
profilu, jak serie 70 czy 85, to uniwersalne
opony dla mniejszych i srednich ciaggni-
kow wykorzystywanych w réznych za-
stosowaniach rolniczych. Wysokie profile
opon, jak np. seria 95, stosowane sg przy
uprawach miedzyrzedzi, gdzie niezbedne
s3 minimalna szerokos¢ i duza wysokos¢
profilu.

Najbardziej zaawansowanym techno-
logicznie i innowacyjnym rozwigzaniem
sg opony niskocisnieniowe. Opracowane
zostaly z mysla o zmniejszeniu nacisku
na podfoze i zwiekszeniu powierzchni
kontaktu opony z gruntem. Uzytkowanie
takich opon zmniejsza degradacje gleby
i sptyca powstajace koleiny, co sprzyja
ochronie upraw i przekfada sie na zwiek-
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szenie plonéw. W konwencjonalnych
oponach rolniczych najczesciej stosuje
sie cisnienie rzedu 1,8-2,5 bara, natomiast
w przypadku opon niskocisnieniowych —
0,6-1,2 bara. Wieksza powierzchnia styku
to takze mozliwos¢ przeniesienia wiek-
szych sit, co ogranicza ryzyko poslizgu két.
W praktyce mozemy liczy¢ na zwiekszony
uciag, mniejsze zuzycie paliwa oraz wiek-
szg trwatos¢ bieznika. Wada jest wyzsza
cena tego typu opon. Pamietaé nalezy
tez o wtasciwym doborze cisnien, zwtasz-
cza gdy ciagnik wyjezdza z pola i przesta-
wia sie na prace zwigzane z transportem
po nawierzchniach utwardzonych.

Przy zakupie opon OTR oraz w przypad-
ku innych typéw opon warto postawic¢
na profesjonalnego dostawce, ktory
oprécz sprzedazy zapewnia takze do-
radztwo i serwis. Wyboru warto dokona¢
w oparciu nie tylko o budzet, ale tak-
ze o to, jakie prace beda wykonywane
dana maszyna. Pozwoli to wykorzystac
wszystkie zalety opony i przeksztatci sie
w zysk finansowy.
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Specjalisci
od specjalistycznych

20 lat STARCO w Polsce

tekst i zdjecia: Piotr kukaszewicz

0d najmniejszych kot do kosiarek czy
taczek po rozwigzania dla transportu
ciezkiego, przemystu i rolnictwa. tacznie
blisko trzy miliony kot rocznie, z czego 95%
produkowanych od poczatku do korica we
wiasnym zakresie. To oferta duriskiej firmy
STARCO, ktora od 20 lat ma swéj oddziat
takze w Polsce. Odwiedzilismy jej zaktady
w Mielcu, gdzie mielismy okazje zapytac

0 branzowe trendy i rynkowe nastroje

w dobie pandemii.
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Polski oddziat STARCO dziata na terenie Specjalnej
Strefy Ekonomicznej Euro-Park Mielec

Dobre sgsiedztwo

Zanim oddziat STARCO pojawit sie w Polsce, kota tego
producenta trafiaty nad Wiste w duzych ilosciach,
bo jej waznym klientem byt od zawsze Melex. To za
sprawg wspotpracy z tym polskim producentem
pojazdéw elektrycznych zarzad Starco postanowit
zainwestowa¢ w naszym kraju w duze centrum dys-
trybucyjne. Dzi$ obie firmy s3 sasiadami na terenie
Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Mielec. To
najstarsza specjalna strefa ekonomiczna w Polsce.
STARCO nie korzysta z ulg zwigzanych z dziatalnoscia
na terenie strefy, bo jest zbyt duza firmga, korzysta na-
tomiast zdobrego potozenia. Tuz obok, przy tej samej
ulicy siedzibe ma kolejny wazny klient — producent
kosiarek, jeden z najwiekszych w Europie.

— Grupa STARCO rozpoczeta dziatalnos¢ w Danii
w roku 1961, a w Polsce w 2001. Na poczqtku byta to tyl-
ko dystrybucja. Mielismy magazyn i kilku pracownikow.
Przez lata byliSmy znani jako dostawca unikatowych
rozwiqzan, ale tez producent két do wszystkiego, poza
samochodami osobowymi. Dzis, za sprawq wspétpracy
z Kendg, jestesmy takze na tym rynku — opowiada Anna
Mieszkowska, dyrektor finansowy STARCO w Pol-
sce, dodajac, ze z kazdym kolejnym rokiem polski
oddziat notowat duze wzrosty obrotéw. Dzis STARCO
ma trzy zaktady produkcyjne na $wiecie: w Chinach,
Chorwacji i Anglii. W Polsce produkcji nie ma, ale
jest montaz két i opon (manualny i automatyczny),
a przede wszystkim potezne centrum dystrybucyjne.

- Dostarczamy na pierwszy montaz kompletne kota,
ale sprzedajemy réwniez osobno felgi, opony czy detki
- dodaje kierownik operacyjny Andrzej Bardowski.
Polski rynek jest niezwykle wazny dla STARCO - znaj-
duje sie na trzecim miejscu w Europie pod wzgledem
obrotéw w sektorze opon specjalistycznych. — Nasi



klienci w Polsce to w 90% producenci sprzetu, a wiec
dominuje pierwszy montaz - opowiada Tomasz Cze-
bocki, menedzer sprzedazy, ktéry w polskim oddzia-
le STARCO zajmuje sie m.in. obstuga wspdtpracy ze
wspomnianym producentem kosiarek.

Bestsellery i trendy

Zamoéwienia od klientéw sa niezwykle zréznicowa-
ne. W ofercie znajduja sie m.in. felgi do két w lotni-
skowych wozach strazackich czy rozwiazania dla
autonomicznych urzadzer ogrodowych, maszyn ko-
munalnych. Za sprawa wieloletniej wspotpracy z pro-
ducentami sprzetu STARCO ma wiedze i mozliwosci,
by reagowac na potrzeby rynku i klientow.

- Coraz wiecej zapytani z rynku mamy o radialne
opony rolnicze. Rozwigzanie, ktére od dawna stosowa-
ne jest w traktorach, coraz czesciej trafia do przyczep
czy innego rolniczego sprzetu. Rolnicy pokonujq coraz
dtuzsze trasy przy coraz wyzszych predkosciach. Opona
diagonalna w takich warunkach ulegnie szybszemu zu-
zyciu. Innym trendem w tym sektorze jest fakt, ze produ-
cenci sprzetu idq w coraz szersze rozmiary z mniejszym
profilem. Rynek chce opon, ktdre nie zuzyjq sie szybko,
bedq elastyczne i niskocisnieniowe, aby nie ugniatac
gleby. Zmiany zachodzq takze we wzorach bieznikéw.
Popularne jodetki czy zmijki sq zastepowane wzorami
nawiqzujqcymi do zastosowarn radialnych — opowiada
Tomasz Czebocki. Opony radialne sg coraz czesciej
poszukiwane takze w pojazdach takich jak meleks czy
innych elektrycznych. Tu tez rynek zgtasza zapotrze-
bowanie na nowe produkty, w tym przypadku z wyz-
szymi indeksami predkosci.

Wiedza STARCO na temat zastosowan lekkiego
transportu, w tym rozwiazan opon i két dla wézkoéw,
wozkéw transportowych i taczek, ma dtuga histo-
rie. — Wprowadzone w 2006 roku rewolucyjne, odpor-
ne na przebicie zestawy opon - linia produktéw Flex
— odmienity rynek, i nadal pozostajq jednym z naszych
bestselleréw — opowiada Anna Mieszkowska. Waznym
rynkiem jest sektor wozkéw widtowych. Ciekawa linig
produktéw sa opony do przyczep kempingowych.

- Poprzez lata doswiadczeri dobrze poznalismy za-
stosowania naszych produktéw. Dostarczamy najlepsze
mozZliwie produkty przy uwzglednieniu kosztéw, jakosci,
zaopatrzenia i innych wymagan klienta — przekonuja
przedstawiciele STARCO.

Rynek nie zwalnia

W polskim oddziale STARCO jesli méwig o trudno-
sciach, to zwiagzanych z obstuga kilkusetprocento-
wych przyrostéw rok do roku na zaméwienia w seg-
mencie opon szybkobieznych. — Zapotrzebowanie jest
niesamowite. Generuje to u nas pewne trudnosci zwiq-
zane z zaburzeniami w faricuchu dostaw komponen-
téw - zaznacza Andrzej Bardowski. Ma to oczywiscie

www.swiatopon.info

0d lewej: Wojciech Wolinski, odpowiedzialny w STARCO za sprzedaz opon osobowych
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KENDA, Andrzej Bardowski, kierownik operacyjny, Anna Mieszkowska, dyrektor finansowy =

STARCO w Polsce, oraz Tomasz Czebocki, menedzer sprzedazy

zwigzek z pandemia koronawirusa. — W sensie opera-
cyjnym namieszata ona w naszej branzy bardzo mocno.
W réznych okresach pandemia powodowata trudnosci
w réznych regionach swiata. Najpierw Azja, potem Eu-
ropa, USA. Naturalny cykl zostat mocno zaburzony i do
dzis ta rozchwiana fala nie opadta — dodaje. Z drugiej
strony... Pandemia zwiekszyta zapotrzebowanie na
towary: kofa, opony, felgi. Z czego to wynika? - Na
pewno firmy chcq nadrobic przestoje, ale nikt nie produ-
kuje, jesli nie ma odpowiedniego popytu. Wydaje nam
sie, ze Swiat robi gteboki wdech Swiezego powietrza po
tym, co w ubieglym roku go spotkato - podsumowuja
nasi rozméwcy.

W 2017 roku STARCO roku stato sie czescig KENDA
Group. Efektem tego jest m.in. dystrybucja przez pol-
ski oddziat STARCO opon osobowych tego producen-
ta z Tajwanu.

W 2017 roku STARCO stato sie czescia KENDA Group
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Kompletna of
dla flot podws

Continental potaczyt swoje ustugi dla klientow
flotowych pod marka Conti360° Solutions.
Reorganizacja ta rzuca Swiatto na przysztosciowe
kwestie digitalizacji i zréwnowazonego rozwoju

— w ten sposob firma reaquje na zmieniajace sie
wymagania klientéw na rynku ksztattowanym
przez postepujacq cyfryzacje, zarzadzanie oparte

na danych i presje kosztowa. Pofaczenie ustug na
poziomie strategicznym pomoze réwniez branzy
transportowej sprosta¢ wymaganiom zwigzanym ze
zrbwnowazonym rozwojem w sektorze logistyki.
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To wszystko jest czescia strategii ,Wizja 2030 przed-
stawionej przez Continental w grudniu 2020 r. Firma
w coraz wiekszym stopniu korzysta z ustug opartych
na danych w ramach koncentracji na konserwacji
predykcyjnej — kluczowym elemencie logistyki 4.0.

Koncentracja na zrownowazonym
rozwoju i cyfryzacji
W przysztosci rozwigzania flotowe Continental beda
oferowane jako catosciowy pakiet. Kontrakty Con-
ti360° Solutions obejmuja zaréwno rozwigzania cy-
frowe, takie jak ContiConnect i ContiPressureCheck,
jak i ContiLifeCycle — w tym produkty do bieznikowa-
nia ContiRe i ContiTread oraz zarzadzanie karkasami.
- Koncentrujqc sie na koncepcji ContilifeCycle w na-
szych kontraktach Conti360° Solutions, chcemy zwiek-
szy¢ nacisk na bardziej zréwnowazony rozwéj w bizne-
sie flotowym — méwi Ralf Benack, szef Fleet Business
EMEA. — Conti360° Solutions sprawia, Ze jestesmy part-
nerem w zakresie zréwnowazonego rozwoju w sektorze
flot. Nowa wizualizacja i Swieze logo pomogq zwrdcic
uwage klientéw na reorganizacje.



Wspotpracujgc
zwybranymi

klientami flotowymi,
Continental udowodnit
wartosc¢ dodangq dla
klientdw, generowanq
dziekitgcznosci
miedzy oponami,
czujnikami, danymi
telemetrycznymi,
algorytmami i chmurg.

Contio
360

SOLUTIONS

www.swiatopon.info

Obszar biznesowy Conti360° moze pochwali¢ sie
ponad 40-letnim doswiadczeniem w obstudze flot.
W 1978 roku firma Conti360° Solutions stata sie nie-
zawodnym partnerem specjalizujgcym sie w kom-
pleksowym zarzadzaniu oponami. Swoim klientom
w ponad 25 krajach oferuje bezpieczenstwo w za-
kresie planowania kosztéw, zapewnia im réwniez fa-
chowg obstuge poprzez sie¢ ponad 7000 partneréw
serwisowych.

- Wsréd naszych klientéw jest sporo wiodqcych
miedzynarodowych flot, ktére od wielu lat ufajq roz-
wigzaniom firmy Continental - i to zaufanie zostato
nagrodzone - dodaje Ralf Benack. Najnowsza reor-
ganizacja taczy ustugi i produkty w jeszcze bardziej
spojny pakiet. - Wykorzystujemy synergie dzieki bli-
skiej wspdtpracy z kolegami z dziatu motoryzacyjnego
i stale wzbogacamy nasze portfolio dzieki pozyskanej
w ten sposéb wiedzy. W rezultacie Continental moze
zaoferowac sektorowi transportowemu profesjonalne
rozwiqzanie, ktore umozliwia efektywne zarzqdzanie
flotq z naciskiem na zréwnowazony rozwdj, a to dzieki

SWIAT

opon

zastosowaniu opon obnizajqcych zuzycie paliwa, biez-
nikowaniu ograniczajgcemu zuzycie zasobéw i cyfro-
wemu monitorowaniu ogumienia.

Continental oferuje juz wielu klientom flotowym kon-
trakty oparte na przebiegu i szeroki wachlarz ustug
w zakresie opon pod szyldem Conti360° Solutions.
Dostepne sa tez inteligentne opony, ktére wykorzy-
stujg czujniki i oprogramowanie do ciggtego mo-
nitorowania ich stanu. Wspétpracujac z wybranymi
klientami flotowymi, Continental udowodnit wartos¢
dodang dla klientéw, generowana dzieki tacznosci
miedzy oponami, czujnikami, danymi telemetryczny-
mi, algorytmami i chmura.

- W ten sposéb powstajq inteligentne cyfrowe roz-
wiqgzania, ktére pomagajq sprawié, ze konserwacje
i wymiane ogumienia w przysztosci bedzie mozna prze-
prowadzac doktadnie wtedy, gdy bedzie to konieczne
- wyjasnia Benack. — Pozwala to klientom znacznie
zwiekszy¢ poziom bezpieczeristwa i efektywnos¢ ich
flot, przy jednoczesnym obnizeniu kosztdw.

Continental systematycznie inwestuje w badania
i rozwdj nowych technologii, alternatywnych mate-
riatdw i przyjaznych dla $rodowiska proceséw pro-
dukcyjnych. - Naszym celem jest zaoferowanie naszym
klientom ,opony przysztosci’, ktdéra bedzie bardziej
energooszczedna i przyjazna dla Srodowiska podczas
produkcji, cyklu uzytkowania i bieznikowania - dodaje
Ralf Benack. — Stopniowo dgzymy do tego, by w 2050
roku produkowac opony w 100% z materiatéw wytwa-
rzanych w sposéb zréwnowazony.

Continental jest nie tylko dostawcg opon premium,
ale takze profesjonalnym partnerem dla swoich klien-
tow w sektorze flotowym, w szczegélnosci dzieki
wspoélnemu opracowywaniu waznych rozwigzan dla
przysztych wyzwan. Do 2030 roku, jako jeden z naj-
wiekszych na $wiecie dostawcéw elektroniki, czujni-
kéw i oprogramowania w sektorze mobilnosci, firma
chce osiagna¢ pozycje lidera na rynku rozwigzan
cyfrowych dla ustug. Wiaczenie cyfrowej ustugi mo-
nitorowania opon do kontraktéw Conti360° Solutions
stanowi kolejny logiczny krok, jesli chodzi o wspar-
cie klientéw z branzy transportowej w ich drodze do
wiekszej cyfryzacji.

- Dzieki ciggtemu rozwojowi technologii czujnikéw,
rozszerzaniu portfolio elektroniki i oprogramowania
oraz ciqggtemu ulepszaniu ustug cyfrowych budujemy
mocne fundamenty dla naszego portfolio ustug Con-
ti360° Solutions w przysztosci - podsumowuje Ralf
Benack.
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NOWE NARZEDZIE DO

MONITOROWANIA CISNIENIA
W OPONACH DLA FLOT

Kontrola cisnienia w oponach jest niezbedna,
aby zapewnic pojazdom ciezarowym i naczepom
wieksza mobilnos¢, oszczednos¢ paliwa, a takze
zoptymalizowac przebieg i wydtuzy¢ zywotno$c opon.
Z tego wzgledu Goodyear wprowadza DrivePoint,
bardzo tatwy w obstudze system monitorowania
cisnienia w oponach. Oznacza to, ze firma moze
zaoferowac trzy alternatywne rozwiazania
odpowiadajace konkretnym potrzebom flot, ktdre
chcg wydtuzy¢ czas sprawnosci i aktywnie planowac
konserwacje opon.
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DrivePoint dofacza do istniejacych juz rozwiazan TPMS i czyt-
nika najazdowego Drive-Over-Reader w zakresie inteligentne-
go monitorowania opon, dostepnych w ramach kompleksowe;j
oferty Goodyear Total Mobility, obejmujacej takze opony pre-
mium i ogoélnoeuropejska sie¢ serwisowa.

- Dzieki systemowi DrivePoint sprawdzanie cisnienia w oponach
trwa zaledwie kilka sekund — méwi Alberto Villarreal, dyrektor
zarzadzajacy ds. rozwiazan flotowych Goodyear. — Regularne
kontrole pomagajq wydtuzy¢ czas sprawnosci, jednoczesnie mak-
symalizujqc efektywnos¢ paliwowq i zmniejszajqc emisje dwutlen-
ku wegla przez flote. Obok innych naszych zaawansowanych i pre-
dykcyjnych systemdw jest to fatwe do zainstalowania rozwiqgzanie,
ktore spetni potrzeby wielu menedzerdéw, ktérzy chcg maksymalnie
wydtuzyc czas sprawnosci swoich flot, obnizajqc koszty operacyjne.

System Goodyear DrivePoint skfada sie z czujnikdw ci$nienia
umieszczonych na zaworach opon i odbiornikéw zasilanych ba-
teriami, ktére odczytujg stan cisnienia we wszystkich oponach




natychmiast po przejechaniu przez nie pojazdu. Zebrane dane
sg przesytane do chmury Goodyear, co zapewnia tatwy dostep
i raportowanie za posrednictwem mobilnych i internetowych
aplikacji Goodyear Fleet Manager, dostepnych dla systeméw 10S
i Android. Jesli cisnienie jest nizsze od zalecanego, menedzer floty

otrzymuje natychmiastowe powiadomienie, co pozwala unikng¢
potencjalnej awarii opony, ktéra mogtaby spowodowac zatrzy-
manie pojazdu i dodatkowe koszty.

To nowe rozwiagzanie nie wymaga demontazu opony, po-
niewaz czujniki mozna szybko zainstalowaé na zaworach, co
zmniejsza ztozonos¢ procesu i zwigzane z nim przestoje. Narze-
dzie to zostato opracowane specjalnie dla firm transportowych
i logistycznych, ktére poszukuja tatwego w uzyciu, a jednocze-
$nie bardzo wydajnego rozwigzania do monitorowania cisnie-
nia w oponach.

- DrivePoint stanowi efektywnqg kosztowo alternatywe dla na-
szych klientéw. My zajmujemy sie kompletnq instalacjq, a system
wymaga minimalnej obstugi. Dzieki temu rozwigzaniu menedze-
rowie flot sq na biezqco informowani o poziomie cisnienia w opo-
nach kazdego pojazdu, co umoZliwia bardziej efektywne plano-
wanie konserwacji. Czeste kontrole opon w pojazdach pomagajq
zmniejszy¢ ryzyko opSznienia dostaw z powodu przestoju pojazdu.
Zapewniajq jednoczesnie maksymalne bezpieczeristwo, wydajnos¢
i zrédwnowazony rozwdj. Koncentrujemy sie na dostarczaniu rozwiq-
zan, ktdre przynoszq korzysci operatorom flot i stanowiq wartos¢
dodanq dla ich klientéw - dodaje Villarreal.
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NASZ TEMAT

WULKANIZA-
T0R NICZYM
CLAOWIEK
ORKIESTRA

] tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: ZF, Hazwerk Polska, SKV

Jedynym punktem styku
pojazdu z droga sq opony.
A operacja demontazu kot
stanowi jedyne w swoim
rodzaju doswiadczenie

i niepowtarzalng okazje

do weryfikacji rozlicznych
elementéw. To niesamowite
zrodto wiedzy o kondycji
pojazdu.
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Nalezy oczywiscie przyjac zatozenie, ze kazdy wul-

kanizator ma swiadomos¢ cigzacej na nim odpowie-
dzialnosci. W koncu dla kazdego auta, bez wzgledu
na moc czy moment obrotowy, jedynym punktem
styku z drogg sg opony. Przy predkosci autostradowej
opony w popularnym rozmiarze obracaja sie ponad
1000 razy na minute. Tu nie ma marginesu na btad
w sztuce.

Wymiana két - pod tym szyldem zwyklismy koja-
rzy¢ punkty wulkanizacyjne, ktére oferuja serwisowa-
nie opon. Ich core-biznes to demontaz opon z felg,
wywazanie kot Tak tez konstruowany jest cennik
ustug. Niby nic odkrywczego, ze kazdorazowy de-
montaz két to inne elementy do weryfikacji. Dowodzi
tego np. prezentacja firmy ZF. Notabene powstata ona
na uzytek mechanikéw i ma stanowic inspiracje — jak
fatwo o dodatkowy zarobek przy okazji wymiany koét.
| nie musi to by¢ wymiana opon, wystarczy demontaz
kota/kot, by poddac weryfikacji tarcze hamulcowe, za-
ciski i klocki hamulcowe. Takze amortyzatory, ostony/
odboje amortyzatora, sprezyny, a nawet koncowki
drazka kierowniczego, sworznie zwrotnicy, wahacze,
drazki stabilizatora. Duzo tego, prawda?

- Demontaz két z uwzglednieniem przeglqgdu innych
podzespoftdw, tj. elementéw uktadu hamulcowego,
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CO GROZI,
GDY
POMINIEMY
WAZNE
CZYNNOSC!
SERWISOWE?

0 czym powinien wiedzie¢ pracownik warsztatu wymiany két? Nawet absolutnie
ptynnie pracujace koto zwykle ma ponowne niewywazenie po zamontowaniu

w pojezdzie. Przyczyna s3 tolerancje piast két (tzw. resztkowe niewywazenie

W piascie) czy niewywazenie bebna hamulcowego lub tarczy. To dlatego powstaty
takie urzadzenia jak wywazarki dostawne

www.swiatopon.info

zawieszenia i kierowniczego, oznacza podniesienie
zadowolenia klienta. To podniesienie Swiadomosci bez-
pieczeristwa zmotoryzowanych — dowodzi Grzegorz
Fedorowicz, business development manager w ZF
Aftermarket. — Profesjonalna obstuga moze is¢ w pa-
rze z moZzliwosciq zwiekszenia przychoddéw warsztatéw
wulkanizacyjnych.

Jak dowies¢, ze czyszczenie piast w cenniku ustug
moze by¢ cieszacym wszystkie strony standardem
zwyczajowej wizyty, tj. na czas wymiany opon czy po
prostu demontazu kota/két?

- Czyszczenie czy szlifowanie piast jest oczywistq
czynnosciq podczas wymiany tarcz hamulcowych,
natomiast czyszczenie tulei centrujqcej w trakcie sezo-
nowej wymiany ogumienia powinno by¢ wykonywane
zawsze — oznajmia Andrzej Kowalski, product and
technical training specialist automotive aftermarket
NTN-SNR Polska Sp. z 0.0.

Taki zabieg okaze sie nieoceniony, gdy przyjdzie
pilnie zdemontowac koto, np. podczas awarii w trasie.
Nie wspominajac o biciu osiowym kofa. Oczywiscie
tzw. bicie kota moze by¢ spowodowane uszkodzona
piasta. Acz duzo czesciej bywa pochodna zanieczysz-
czen gromadzacych sie pomiedzy piasta a np. tarcza
hamulcowa lub tarcza a felga. | tylko czekaé szybszego

NASZ TEMAT

Piotr Sarnecki

dyrektor generalny
Polskiego Zwiazku
Przemystu Oponiarskiego

tamanie wzdtuzne bieznika przy zbijaniu,
naderwanie stopki opony przy sitowym montazu
na feldze, niewyczyszczenie piasty przed montazem
kota, Zle dokrecone nakretki (ze zbyt matym albo
zbyt duzym momentem obrotowym). Kazdy z tych
bardzo czestych bteddw moze skoriczyc sie czyms, co
prawnicy nazywajq doprowadzeniem do katastrofy
w ruchu Igdowym. Dlatego serwisowaniem kot
powinny zajmowac sie warsztaty majgce zarowno
umiejetnosci, jak i odpowiednie wyposazenie, ktére
Jest serwisowane odpowiednio czesto. W ramach
Polskiego Zwiqzku Przemystu Oponiarskiego
powstata procedura prawidtowej wymiany

opon. Zawiera ona 40 krokdéw, ktdrych realizacja
gwarantuje bezpieczeristwo pracy i klienta po
wyjezdzie z serwisu. Przy jednej osobie obstugujqcej
auto trwa to min. 40 minut. Nie da sie tego zrobic
szybciej. Tak jak nie da sie prawidtowo wymieni¢
opon w 30 czy 34 krokach.

zuzycia tozyska, tarczy hamulcowej, a przede wszyst-
kim ponadnormatywnej degradacji ogumienia.

Z powyzszego wylania sie taki obraz. Kompe-
tencje wulkanizatora to peten wachlarz czynnosci,
ktére maja niebagatelny wptyw na bezpieczenstwo,
ekonomike i ekologie. To tylko na pozér przesad-
na teza, bo jesli blizej przyjrze¢ sie warsztatowi, to
wiasnie ,oponiarze” moga mie¢ najwiecej do powie-
dzenia, gdy pomysle¢ o redukgji sladu weglowego.
Doprawdy, zabiegi prewencyjne moga by¢ domena
tego sektora ustug. Ale zeby tak sie stato, musi za-
panowac standard. Tak jak klucz dynamometryczny
stanowi ,must have” dla potaczen wymagajacych
okreslonego momentu obrotowego, tak musimy
mie¢ Swiadomos¢, ze narzedzie takie powinno by¢
kalibrowane co 12 miesiecy, by mie¢ pewnos¢ pra-
widtowych wskazan.

Stow wiecej o (koniecznosci) usuwaniu rdzy

i osadu z piast kot

Omdwienie zagadnienia centrowania két i powierzch-
ni styku pomiedzy kotem a piasta warto rozpocza¢ od
pytania: ktéry wulkanizator faktycznie uzywa specjal-
nych narzedzi? Brud czy rdza to wrég typowych czyn-
nosci przy demontazu/montazu két. Nieréwnosci na
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Podczas demontazu zwrdémy uwage — z6tty punkt na boku wskazuje miejsce, gdzie opona jest najlzejsza, nalezy
go umiesci¢ nad wentylem. Istnieja rowniez czerwone kropki, ktdre wskazuja najwieksza wysokos¢ profilu/
maksymalne wychylenie zmiennej sity promieniowej (jest najciezsza). Aby zapobiec bfedom przy ponownym
mocowaniu kéti ich niewywazeniu, zaznacz potozenie kota wzgledem piasty i potozenie Sruby zabezpieczajacej koto
przed odkreceniem
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piascie skutkuja tym, Zze koto nie licuje sie z piasta.
Szlifierka piast kot to oczywiste i obowigzkowe narze-
dzie wulkanizatora, a tymczasem...

— llu ma specjalistyczne narzedzia? Pewnie niewielu,
a co za tym idzie - jeszcze mniej z nich korzysta - za-
uwaza Mariusz Iwanski, product manager Wiirth Pol-
ska. — Biorgc pod uwage liczbe potencjalnych uzytkow-
nikdw, sprzedaje sie ich bardzo mato. Mysle, ze jedynie
1-2% zaktaddw uzywa tego typu narzedzia - nie bez
zalu przyznaje nasz rozméwca.

Co6z, mozna tylko mie¢ nadziejg, ze alternatywa dla
rozwigzan napedzanych np. wiertarka lub wkretarka
akumulatorowq sg reczne szczotki druciane. Jakze
mato wizerunkowe to podejscie!

Zaktadajac profesjonalne podejscie, rozwazmy owa
ustuge niczym ksiegowy. Przy zatozeniu, ze trwatosc¢
jakosciowo dobrej tarczy to ok. 100 pojazdéw na tar-
cze, jak skalkulowac ustuge, majac na uwadze stawke
rbg? Okazuje sie, ze koszt samej tarczy jest na tyle zni-
komy, ze mozna go pomina¢ w kalkulowaniu stawki
rbg. Bardziej istotny jest czas, jaki potrzebujemy na
dodatkowg czynnos¢. Zaktadajac, ze czyszczenie
4 piast zajmuje 2 minuty (30 s/szt.), cata operacje wy-
miany trzeba by byto skalkulowa¢ ok. 10-15% droze;j.
Swoja droga, ciekawych wnioskéw moga dostarczy¢

badania, jak brudna piasta wptywa na komfort pro-
wadzenia, zuzycie opon, tozysk czy catego zawiesze-
nia, a wiec tak naprawde na nasze bezpieczenstwo.

- Nalezy przede wszystkim edukowac wulkanizato-
réw, ze nawet idealnie wywazona, czysta felga moze
dac niewiele, jesli zatozymy jq na brudng, zardzewiatq
piaste — klient moze wrdci¢ z zastrzeZzeniem, ze po wy-
mianie opon ma bicie na kierownicy. W takim wypadku
auto trafia z powrotem do warsztatu i kota muszq by¢
sprawdzone, a mozna byfo tego uniknqc¢, czyszczqc za-
wczasu piasty. Finalnie to, co zaoszczedzilismy na cza-
sie, musimy oddac¢ 3-4 razy. Mysle, ze jasne wskazanie,
jak przebiega ustuga i skqd sie bierze wyzsza cena, moze
zacheci¢ klientéw do takiego serwisu. Chyba kazdy
z nas jest w stanie zaptacic¢ 10-20 zt wiecej 2 razy w roku
w zamian za pewnos¢, Ze opony wymienione sq zgodnie
ze sztukg - zauwaza Mariusz lwanski z Wirth Polska.

Tymczasem wydzwiek informacji o znikomym za-
interesowaniu szlifierkami piast két (i dedykowanymi
tarczami szlifierskimi) wzmacnia komentarz reprezen-
tanta organizacji branzowej.

— Czyszczenie powierzchni styku felgi z piastq czy usu-
wanie kleju po poprzednich ciezarkach to kanon czyn-
nosci profesjonalnego serwisanta opon, a nie ustuga
premium. Bez nich nie ma mozliwosci, powtarzam - nie
ma mozliwosci prawidfowego wykonania ustugi — do-
wodzi Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego
Zwiagzku Przemystu Oponiarskiego.

Odnotujmy tu, ze ,procedura obstugi kot w samo-
chodach osobowych” - majac na uwadze instruktarz
PZPO dla certyfikowanych warsztatéw - to 40 kro-
kéw. Poczawszy od (1) wprowadzenia pojazdu na
stanowisko serwisowe, przez (2) weryfikacje punktéw
podnoszenia pojazdu.

Stan szpilki i nakretki — czystos¢ oraz stan
gwintu

Podczas cyklicznej wymiany kot szpilki sa narazone
na uszkodzenie. Problem ten nasila sie w przypadku
samochodoéw ciezarowych, ktérych kota sa o wiele
ciezsze.

— Podczas ich sciqgania zdarza sie, ze otwor felgi
uszkadza gwint szpilki. To obniza parametry Sruby
i sprawia, ze po przykreceniu z czasem moze si¢ ona
obluzowa¢ - uczula Mirostaw Mielnicki, menedzer ds.
zarzadzania ofertag w Euromaster Polska Sp. z 0.0. - Po-
dobnie dziatajq wszelkie zabrudzenia. W minimalnym
stopniu, ale jednak obnizajq moc dokrecenia Sruby. To
moze prowadzic do jej poluzowania w trakcie jazdy.

| od razu dodaje, ze analogicznie wyglada sytuacja
w przypadku nakretki. Zanieczyszczenie drobinami
piasku moze powodowa¢ uszkodzenia gwintu. Do-
krecenie brudnej nakretki nie oznacza, ze koto na
pewno odkreci sie w trakcie jazdy. Jednak jest to je-
den z czynnikéw, ktére zwiekszaja ryzyko wystapienia
takiej sytuacji.



Na dobra sprawe nalezatoby tez zweryfikowac
przyjeta technike dokrecania nakretek. O czym
mowa? Ano nikt chyba nie zaprzeczy, ze dobra prak-
tyka jest wykonanie pierwszych 3-4 obrotéw nakretki
recznie. To daje pewnos¢ idealnego spasowania na-
kretki z gwintem.

- W momencie nieprawidfowego przykrecania od
razu mozna wyczué opdr. Uzywajqc klucza pneuma-
tycznego, nie ma szans na wychwycenie takiego btedu.
Sita automatu powoduje, Ze nawet jesli zakretka Zle zta-
pie gwint, to po prostu zniszczy jego fragment i dalej za-
cznie zazebiac sie prawidtowo. Spowoduje to ostabienie
sity dokrecenia, a w konsekwencji zwiekszy ryzyko po-
luzowania nakretki - kontynuuje Mirostaw Mielnicki.

Wspomnieliémy juz o koniecznosci kalibracji klucza
dynamometrycznego. Ten powinien by¢ ustawiony
pod katem konkretnego samochodu i $ruby. Btedem
jest stosowanie jednakowej sity niezaleznie od typu
pojazdu, moze to prowadzi¢ do zbyt mocnego (lub
stabego) dokrecenia $rub, wiec tylko czeka¢ proble-
moéw z odkreceniem kota (ryzyko poluzowania srub
w trakcie jazdy). Czy nieprawidtowe dokrecenie $rub
moze spowodowac odpadniecie kota w czasie jazdy?
Przypadki odkrecenia sie kota w trakcie jazdy sa rzad-
kie. Najczesciej dotycza felg aluminiowych.

IdZmy dalej. Podczas wywazania w warsztacie felga
osadzana jest na stozku, ktéry niweluje niedoskona-
tos¢ otworu centrujgcego. Ale juz podczas monto-
wania felgi na piascie moze by¢ zgota réznie. Taka
np. piasta moze ulec znieksztatceniu z powodu wy-
ciagniecia gwintu podczas dokrecania kofa kluczem
udarowym. Styszy sie tez, ze jedng z czestszych przy-
czyn problemoéw z tozyskami i piastami jest ich nie-
prawidfowy montaz. Pomyslmy w koricu o kolejnych
zrédtach ponadnormatywnej degradacji sktadowych
uktadu zawieszenia, hamulcowego, kierowniczego...
Efekt domina sprawia, ze problem urasta do gigan-
tycznego marnotrawstwa. Degradacja co kosztow-
niejszych czesci postepuje, wiec nie tylko rosnie TCO
pojazdu. Wielkie liczby robig wrazenie, ciekaw jestem,
ile tysiecy ton paliwa idzie niepotrzebnie z dymem,
bo ten a ten pojazd trapia za duze opory toczenia.

Czy zywotnosc tozysk jest rowna zywotnosci
pojazdu?

W produkowanych aktualnie w Europie pojazdach
nie stosuje sie juz tozysk generacji 0 (obstugowych).
Z pozoru wiec moglibysmy degradacje tozysk pomi-
na¢ na skali rosngcego sladu weglowego. A tymcza-
sem wglad w dzisiejszy park pojazdéw, gdy wzig¢ pod
uwage tozyska wymagajace smarowania i kasowania
luzéw, pokazuje, ze ich udziat jest wcale niematy.

— Mysle, ze jesli chodzi o auta z foZzyskami wymagajqg-
cymi smarowania i bezobstugowymi, to jest to stosunek
w granicach od 15% do 85%. W Ofercie SKV na chwile
obecnq jest ponad 300 modeli piast i wszystkie one sq

www.swiatopon.info

>>2>

JAKIE
KORZYSC)
MOZE
PRZVNIES

NASZ TEMAT

Mirostaw Mielnicki
menedzer ds. zarzadzania
oferta w Euromaster Polska
Sp.zo.0.

W sieci Euromaster przy kazdej wymianie kot
obowiqzuje 11-punktowy protokdt inspekcji
okreslonych podzespotéw pojazdu. Kompleksowy
serwis opon wplywa na poprawe bezpieczeristwa
na drodze i zmniejszenie ryzyka zdarzeri drogowych,
ato dzieki prawidfowej ocenie stanu opony

(stopiert zuzycia bieznika, stan warstwy butylowej,

uszkodzenia na powierzchni gumy). Stopien

KOMPLEKSO-
WY SERWIS
OPON?

i specyfika zuzycia bieznika w oponie moze oznaczac
nieprawidtowq geometrie pojazdu. Niewtasciwe
zuzycie bieznika moze wskazywac na zuzyty
amortyzator, wadliwie funkcjonujqgce elementy

zawieszenia lub skrzywione koto. To dla wtasciciela
pojazdu jasna informacja o koniecznosci kontroli
tych podzespotéw. Serwisant jest w stanie ocenic

réznice w zuzyciu bieznika pomiedzy oponami
i stwierdzic, czy te dysproporcje bedq wptywac na

bezpieczeristwo w trakcie jazdy.

tego drugiego typu — z wtasnym smarem wewnetrznym,
co moze Swiadczyc¢ o tym, ze tozyska wymagajqce sma-
rowania to juz praktycznie przesztos¢ - moéwi Ewelina
Zielinska, pracownik dziatu handlowego firmy Esen.

Gtos$na praca lub luz na tozysku to objawy niepo-
kojacej degradacji tozyska. Poza gtosng praca i luzem
na uszkodzone tozysko moga wskazywac bicie pod-
czas hamowania, zuzycie ABS, nagrzewajace sie koto,
stuki podobne do uszkodzen zawieszenia. Jesli nie

Wspdtczesna motoryzacja toczy sie na fozyskach bezobstugowych, ale réwniez dzis po drogach jezdzi niematy

odsetek pojazdow z tozyskami wymagajacymi smarowania i kasowania luzéw
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wymieni sie go na czas, to zuzy¢ sie moga elementy
zawieszenia i hamulce, co znacznie zwigkszy koszta.
W skrajnym przypadku moze dojs¢ do zablokowania
sie kofa podczas jazdy, a czym moze to skutkowag,
kazdy potrafi sobie wyobrazi¢. Warto wiec to przekal-
kulowac¢ i takie naprawy robi¢ na biezgco, tym bar-
dziej ze na rynku s bardzo dobrej jakosci zamienniki
w naprawde przystepnej cenie.

A skoro tak, to przepytajmy kierowce. Warto uswia-
domi¢ klientowi, ze sa metody sprawdzenia stanu ele-
mentu (fozyska). A gdy zapyta o takie ,bez konieczno-
$ci demontazu kot”?

- Tak, mozna to sprawdzi¢ podczas tzw. ,jazdy testo-
wej” W tym celu na mato uczeszczanym fragmencie dro-
gi wykonuje sie manewry przyspieszania, hamowania
oraz skretéw i nastuchuje sie niepokojqcych odgtoséw
Lbuczenia’] ,wycia" Dobrq praktykq jest réwniez podnie-
sienie samochodu i reczny obrét kofa, jesli tozysko jest
uszkodzone, réwniez ustyszymy hatas, a w przypadku
duzego zuzycia wyczujemy takze luz - méwi Adam Za-

widzki, pracownik firmy Esen.

Nawet idealnie wywazona i czysta felga pogrzebie nasze wysitki, jesli zatozymy ja na brudna, zardzewiatg piaste
— po wymianie opon klient moze wréci¢ z zastrzezeniem, ze ma bicie na kierownicy. W takim wypadku auto trafia
z powrotem na podnosnik i kota musza by¢ sprawdzone, a mozna byto tego uniknac, zawczasu czyszczac piasty
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Wyciek smaru z wnetrza fozyska? Sugeruje oczywi-
Scie uszkodzenie, zwykle na skutek nadmiernej tem-
peratury pracy, przez nieprawidtowo dziatajacy uktad
hamulcowy (np. zablokowane prowadnice, zatarty
ttok zacisku czy zablokowana linka hamulca pomoc-
niczego). Obojetnie jakiej generacji utozyskowanie
kot, to witasnie przetadowanie pojazdu jest bardzo
czestg przyczyna przedwczesnego zuzycia tozyska.
Dotyczy to przede wszystkim samochodéw dostaw-
czych. I tu cenna uwaga.

- Kazde tozysko ma przewidzianq i dostosowanq
przez producenta odpornos¢ na obcigzenia, po prze-
kroczeniu ktdrej zuzywa sie bardzo szybko — zauwaza
Andrzej Kowalski z NTN-SNR Polska Sp. z 0.0. - Znie-
ksztatcona obudowa, uszkodzona piasta czy czop mo-
cujqcy fozysko to tylko niektdre z mogqcych powstac
uszkodzen zwiqzanych z przedtuzajqcq sie eksploatacjq
zuzytego tozyska kota. Wymiana tych elementéw wiqze
sie z dodatkowymi kosztami, czesto kilkukrotnie prze-
wyzszajgcymi koszt wymiany samego toZyska.

Uwaga — nieprawidtowy montaz tozysk

Pora zapytac: jak czestym zZrédtem probleméw z to-
zyskami i piastami jest ich nieprawidtowy montaz?
1z czego to wynika? Nasi rozméwcy sg nieubtagani.

- Najczestszq przyczynq przedwczesnego zuzycia
tozyska jest nieprawidtowo przeprowadzona proce-
dura montazu. Nowoczesne fozyska zespolone czesto
wymagajq uzycia specjalnych zestawdéw narzedzi, aby
przyktadajqc site podczas montazu, nie uszkodzic ich
wewnetrznych elementéw. UzZycie nieodpowiednich
narzedzi doprowadzi do uszkodzenia kazdego fozyska,
nawet tego najwyzszej jakosci — nie pozostawia watpli-
wosci Andrzej Kowalski.

| tu pojawia sie zalecenie, by zawsze przepro-
wadzi¢ wywiad z kierowca, gdyz to on moze nam
zwréci¢ uwage na pojazd specyficznie zachowuja-
cy sie podczas jazdy, co w rezultacie pomoze nam
zdiagnozowac¢ usterke. Przeciez przyczyna przed-
wczesnego zuzycia tozysk moga by¢ luzy na prze-
ktadni kierowniczej lub bicie tarcz hamulcowych, co
powoduje wibracje i szybsze powstawanie luzéw na
tozysku.

Poza tym nalezy sprawdzi¢ stan zawieszenia, tj. czy
nie zaistniaty nadmierne luzy na przegubach kuli-
stych lub tulejach metalowo-gumowych, oceni¢, czy
elementy uktadu hamulcowego nie s3 nadmiernie
lub nieréwnomiernie zuzyte, w jakim stanie jest ogu-
mienie. Niewfasciwe zuzycie bieznika moze wskazy-
wac na zuzyty amortyzator, wadliwie funkcjonujace
elementy zawieszenia lub skrzywione koto.

... agdzie tam geometria zawieszenia
Sprawdzenie i — w razie potrzeby — ustawienie geo-
metrii zawieszenia powinno by¢ dokonywane raz
w roku. | znowu kompetencje wulkanizatora.



- Prawidfowe ustawienie geometrii to réwniez warunek
odpowiedniej trwatosci opon i ich osiqgéw na takim po-
ziomie, jak zaprojektowat to producent. Tylko optymalne
przyleganie styku bieznika do jezdni jest bezpieczne dla
uzytkownikéw. Geometrie powinien mie¢ kazdy warsztat
z aspiracjami do obstugi samochodéw nowoczesnych
z oponami typu UHP. Tylko tak bedq w stanie wykazac
w razie reklamacdji, Zze dotozyli wszelkich starari podczas
montazu, a wine za zniszczenie opon ponosi nieprawidfo-
wa geometria auta — twierdzi Piotr Sarnecki z PZPO.

REKLAMA

NASZ TEMAT

Uszkodzenia biezni
tozyska, rysy na

kulkach, korozja
wzerowa, ztuszczanie

na skutek zmeczenia
materiatu. .. afinalnie
utrata smaru i zatarcie
fozyska objawiaja sie
drganiami, problemami
z prowadzeniem pojazdu,
trzaskami i hatasami,
anawet btedem systemu
ABS

| od razu dodaje, ze serwisowanie opon to ta czesc
dziatan warsztatu, ktéra przy popetnionych btedach
moze doprowadzi¢ do tragicznych skutkéw na dro-
dze. A w konsekwencji dla wtasciciela serwisu, ktory
ponosi za to odpowiedzialnos¢.

Whniosek moze by¢ wiec i taki: kto dzi$ utyskuje na
sezonowos¢, komu generalnie daleko do rentowno-
sci, ten wtasnie moze i powinien pdjs¢ o stopien wy-
zej w kompetencjach.

HAWEKA AG = Kokenhorststrafie 4 « D-30338 Burgwedel
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Nasze urzadzenia do geometrii i kalibracj
systemow wspomagania kierowcy
rozwiazuja kazdy problem pojazdow
uzytkowych i maszyn rolniczych!

Aprobaty MERCEDES, MAN
| ezodowych producentdw maszyn %
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Przed
eZonem
prawdz
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O wyposazeniu serwisu
ogumienia rozmawiamy
z przedstawicielami firmy
Swistowski.

I tekst i zdjecia: Redakcja

Nietypowe rozwigzania, takie jak taty
czy zawory do niestandardowych rozmiaréw
opon, gwarantowana jakos¢ produktow,

a przede wszystkim wsparcie techniczne

i serwis — w taki sposob polska firma
Swistowski z Torunia uzasadnia przyczyny
swojej bardzo dobrej pozycji na rynku. W jej
siedzibie rozmawialisSmy o wptywie pandemii
na branze, bolaczkach serwiséw ogumienia
czy szkoleniach, ktdre mogg szybko i znaczaco
powiekszyc zakres ustug w warsztacie.
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Anna Ladorucka, menedzer ds. handlu i marketingu, oraz Dawid Petrzak, menedzer sprzedazy

Dla serwisow ogumienia

Firma Swistowski w branzy znana jest gtéwnie za sprawg bardzo
szerokiej oferty materiatdbw wulkanizacyjnych. Sg wsréd nich
wktady radialne, diagonalne, taty naprawcze, ptyny czy kotki.
Swistowski jest dystrybutorem japonskiego producenta klasy
premium, Maruni. — Stawiamy na jakos¢, poniewaz w materiatach
wulkanizacyjnych nie ma miejsca na kompromis. Jesli warsztat chce
dobrze obstuzyc klienta, moze skorzystac z naszej oferty. Gwaran-
tujemy zadowolenie - méwi nam Anna Ladorucka, menedzer ds.
handlu i marketingu firmy Swistowski. Dodaje, ze sprzedaz tego
typu materiatdbw pozostaje gtdwna dziatalnoscig firmy. — Lata
lecg, ale nic sie nie zmienia. Opony nadal trzeba naprawiac.

Oferte firmy uzupetniajg ciezarki do wywazania, zawory, czuj-
niki i narzedzia TPMS, ale przede wszystkim wyposazenie warsz-
tatowe — montazownice, wywazarki, podnosniki samochodowe.

— Niezmiennie zalecamy naszym klientom czy warsztatom po-
szukujgcym wyposazenia, by nie kierowac sie jedynie cenq, tak
jak czesto dzieje sie na portalach internetowych — podkresla Da-
wid Pietrzak, menedzer sprzedazy w firmie Swistowski. — Przede
wszystkim nalezy zwraca¢ uwage na serwis i dostepnos¢ czesci
zamiennych, bo wszyscy wiemy, jak kosztowne bywajq przestoje
w warsztatach. W naszej firmie ktadziemy duzy nacisk na szybkie re-
agowanie w sytuacjach awaryjnych i klienci to doceniajq. Nie musze
dodawac, jakie nastroje panujq w warsztacie w sytuacji, kiedy pracy
odmawia podnosnik samochodowy, np. z uniesionym autem klien-
ta. Zdarzajq sie takie przypadki.

Dlatego waznym tematem przy zakupie urzadzenia jest tez
gwarancja. Tutaj wszystkie maszyny otrzymuja jg na rok — ale jest
tez mozliwo$¢ przedtuzenia ochrony. Jesli wywazarka czy mon-
tazownica ulegnie awarii w trakcie gwarancji, na czas naprawy
firma moze dostarczy¢ maszyne zastepcza. Jesli jest poza gwa-
rancja - mozna taka wynajac.



— Preferujemy wspdtprace z klientami, gdzie maszyne z awariq
kurier przywozi na miejsce. W ciqgu jednego dnia jg naprawiamy
i szybko wysytamy. Mozemy sie z tym wyrobic¢ nawet w 3 dni, mak-
symalnie w tydzieri. Czes¢ warsztatéw chce jednak, by serwisant
przyjechat na miejsce. Rozumiemy to, ale z naszych doswiadczen
wynika, Ze nie jest to rozwiqzanie ani tanisze, ani szybsze. Diagnoza
uszkodzenia przez telefon bywa mylna, dlatego serwisant nie za-
wsze jest przygotowany do naprawy. Moze mu zabraknqc niezbed-
nych czesci. Dochodzq do tego koszty dojazdu, nie méwiqc o zna-
lezieniu terminu. W sezonie bywa z tym trudno - opowiada Dawid
Pietrzak. Zacheca jednocze$nie warsztaty, by przed sezonem zro-
bi¢ przeglad maszyn w warsztacie — samodzielnie lub z pomoca
dostawcy urzadzen. - Taka ustuga rzadko kosztuje wiecej niz 200-
-300zt, a minimalizujemy ryzyko, ze w trakcie sezonu wymiany opon
wydarzy sie cos ztego — podkresla.

Firma Swistowski oferuje takze ustuge wyposazania mobilnych
serwiséw ogumienia. Najczesciej sa to serwisy ciezarowe, ale nie
tylko. W kraju, jak podkreslaja nasi rozmdwcy, jest popyt na tego
typu ustugi. Takie serwisy w dostawczakach bywajg zamawiane
do flot czy duzych firm dla pracownikéw. — Jestesmy bardzo ela-
styczni i dostosowujemy sie do oczekiwar klienta. Czes¢ z nich zleca
nam catos¢, inni zamawiajq tylko zabudowe lub przeciwnie - tylko
wyposazenie - opowiada Anna Ladorucka.

Szkolenia nie tylko oponiarskie
Swistowski to takze szkolenia stacjonarne - na miejscu, w Toru-
niu. Te z napraw opon czy obstugi maszyn serwisowych sa dwu-
dniowe. Przyjezdzaja na nie zaréwno doswiadczeni warsztatow-
cy, jak i ci, ktérzy dopiero beda zaczynac prace w tym zawodzie.
- Po dtuzszej przerwie spowodowanej pandemiq wracamy do takich
wydarzen. Pierwsze z nich odbyty sie w minionych miesiqcach. Widzi-
my duze zainteresowanie — opowiadaja przedstawiciele firmy. Dawid
Pietrzak podkresla, ze takie kameralne spotkania, bo w szkoleniach
bierze udziat nie wiecej niz 5 osdb, sg tez dobra okazja do rozméw
o rynku, branzowych problemach czy oczekiwaniach klientéw.
Cho¢ gtéwna trescia jest wiedza — teoretyczna i praktyczna. — Bez
tego jest dzis trudno. Auta z salonéw wyjezdzajq na coraz wiekszych
kotach, coraz bardziej wymysinych felgach z wystajgcymi rantami. Na

aftermarkecie dostepne sq tanie, nizszej jakosci opony. To wszystko nie
utatwia nam pracy. Na szkoleniach pokazujemy, gdzie najczesciej peka
stopka, gdzie mozna urwac czujnik TPMS czy zawér — dodaje.

Sala szkoleniowa firmy Swistowski

www.swiatopon.info

Firma Swistowski organizuje szkolenia z naprawy opon i obstugi maszyn

Druga grupa szkolen sa te dotyczace obstugi uktadu klimatyza-
cji. Aby w sposdb legalny wprowadzi¢ takg ustuge do warsztatu,
nie wystarczy zakup maszyny (te réwniez sa dostepne w firmie
Swistowski), potrzebny jest tez certyfikat uprawniajacy do obrotu
gazami cieplarnianymi, ktére tworza czynnik chtodniczy.

—Zaznaczam, nie szkolimy z naprawy uktadu klimatyzacji, a jedy-
nie z obstugi czynnika. To proste zabiegi, ktére mozna bardzo tatwo
wprowadzic¢ do oferty serwisu ogumienia i zaprosic klientéw w tych
miesigcach, kiedy pracy z oponami jest troche mniej — podkresla
Dawid Pietrzak.

Pandemia pomogta

Koronawirus nie zaburzyt szczegdlnie dziatalnosci w branzy wy-
posazenia serwisowego. — To byt troche dziwny czas. Klienci unikali
kontaktu, ale spadku sprzedazy nie bytfo, bo wszystko przeniosto sie
do internetu. Tesknimy do dawnych czasdw, bo zacierajq sie kontakty
personalne — méwig nasi rozméwcy. Dodaja, ze gtéwny dostaw-
ca wyposazenia warsztatowego, firma z Wtoch, mocno zwiek-
szyt swoja sprzedaz i regularnie przekracza plany sprzedazowe.
W branzy, jak wida¢, dzieje sie dobrze - nie tylko w Polsce. - Mamy
takq sytuacje - ze skrajnosci w skrajnos¢. Od jeszcze niedawnych du-
zych oszczednosci w niepewnych czasach przechodzimy do duzych
inwestycji. Zauwazamy, ze coraz wiekszym zainteresowaniem cieszq
sie maszyny premium, co dobrze Swiadczy tez o Swiadomosciw bran-
2y - zauwaza Dawid Pietrzak. A domykajac temat koronawirusa,
od rozpoczecia pandemii duzym zainteresowaniem ciesza sie ofe-
rowane przez firme rekawice warsztatowe. To sprowadzane z USA
drogie nitrylowe produkty marek Tiger Grip i Grease Bully. - Mamy
je w ofercie od 10 lat. Od zawsze, mimo ceny, dobrze sie sprzedawaty,
bo to produkt dajqcy wyjqtkowy komfort pracy. Ale pandemia byta
przetomem - sprzedajemy ich coraz wiecej, mimo pandemicznego
wzrostu cen u producenta — dodaje Anna Ladorucka.
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TrailXB
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tekst i zdjecia: Mlchelin

0 siedem nowych rozmiaréw rozrosta si¢ gama opon
Michelin TrailXBib, przeznaczonych do ciggnietych maszyn
rolniczych. Ogumienie oferuje wyzszg ochrone gleby podczas

prac polowych, a tym samym zapewnia wieksze plony.

Michelin TrailXBib oferuje cztery gtdwne korzysci:

konstrukcja karkasu spetniajaca norme VF (very high flexion)
umozliwia zwiekszenie obcigzenia opony o nawet 40% w po-
réwnaniu do standardowego ogumienia przy cisnieniu zaleca-
nym przez ISO. Innym rozwigzaniem jest praca z obcigzeniem
okreslonym przez ISO przy duzo nizszym cisnieniu niz zaleca-
ne, co przektada sie na wyzsza ochrone gleby;

samoczyszczacy wzér bieznika, szczegdlnie skuteczny na btot-
nistych nawierzchniach, ktéry ogranicza pozostawianie na dro-
gach ziemi po pracy w polu;

centralne zebro bieznika zapewnia réGwnomierne zuzycie
i pewne prowadzenie na drodze;

technologia Michelin Ultraflex zastosowana w opasaniu zwiek-
sza odpornos¢ na uszkodzenia, szczegdlnie podczas pracy przy
niskim ci$nieniu. Dodatkowo zapewnia réwnomierne roztoze-
nie ciezaru na powierzchni styku opony z ziemig, co przektada
sie na ochrone gleby.
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Nowa gama w portfolio Michelin umozliwia rolnikom wyposaze-
nie wszystkich maszyn w opony VF w technologii Michelin Ultra-
flex. W przypadku ciagnikéw rekomendowane gamy to Michelin
AxioBib 2, Michelin XeoBib oraz Michelin YieldBib, zas w przypad-
ku osi ciagnionych — Michelin TrailXBib.

Co wazne, gama Michelin TrailXBib jest w petni kompatybilna
ze zdalnymi systemami pompowania. Umozliwia to tatwa regula-
cje cisnienia w oponach, w tym w maszynach ciaggnietych, w cza-
sie rzeczywistym i odpowiednio do nawierzchni lub panujacych
na polu czy drodze warunkéw.

Nowe rozmiary w gamie Michelin TrailXBib:

« VF 500/60 R22.5 160D,
+ VF 600/50 R22.5 164D,
« VF710/45R22.5 170D,
+ VF600/55R26.5 170D,
- VF710/50 R26.5 176D,
+  VF650/65R30.5 181D,
« VF 750/60 R30.5 187D.



ambasador marki
Continental

Nico Rosberg, mistrz swiata Formuty 1

2 2016 roku i przedsiebiorca dziatajacy na rzecz
Zrownowazonego rozwoju, podpisat kontrakt
jako nowy ambasador marki Continental.

www.swiatopon.info

- Nico Rosberg i Continental doskonale do siebie pa-
sujg — zwraca uwage Philipp von Hirschheydt, head
of Business Unit Replacement Tires EMEA. — Nico od-
niést ogromny sukces w sportach motorowych, uosabia
osiqgi na najwyzszym poziomie i wykazuje sie wielo-
aspektowym zaangazowaniem w ochrone srodowiska.
Tymczasem Continental jest wzorem maksymalnego
bezpieczeristwa i najwyzszych osiqgéw w kazdej sytu-
acji na drodze. Jednoczesnie realizujemy bardzo rygo-
rystycznq strategie zréwnowazonego rozwoju. Oprécz
tego, Ze jestesmy liderem w opracowywaniu przyja-
znych dla srodowiska rozwiqzan technologicznych, po-

tekst i zdjecie: Continental

stawiliSmy sobie réwniez niezwykle wymagajqce cele,
jesli chodzi o neutralnos¢ pod wzgledem emisji dwu-
tlenku wegla oraz zréwnowazone praktyki biznesowe
w catym taricuchu wartosci.

- Jestem dumny, Ze moge pracowac z partnerami,
ktérzy stawiajq w centrum swoich dziatari zréwnowa-
zony rozwdj, technologie i bezpieczeristwo - zauwaza
Nico Rosberg. — Podobnie jak ja, Continental mocno
angazuje sie w tworzenie zréwnowazonej mobilnosci.
W tej kwestii rozwdj i innowacje w sektorze oponiarskim
majq fundamentalne znaczenie. Widze te wspdlne war-
tosci jako podstawe naszej wspofpracy.

Po zdobyciu tytutu mistrza Swiata Formuty 1 w2016
roku Nico Rosberg przeszedt na sportowa emeryture,
koncentrujac sie na dziataniach na rzecz klimatu. Pro-
muje na przyktad wykorzystywanie ekologicznych
rozwigzan i technologii w zakresie mobilnosci. Jako
inwestor wspiera wiele zrbwnowazonych start-upéw,
ktore opracowuja i dostarczajg innowacyjne produk-
ty i ustugi. Za swoje zaangazowanie otrzymat juz kilka
nagréd, w tym European Cultural Award w dziedzinie
ochrony srodowiska i klimatu.

2(40)2021 | 83



Nokian Snowproof C

Nokian Seasonproof Ci Nokian Snowproof C
to nowosci w ofercie skandynawskiego producenta opon.
Te pierwsze sprawdza sie na drogach pokrytych Sniegiem

i btotem posniegowym, ale réwniez latem. Zimg
bezpieczeristwo, komfort jazdy i wytrzymatos¢ zapewnia
kierowcom opony Snowproof C.

Nokian Seasonproof C to praktyczne rozwigzanie dla zapracowa-
nych kierowcéw zawodowych, ktérzy nie chca juz zmienia¢ opon
w zaleznosci od pory roku, ale zalezy im na bezpieczenstwie jazdy
na co dzien. Przeznaczone do intensywnej eksploatacji w réznych
warunkach pogodowych opony oferujg precyzyjne prowadzenie,
stabilnos¢, znakomity przebieg i zwigkszona wytrzymatos¢ — czy
podczas rozwozenia towaréw po waskich uliczkach w miescie, czy
podczas jazdy kamperem po wyboistych wiejskich drogach, tak na
nawierzchni suchej, jak i mokrej, a takze na osniezonych drogach.
Na oponach znajdziemy bowiem symbol ptatka $niegu (3PMSF),
ktoéry dowodzi oficjalnego ich zatwierdzenia do uzytku zima.
Wiekszos$¢ rozmiaréw opony ma najlepsza klase przyczepno-
$ci na mokrej nawierzchni. W ofercie znalazly sie rozmiary do
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tekst i zdjecia: Nokian

Nokian Seasonproof C

réznych zastosowan, profesjonalnych i rekreacyjnych - tacznie
25 produktéw od 14 do 17 cali, z indeksami predkosci R (170
km/h), S (180 km/h), T (190 km/h) i H (210 km/h). W sprzedazy
pojawig sie jesienig 2021 .

Opony Nokian Snowproof C zapewniajg $wietng przyczepnosc
na $niegu, btocie posniegowym i deszczu. Opracowana przez No-
kian Tyres koncepcja Alpine Sense Grip przygotowuje opony na
wszystkie zimowe wyzwania, aby pojazd prowadzito sie w spo-
séb przewidywalny i zrbwnowazony.

- Podczas projektowania nowych opon do profesjonalnych zasto-
sowan transportowych szczegdlng uwage zwracalismy na zwiek-
szenie przyczepnosci na btocie posniegowym i mokrych nawierzch-
niach, a takze na wydtuzenie okresu eksploatacji i zmniejszenie
oporu toczenia — moéwi Mikko Liukkula, menedzer ds. rozwoju
w Nokian Tyres. — Zgodnie z tym podejsciem nowe opony Nokian
Snowproof C oferujg maksymalne bezpieczeristwo w kazdych wa-
runkach jazdy oraz stabilnos¢ i poczucie kontroli w zastosowaniach
zaréwno profesjonalnych, jak i rekreacyjnych.

Nokian Snowproof C dostepne sa w rozmiarach do réznych po-
jazddéw profesjonalnych i rekreacyjnych. Do wyboru jest 27 pro-
duktéw w rozmiarach od 14 do 17 cali, z indeksami predkosci
R (170 km/h), T (190 km/h) i H (210 km/h). Podobnie jak Nokian
Seasonproof C, do sprzedazy trafig jesienig 2021 .




NEWS >>>

Motocyklowe opony retro

Na rynek trafita nowa gama opon Michelin Road Classic do
klasycznych i nowoczesnych motocykli na kotach 17-, 18-
i 19-calowych. Ogumienie taczy atrakcyjny wzér bieznika
w stylu retro z najnowszymi materiatami i technologiami.

Kierunkowa rzezba bieznika ze stosunkiem rowkéw do gumy
wynoszacym 26% zapewnia idealng rbwnowage pomiedzy
osiggami a estetyka opony. Zastosowanie sliskiej czesci $rod-
kowej bieznika oraz barkéw gwarantuje optymalny kontakt

z nawierzchnig i doskonata przyczepnos¢ na suchej drodze.
Na mokrej nawierzchni mieszanka gumowa skfadajaca sie

w 100% z krzemionki oraz sfazowane krawedzie rowkdéw
zapewniaja wysoki poziom przyczepnosci, bez kompromiséw
w zakresie trwatosci.

Opasanie opon motocyklowych musi gwarantowac nieza-
wodnos¢ i trwatosé w przypadku przenoszenia ciezaru maszyny
i kierowcy, komfort jazdy, utrzymywanie predkosci bez odksztat-
cania sie oraz ograniczenie nagrzewania sie poszczegéinych
komponentéw dla mniejszego zuzycia ogumienia. Konstrukcja
karkasu opony Michelin Road Classic spetnia wszystkie te
wymagania, a to dzieki zastosowaniu dwéch warstw bezpo-
srednio pod guma bieznika. W ten sposéb zmniejszono wzrost
sity odsrodkowej przy duzych predkosciach, co z kolei pozwala
utrzymac statg i optymalnie uksztattowang powierzchnie styku
opony z nawierzchnia. Pod wspomnianymi gérnymi warstwami
opasania znajdujg sie dwie warstwy karkasu Bi-NC — wystarcza-
jaco sztywne, aby utrzymac obciazenie i zapewnic¢ stabilnos¢
w kazdej sytuacji, a jednoczesnie na tyle elastyczne, by zapew-
ni¢ kierowcy i pasazerowi komfortowa jazde. Wykoriczeniem
opasania jest szczelna wktadka z gumy butylowej, dzieki czemu
opona - przy montazu na odpowiednich kotach - moze by¢
uzywana bez lub z detkami.

Gama opon Michelin Road Classic obejmuje dziewig¢ roz-
miaréw opon na przéd i dziesie¢ rozmiaréw na tyk.

www.swiatopon.info
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Nasz tytut prasowy moze pochwalic sie wyréznieniem
przyznanym redaktorowi Rafatowi Dobrowolskiemu podczas
finatu Il edycji plebiscytu Trade Press Award 2021. Na podstawie
nadestanych zgtoszen ocenianych przez kapitute to wiasnie

on zwyciezyt w kategorii Reportaz Roku, nagrode przyznano

za artykut pt. ,Rolnik ruszyt z kopyta? Kultura techniczna na
podatnym gruncie”.

Obszerny materiat prasowy zostat opublikowany w ,Swiecie
Opon”2(36)/2020. Sponsorem nagrody jest Unimetal Sp. z 0.0.
Wspomnijmy, Ze to nie pierwsza nagroda dla naszego redak-
cyjnego kolegi. Podczas finatu pierwszej edycji plebiscytu
Trade Press Award Rafat Dobrowolski otrzymat nagrode w ka-
tegorii Aftermakret.

Tegoroczne nagrody przyznano w trakcie uroczystej gali
online (18 czerwiec br.). Podczas Ill edycji plebiscytu Trade
Press Award 2021 tytutem Dziennikarza Roku uhonorowano
Romana Popkiewicza - redaktora naczelnego magazynu,auto
motor i sport”.

W kategorii Materiat audiowizualny zwyciezyt Filip Bulin-
ski, uhonorowany za tekst pt.,,Prosty sposéb na kradziez »na
walizke«. Sprawdzamy!’, sponsorem nagrody jest Sosnowski
Sp. z 0.0. Sp. k.; w kategorii Test roku — Mateusz Zuchowski za
artykut pt.,,Porsche 718 Cayman GT4 to samochdd ostateczny
na tor i na droge”, sponsorem jest Italcom Sp. z 0.0.; w kategorii
Diagnostyka i naprawy — Marcin tobodzinski za artykut pt.
JTest amortyzatoréw moze btednie podac negatywny wynik.
To nie jest wina ani diagnostéw, ani maszyn’, sponsorem
nagrody jest Texa Poland Sp. z 0.0.

Wyboru sposréd dziennikarzy nominowanych w poszcze-
golnych kategoriach dokonata kapituta plebiscytu w skfadzie:
drinz. Jan Filipczyk - adiunkt w Katedrze Eksploatacji Pojaz-
déw Samochodowych Politechniki Slaskiej, Tomasz Kobierski
- prezes zarzadu Grupy MTP, prof. dr hab. inz. Jacek Pielecha
- dziekan Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu Politechni-
ki Poznanskiej, dr inz. Rafat Sosnowski — prezes zarzadu STM,
przewodniczacy kapituty, oraz dr hab. inz. Marcin Slezak, prof.
ITS — dyrektor ITS.
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Kiedy tworzysz drogowy
hipersamochdd, ktory przekracza
granice mozliwosci, potrzebujesz

odpowiedniej opony. Znalezienie jej
to wyzwanie, przed ktorym staneta firma
Brabham Automotive, wprowadzajac
Brabham BT62R — drogowa wersje
swojego niesamowicie szybkiego BT62.
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WYMAGAJACYCH
SUPERSAMOCHODOW

tekst i zdjecia: Goodyear

BT62 to wart milion dolaréw pojazd o mocy 710 KM, ktéry wygrat
pierwszy wyscig wytrzymatos$ciowy, jadac na oponach Goodyear.
Wybdér Goodyeara jako dostawcy opon drogowych odpowiada-
jacych wymaganiom BT62R byt wiec oczywisty.

Zaufanie Brabham Automotive do Goodyeara wynika nie tyl-
ko ze zwyciestwa w wyscigu w listopadzie 2019 ., ale takze z kil-
kudziesiecioletniej wspotpracy w ramach Formuty 1. W 1966 r.
sir Jack Brabham zdobyt mistrzostwo $wiata, jadac skonstru-
owanym przez siebie samochodem Brabham-Repco wtasnie na
goodyearach.

Obecnie dyrektorem sportowym w Brabham Automotive jest
David Brabham, syn sir Jacka, ktory zasiadt za kierownica zwycie-
skiego BT62 podczas debiutanckiego wyscigu w 2019 r.

Helmut Fehl, pracownik dziatu badawczo-rozwojowego Go-
odyear, podsumowuje pragnienia witascicieli BT62R: - Kierowcy
Brabhaméw BT62R wymagaijq jak najlepszych osiggéw od kazdego
elementu swojego samochodu, w tym od opon. Priorytetem sq osiqg-
gi na torze wyscigowym. Osiqgi podczas jazdy i odczucia kierowcy




zwiqzane z opo-
nami majq kluczo-
we znaczenie.

Dostarczenie opon,

ktére mogtyby sprostac
wymaganiom pojazdéw wy-
scigowych, takich jak BT62R, to
nie lada wyczyn, zwtaszcza gdy maja
one by¢ dopuszczone do ruchu drogowego.
Jednak Goodyear byt na to gotowy — Eagle F1 SuperSport RS,
najlepsza opona klasy Ultra Ultra High Performance (UUHP) ame-
rykanskiego producenta, spetniata wszystkie kryteria. Testowana
byta najpierw na autostradach i otwartych drogach, a nastepnie
na torach, w tym na Petli Pétnocnej Niirburgringu. Dzieki tym
rygorystycznym, trwajacym prawie dwa lata testom opona spro-
stata potrzebom Brabham Automotive.

Pojazdy takie jak Brabham BT62R generujg ogromna boczng
site przeciagzenia, a to dzieki potaczeniu przyczepnosci mecha-
nicznej i aerodynamicznej, przez co wymadaja specyficznych
opon. Zréwnowazenie tego z komfortem jazdy na drodze ma
kluczowe znaczenie, jak wyjasnia Fehl: — Opona Eagle F1 Super-
Sport RS to doskonaty wybdr dla kierowcdw uzywajqcych hipersa-
mochodéw na torze, gdzie 80% uwagi uzytkownika stanowiq osiqg-
gi. Aerodynamika BT62R sprawia, Ze osiqgi tego modelu sq zblizone
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do osiggéw samochoddw wyscigowych, a wiec wymagania stajq
sie bardzo zblizone do tego typu pojazdéw, ale wtasciciele nadal
potrzebujq opony, ktéra bedzie zgodna z przepisami drogowymi,
aby dojechac do toru wyscigowego.

W jaki sposéb Eagle F1 SuperSport RS udaje sie spetni¢ wy-
magania dotyczace osiagdéw? — W oponie zastosowano najnowo-
czesniejsze potqczenie sprawdzonych w wyscigach mieszanek gu-
mowych z réznymi mieszankami na zewnqtrz i wewnqtrz — mowi
Fehl. - W naszych oponach wyscigowych stosujemy te same mie-
szanki Race Pro, wiec trudno sobie wyobrazi¢ opone o wiekszej
przyczepnosci.

Pofaczenie wymagan toru wyscigowego z tymi stawianymi
pojazdom dopuszczonym do ruchu drogowego jest niezwykle
trudne. Na drodze opona musi spetnia¢ surowe wy-
magania dotyczace przyczepnosci na mokrej
nawierzchni, hatasu, oporéw toczenia i in-
nych parametréw. Roman Gorl, starszy
menedzer ds. projektéw technicz-
nych pierwszego wyposazenia
w biznesie opon osobowych

Goodyear, wyjasnia, w jaki
sposob Eagle F1 SuperSport
RS spetnia wszystkie te
wymagania: - Mieszanki
wyselekcjonowane pod
kgtem wyscigéw potq-
czylismy z inteligentnym
wzorem bieznika z tech-
nologiq Bridge Assist,
dodajqc mostki do pierw-
szego rowka, aby zapewni¢
stabilnos¢ klocka i odpornos¢
na zginanie. Wzér bieznika ma
réwniez mniejszq liczbe row-
kéw niz inne opony z gamy UUHP
i mniejszq gtebokos¢ rzezby, aby zapo-
biec przemieszczaniu sie klockéw bieznika
pod wptywem ekstremalnego obcigzenia, co
pozwala na zastosowanie bardziej miekkiej i przyczep-
nej mieszanki. Oznacza to, ze kierowcy mogq uzyskac wiekszq
precyzje prowadzenia, pomaga to takze zapobiega¢ nadmiernemu
nagrzewaniu sie opony. Stabilnos¢ przy duzych predkosciach zo-
stata zwiekszona réwniez dzieki technologii Powerline Cover, ktora
chroni bieznik przed deformacjq przy duzych predkosciach.

Jak wyjasnia Gorl, nie chodzi tylko o dostosowanie opony do
jednego samochodu: - Eagle F1 SuperSport RS to najbardziej za-
awansowana opona drogowa, jakq stworzyt Goodyear na rynek eu-
ropejski, a tego wtasnie wymagajq wtasciciele ekstremalnych pojaz-
déw, takich jak Brabham BT62R. Opona ta jest idealna dla szerokiej
gamy pojazdow, ktére muszq rozwijac bardzo wysokie predkosci na
torze i charakteryzujq sie najwyzszymi osiggami.

Dodajmy, ze konstrukcja bieznika RS to efekt bardzo scistej
wspotpracy zespotédw wyscigowego i drogowego. Jesli chodzi
o mieszanki, w obu przypadkach pracowat nad nimi ten sam
zespot.
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Wojciech Jacewicz
Felgeo.pl

Serwisanci coraz czesciej poszukuja
fachowej pomocy oraz wiedzy z zakresu
obstugi TPMS. W sytuacji wymiany
czujnikéw cisnienia na nowe czesto zachodzi
potrzeba,przyuczenia” auta do nowych
czujnikéw, a to wymaga informagji, ktére
nierzadko pozostaja trudno dostepne. Stara
sie temu zaradzi¢,, Kompendium wiedzy

z zakresu TPMS”, w ktérym opisano zestawy
odpowiednich procedur. Jego autorami

sq eksperci z firmy Felgeo.pl, bedacej
wytacznym dystrybutorem marki CUB

w Polsce. W porozumieniu z nimi regularnie
udostepniamy Paistwu te wiedze natamach
,Swiata Opon”.

&*

TPMS-04
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Kacik porad TPMS

Procedury stosowane przy ,przyuczaniu”

auta do nowych czujnikéw (Peugeot)

Tym razem przyjrzymy sie pojazdom oso-
bowym francuskiego producenta, ktéry
w wyniku fuzji spétki Fiat Chrysler Automo-
biles z grupa PSA znalazt sie w sktadzie mie-
dzynarodowego koncernu Stellantis. Peu-
geot (bo tego producenta mamy na mysli)
stosuje czujniki produkgcji VDO i Schrader.
Najczesciej spotykanym trybem adaptacji
pojazdéw tej marki o nowe czujniki jest
OBD. Oznacza to, ze w przypadku zastoso-
wania czujnika z nowym numerem iden-
tyfikacyjnym nalezy bezposrednio dopisac
go do ECU pojazdu poprzez urzadzenie
diagnostyczne podtaczone do ztacza OBDII.

Mozna tez spotkac sie z petnym trybem
automatycznym, jaki zastosowany zostat
w modelach Boxer i Expert. Sg to jedyne
pojazdy, gdzie producent zdecydowat
sie na tego rodzaju tryb. W celu adaptacji
czujnikéw w tych autach wystarczy wy-
kona¢ jazde samochodem z predkoscig
powyzej 30 km/h (normalna jazda uzyt-
kowa). Jak w przypadku wiekszosci pro-
cedur automatycznej adaptacji, kontrolka
powinna zgasna¢ w ciggu 20 minut. Jesli

TPMS-14

tekst: Wojciech Jacewicz

TPMS-02

TPMS-03

jednak jazda trwa dtuzej i kontrolka nie
gasnie, oznacza to, ze wystepuje jakis$ pro-
blem z czujnikami ci$nienia.

W przypadku czujnikéw marki Schra-
der, gdzie zastosowano zawdr gumowy,
jego zamiennikiem bedzie zawér typu
TPMS-04 (oznaczenia Felgeo.pl). Nato-
miast zamiennik zaworu aluminiowego
pod czujniki Schrader to zawér TPMS-14
(oznaczenie Felgeo.pl).

W czujnikach VDO stosowane sa zawory
aluminiowe, ktérych zamienniki stanowia
zawory TPMS-02 lub TPMS-03 (oznaczenia
Felgeo.pl).
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Model :::;::(ec:(. pll'((:)(;‘lif(::ji prz;t:Z:enia Numer czgsci OEM zel-sitcazvtgw TYP(C)zEl:\J;Inika Zawor
207 11/2013 06/2015 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
207 11/2005 08/2013 O(PE-1) 543093 / 5430T4 433 MHZ VDO TPMS-02
208 2012 2015 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
307 03/2007 12/2007 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -
307 01/2004 02/2007 O(PE-1) 543093/ 5430T4 433 MHZ VDO TPMS-02

308 CC 11/2013 06/2021 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04

308 CC 09/2009 08/2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -

308 SW 04/2007 08/2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -

407 (COUPE/SW) 01/2004 12/2010 O(PE-1) 543093 / 5430T4 433 MHZ VDO TPMS-02
408 01/2014 06/2019 O(PE-1) 9802003680/ 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
508 11/2013 06/2019 O(PE-1) 9802003680/ 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
508 09/2010 08/2013 O(PE-1) 543093 /543074 433 MHZ VDO TPMS-02
607 10/2004 09/2010 O(PE-1) 543093 / 5430T4 433 MHZ VDO TPMS-02
607 05/2000 09/2004 O(PE-1) 543002 433 MHZ SCHRADER Niewymienny
807 10/2005 12/2015 O(PE-1) 543093 / 5430T4 433 MHZ VDO TPMS-02
807 06/2002 09/2005 O(PE-1) 543002 433 MHZ SCHRADER Niewymienny

1007 (KM) 01/2005 12/2009 O(PE-1) 543093/ 543074 433 MHZ VDO TPMS-02
2008 2013 2015 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
3008 11/2013 06/2021 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
3008 11/2008 08/2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -
4008 06/2014 11/2017 O(PE-2) 1612477080/ 4250C477 433 MHZ VDO TPMS-03
5008 11/2013 05/2017 O(PE-1) 9802003680/ 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
5008 09/2009 08/2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -

BOXER 06/2014 06/2021 A(PE-3) 05154876AA / A0009050030 433 MHZ SCHRADER TPMS-14

EXPERT 10/2014 04/2016 A/O(PE-1) 9811764480 / 9808859080 433 MHZ SCHRADER TPMS-04

EXPERT 01/2011 09/2014 O(PE-1) 9677130580 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
ION 01/2014 06/2021 O(PE-1) 1612477080 / 4250C477 433 MHZ VDO TPMS-03

PARTNER 01/2014 06/2018 O(PE-1) 9802003680 / 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04

PARTNER 2008 2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -
RCZ 11/2013 12/2015 O(PE-1) 9802003680/ 9811536380 433 MHZ SCHRADER TPMS-04
RCZ 03/2010 10/2013 O(PE-1) 5430W0 433 MHZ SCHRADER -

Procedury Tryb przyuczania
Tryb automatyczny
PE-1 PE-2 Nalezy odby¢ jazde samochodem z predkoscig powyzej

1) Napompuj kota do odpowiedniej wartosci.
2) Odczytaj numer ID czujnikéw testerem

diagnostycznym.

3) Podtacz tester pod ztacze OBD auta.
4) Nadpisz numery ID w ECU pojazdu testerem

diagnostycznym.
5) Wyfacz zapton.
6) Odczekaj 5 minut.

7) Wykonaj jazde z predkoscia powyzej 30 km/h.

www.swiatopon.info

1) Napompuj kota do odpowiedniej wartosci.

2) Wiz zapton.

3) Przytrzymaj przycisk RESET, dopdki kontrolka TPMS
nie zareaguje.

4) Wykonuj jazde autem, dopdki kontrolka TPMS nie
zgasnie (nie dfuzej niz 20 minut).

PE-3

1) Odstaw samochdd na 20 minut.

30 km/h.

Tryb OBD

Wymagane dopisanie numeréw nowych czujnikéw do
sterownika w aucie.

Procedura stacjonarna
Reset systemu TPMS poprzez konsole w samochodzie.

(PE-X)

Numer procedury

2) Wykonajjazde z predkoscia Srednia powyzej 30 km/h.
3) Adaptaja nie powinna zaja¢ wiecej niz 20 minut.
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Renault
Arkana

na oponach Kumho

zdjecia: Kumho

Kumho Tire jest wytacznym dostawca opon do nowego
Renault Arkana, ktory jest europejska wersja flagowego modelu
XM3 firmy Renault Samsung Motors. Samochdd wyposazony
zostat w opony Ecsta HS51 (215/60R17 i 215/55R18), najlepiej
sprzedajacego sie modelu marki Kumho w Europie.

Auto zaprezentowane zostato po raz pierwszy w Korei w marcu
2020 roku. Od swojego debiutu cieszy sie ogromng popularno-
scia, a jego bezpieczenstwo docenione zostato w grudniu ubie-
gtego roku, kiedy to otrzymato najwyzszg ocene w Korean New
Car Assessment Program (KNCAP), w programie oceny bezpie-
czenstwa pojazdéw prowadzonym przez Ministerstwo Rolnictwa,
Infrastruktury i Transportu. Zdobyto réwniez tytuty Kompaktowe-
go SUV-a Roku oraz nagrode za najlepsze wzornictwo (Design of
the Year) podczas rozdania nagréd Car of the Year w 2021 roku.

Bazujac na sukcesie XM3 w Korei, pod koniec ubiegtego roku
Renault Samsung wprowadzit ten samochdéd do sprzedazy w Eu-
ropie. Obecnie sprzedawany jest pod nazwa Renault Arkana
w krajach europejskich, takich jak Francja, Niemcy, Wiochy, Hisz-
pania i Polska, a w przysztosci ma wejs¢ na inne rynki, takie jak Bli-
ski Wschod, Ameryka Potudniowa i Oceania. Biorac pod uwage,
ze nowe Renault Arkana stanowit w kwietniu juz 76% eksportu
tego producenta samochodéw, mozna spodziewac sig, ze model
ten bardzo dobrze bedzie radzit sobie na wszystkich rynkach za-
granicznych.

Ecsta HS51 to jedna z najlepiej sprzedajacych sie opon Kumho
w Europie. Juz na etapie projektowania producent przeprowadzit
symulacje z wykorzystaniem zaawansowanych technik kompu-
terowych oraz szereg badan w celu uzyskania najwyzszych osia-
goéw i duzych przebiegéw dla poszczegdlnych specyfikacji. Jesli
chodzi o materiaty, zastosowane zostaty krzemionkowa mieszan-
ka gumowa o zwigkszonej odpornosci na zuzycie oraz wysoko
przyczepna zywica, aby osiggna¢ wysoka skutecznos¢ podczas
hamowania, wysoka przyczepnos¢ na mokrych nawierzchniach
i zwiekszone przebiegi.

90 | 2(40)2021

Zdolnosci technologiczne Kumho oraz najwyzsze osiagi opo-
ny Ecsta HS51 zostaly docenione, gdy producent zajat pierwsze
miejsce i otrzymata ocene,wzorowg” w tescie przeprowadzonym

przez znany na catym Swiecie niemiecki magazyn motoryzacyjny
+Auto Bild". Otrzymujac pochlebne recenzje za doskonate wia-
sciwosci jezdne i bezpieczenstwo niezaleznie od nawierzchni,
Kumho zajeto pierwsze miejsce, wyprzedzajac innych s$wiato-
wych producentéw opon. Na $cianie bocznej i biezniku opony
Ecsta HS51 znajduje sie piktogram flagi w czarng szachownice,
zaczerpniety ze sportéw motorowych, ktéra symbolizuje jej toz-
samos$¢ jako opony wyczynowej. Za ten wyjatkowy projekt Kum-
ho otrzymato iF Design Award, jedna z trzech najbardziej presti-
zowych nagréd w dziedzinie wzornictwa na $wiecie.
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PODROZ PRZEZ CZTERY PORY ROKU.
Mowe Nokian Seasonproof | Nokian Seasonproof SUV to cpony
catoroczne zaprojektowane dla kierowcow ceniacych niezawodnosc i
bezpieczenstwo na Sniegu | blocie posniegowym polgczone Ze swistnymi

osiggami i czuciem nawierzchni latem.

NOKIANTYRES.PL
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